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Diplome, sondern die — allerdings vom Staate beglaubigten
— Ingenieurverbinde. Die britischen Ingenieurverbdnde ken-
nen dabei zwei Grade des Ingenieurs, den Grad des zuge-
wandten Mitgliedes (Associated Member) und den hoheren
Grad des ordentlichen Mitgliedes (Member).

Fiir die Aufnahme in den technischen Verband (Charte-
red Engineer, unserem dipl. Ingenieur entsprechend) miissen
fiinf Anforderungen erfiillt sein: 1. Mindestalter 25 Jahre;
2. gute allgemeine Bildung, die man sich Uiblicherweise auf
der Universitdt aneignet; 3. Ausweis iiber eine technische
Bildung; 4. Ausweis iiber eine dreijihrige praktische Lehr-
zeit in technischen Betrieben; 5. muss der Bewerber eine
dem Ingenieurstand entsprechende Stellung bekleiden. Fiir
den hoheren Grad des Member gelten zwei Bedingungen:
man muss 35 Jahre alt sein und einen technischen Posten
mit selbstdndiger Verantwortung bekleiden. Die Ingenieure
bezeichnen ihren Beruf, indem sie die Mitgliedschaft zu ihrem
Verband angeben (z. B. A. M. I. Mech. E. = Associated Mem-
ber Institution of Mechanical Engineers).

In England ist also der Unterschied zwischen einem
Techniker mit Mittelschulbildung und einem Ingenieur mit
Hochschulbildung nicht so deutlich wie auf dem Kontinent;
der Weg der technischen Bildung ist elastischer, und doch
flir heutige britische Begriffe noch nicht elastisch genug.
Denn fiir einen technisch begabten jungen Mann ist es zwar
méglich, jedoch dusserst miihevoll und zeitraubend, ohne den
normalen Bildungsgang {iber die Universitit Ingenieur zu
werden.

Prof. Davies beschrieb dann die Moglichkeiten, Ingenieur
zu werden. Praktisch sind es zwei Wege; der Vortragende
nennt sie den linken und den rechten Weg. Der «rechte»
W eg ist der leichtere und fiihrt ziemlich geregelt liber die
Universitit zum akademisch gebildeten Ingenieur. Ueblicher-
weise wird die Universitéit iiber die Primarschule (State Pri-
mary School) und die Sekundarschule (State Secondary
School) erreicht. Die begiiterten Kreise gelangen diiber die
privaten Vorbereitungsschulen (Private Preparatory Schools)
und die fiir England typischen Internate (Public Schools) zur
Universitit. Vor oder zwischen den einzelnen Phasen des
Universitdtsstudiums muss die praktische Lehrzeit absolviert
werden. Erst nach diesem Bildungsgang und nachdem der
junge Ingenieur ein ganzes Jahr nach Ablegung der Examen
praktisch die Stellung eines Ingenieurs bekleidet hat, kann
er sich bei seinem Verband zur Aufnahme melden. Das ist
wohl mit dem 25. Jahre moglich, jedoch meistens nicht vor
dem 27. Altersjahre iiblich. Erst nach der Aufnahme in den
Verband gilt der junge Mann als vollwertiger Ingenieur (sog.
Chartered Engineer, ein Ausdruck, der jedoch nur im recht-
lichen Sinne gebraucht wird).

Der «linke» Weg fithrt {iber die Primarschule in die
iibliche Berufslehre. Der Lehrling erhdlt einen Tag wochent-
lich eine theoretische Ausbildung, die von freiwilligem
abendlichem Studium begleitet sein kann. Je nach seinem
Konnen wird er bald entweder Handicraft Apprentice oder
Engineering Apprentice. Der Engineering Apprentice ist die
Vorstufe zu einer Berufslaufbahn, die etwa unserem Tech-
niker entspricht. widhrend der Handicraft Apprentice die Vor-
stufe zum Handwerker ist. Im Gegensatz zu unserer hand-
werklichen Ausbhildung kennt der Englinder seit 1922 zwei
Grade. Mit 19 Jahren wird das Ordinary National Certificate
erworben, nach weiterer Praxis und Selbststudium gelingt
es den aufgeschlosseneren Leuten, das Higher National Cer-
tificate zu erreichen. Fiir strebsame, junge Leute kann ein
teilweises theoretisches Studium, und zwar wihrend der
Arbeitszeit oder abends, nebenher gehen, so dass es moglich
ist. dass der Techniker nach weiterer dreijihriger praktischer
Lehrzeit sich im gleichen Alter wie beim «rechten» Weg zur
Aufnahme in den technischen Verband melden kann. Der
Vortragende betonte, dass die Miihen, um {iiber den «linken»
Weg Ingenieur zu werden, ausserordentlich gross seien. Die
hohen Anforderungen an Willen und Arbeitskraft, die dieser
Weg verlangt, lassen es wiinschbar erscheinen, ihn etwas
miiheloser zu gestalten.

Prof. Davies betonte, dass England nicht gewillt sei,
diese beiden prinzipiellen Wege aufzugeben, da dem ganzen
System eine ausserordentliche Elastizitdt innewohnt, die den
verschiedenen technischen Begabungen entgegenkommt. So
gehen aus dem linken Weg hauptséichlich die Betriebsleute
und Wirkleiter hervor, im allgemeinen also alle die Leute,
bei denen man eine weitgehende praktische Begabung vor-
aussetzen muss. Es sind die eigentlichen Selfmademen, deren
die englische Industrie ausserordentlich viele verlangt. Die
Leute des rechten Weges stellen stets die eigentlichen hoch-
wertigen Konstrukteure und Versuchsleute, sowie die wissen-
schaftlichen und die Forschungsingenieure. Ebenfalls gehen
die meisten Verkaufsingenieure aus den Absolventen von
Universitdten hervor.

Ein weiteres Studium (Post Graduate Study), das
iiber eine Zwischenstufe (Bachelor) zum Doktorat fiihrt, ist

moglich. Ein wesentlicher Grundzug der englischen tech-
nischen Ausbildung ist der, dass keine Einheitlichkeit der
Ausbildung zwischen den einzelnen Universitdten herrscht.
Je nach der Lage der entsprechenden Bildungsstitte wird
mehr Gewicht auf einzelne Ficher gelegt. So wird z. B. in
Glasgow eine spezifische Ausbildung fiir Schwermaschinen-
bau und Schiffbau gegeben.

Mit bewegten Worten vertrat der Vortragende die Uni-
versitdtsschulung, die Vorziige vor den rein technischen Bil-
dungsanstalten hat. Das Zusammenleben mit anderen Fakul-
titen ergibt eine grossere Universalitit des Wissens. Der
weite Horizont des auf der Universitdt gebildeten Ingenieurs,
der in engem Konakt mit den Studierenden der Rechte und
Wissenschaften zusammenlebt, bringt diesem grosse Vorteile
und eine weltoffene Haltung, die das Wesen des englischen

Ingenieurs ausmachen. L. Martinaglia
S- Il » Protokoll der Mitgliederversammlung
vom 14. Februar 1947

In Abwesenheit des Prédsidenten und des Vizeprésiden-
ten begriisste Dr. A. von Salis die iliber 100 Mitglieder und
Giste, und erteilte dem ersten Referenten, Dr. C. Robert,
das Wort zu seinem Vortrag iiber

Radar-Technik und deren Grundbegriffe

Nach einigen allgemeinen Ausfiihrungen {iber die Radar-
Entwicklung erliuterte der Referent die Aufgaben der
Radartechnik, die Ausmessung eines Punktes im Raume und
das physikalische Prinzip der Distanzbestimmung mit Hilfe
der Laufzeitmessung. Anhand von Beispielen legte er die
grossen Schwierigkeiten dar, die der Anwendung der Lauf-
zeitmessung mit Hilfe elektromagnetischer Schwingungen
infolge der ausserordentlich kurzen Laufzeiten im Wege
standen.

Anhand eines stark vereinfachten Blockschema wurde
der Aufbau und die Arbeitsweise einer Radar-Anlage erklart.
Diese besteht aus dem Speiseteil — der Impulsgruppe — dem
Sender — dem Antennen-System — dem Empfangsverstirker
— und dem Anzeige- und Messorgan. Anschliessend erldu-
terte der Referent anhand von Lichtbildern und Demonstra-
tionen diese einzelnen Bau-Elemente und demonstrierte zum
Abschluss des Referates die ausserordentlich einfache Aus-
messung eines bheweglichen Objektes im Raume auf der
Kathodenstrahlrdhre, dem eigentlichen Messorgan der Radar-
Anlage.

Kriftiger, anhaltender Beifall zeigte, dass die klaren,
durch ausgezeichnete Lichtbilder und Demonstrationen er-
ginzten Ausfiihrungen die Aufmerksamkeit der Anwesenden
in hohem Masse gefesselt hatten.

Anschliessend sprach Dr. H. Baasch liber

Sektion Bern

Radar-Anwendungen

H. Baasch fiihrte aus, wie die ersten Radargerite fiir
militdrische Zwecke und zwar eigentlich nur zur Warnung
vor einer Gefahr entwickelt wurden, dass sie aber im Ver-
laufe des Krieges zu sehr wichtigen Kampfhilfsmitteln gewor-
den sind. Anhand von einigen Beispielen verstand es der Vor-
tragende, die grosse Bedeutung und die Ueberlegenheit von
Radargeriten gegeniiber den bisherigen Ausriistungen bei der
Marine, in Flugzeugen und insbesondere hei der Flab jeder-
mann klar zu machen. Interessante Angaben iiber die Stor-
methoden zur Herabminderung der mit Radargeriten erreich-
baren Erfolge und ein kurzer Hinweis auf das Studium von
Radargeriiten fiir friedliche Zwecke bildeten den Schluss der
Ausfiihrungen,

Auch dieser Vortrag fand sehr grossen Anklang und der
Vorsitzende sprach sicher im Namen aller, wenn er den bei-
den Referenten fiir ihre ausgezeichneten Ausfiithrungen und
der Firma Hasler A.-G. herzlich dankte dafiir, dass sie die
beiden kompetenten Fachleute zur Verfiigung gestellt hat.

In der kurzen, anschliessenden Diskussion machte Ver-
messungsingenieur H. Hérry besonders darauf aufmerksam,
dass die Radar-Technik sicher ach dazu berufen sei, fiir die
Vermessungsarbeiten in den vielen und ausgedehnten Gebie-
ten der Erde. die noch gar nicht vermessen sind, eine wich-
tige Rolle zu spielen. Meldungen aus den U.S. A. scheinen
vielversprechende Perspektiven zu erdffnen.

Schluss gegen 23 Uhr.

VORTRAGSKALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortriige (sowie auch

nachtriigliche Aenderungen) bis spiitestens jeweils Mittwoch Abend

der Redaktion mitgeteilt sein.

31. Médrz (Montag). Maschineningenieur-Gruppe Ziirich der
G.E.P. 20 h im Zunfthaus Saffran. Dipl. Ing. M. Troesch,
P.-D. an der E.T.H.: «Tendenzen im Automobilbauy.
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