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Neuere Briickenbauten der Schweizerischen Bundesbahnen

Der Referent schildert anhand von Lichtbildern die wéh-
rend des Krieges entstandenen neuen Briicken auf dem Netz
der SBB. Die Projektierung und Ausfiihrung dieser Bauten
war stark durch die kriegsbedingten Schwierigkeiten bei der
Beschaffung der Baumaterialien und die Aufrechterhaltung
des Betriebes beim Ersatz bestehender Briicken beeinflusst.
Vor allem verlangte die Elektrifikation der Nebenlinien ge-
bieterisch den Ersatz alter schweisseiserner Briicken, die den
erhohten Anspriichen nicht mehr geniigten. So mussten allein
infolge dieses Umstandes 34 alte Briicken ersetzt werden.
Bei der Wahl der Baustoffe wurden neben den technischen
Erfordernissen moglichst weitgehend die einheimischen Bau-
stoffe Stein und Beton verwendet. Trotzdem sind noch viele
Stahlkonstruktionen entstanden, wo die besondern Verhilt-
nisse keine andere Ausfiihrung erlaubten. Aus der Tendenz
heraus, das Schotterbett iiber der Briicke durchzufiihren, ent-
standen hierbei einige hemerkenswerte Verbundkonstruktionen.

Anstelle der frither oft verwendeten einbetonierten Tri-
ger wurden auch einige Briickendecken mit vorgespann -
tem Beton erstellt., Praktisch kam diese Bauweise zwar
erst zur Verwendung, als die zunehmende Materialknappheit
in Baustahl zu neuen Ldsungen zwang, sie diirfte sich aber
aller Voraussicht nach in Zukunft behaupten. Zur Anwen-
dung kamen das Spannbett- und das Freyssinetverfahren,
wobei diese so vervollkommnet wurden, dass zuletzt nur noch
die beim normalen Eisenbeton vorhandene Zugarmierung
durch Vorspannelemente ersetzt wurde, die als Zugglieder
mit dem an Ort aufgebrachten Ueberbeton in Verbund zu-
sammenwirken. Zur Verwendung kam die Vorspannbauweise
auch beim Bau der Lawinengalerie unterhalb Gurtnellen, wo-
bei die fertigen Vorspannelemente bei beschrinkten Platz-
verhédltnissen eine einfache Erstellung der Galerie ermdoglich-
ten ohne Beeintrichtigung der elektrischen Zugforderung?).

Die Zementrationierung gab ferner zu Studien Anlass, die
Briicken voll in Naturstein zu erstellen. Diese ergaben
aber, dass solche, abgesehen vom Mangel an geeigneten
Maurern, wirtschaftlich nur im Tessin moglich sind, widhrend
in andern Landesgegenden gemauerte Bauwerke um 50 %
teurer zu stehen kommen. Um jedoch #sthetischen Gesichts-
punkten zu geniigen, wurden die im Mittelland erstellten
Briicken ofters mit Natursteinen verkleidet.

Der Grossteil der erstellten Briicken waren Ersatzbauten,
bei deren Ausfiihrung auf genligende Betriebsicher-
heit geachtet werden musste. Auf einspurigen Strecken, wo
eine Linienverlegung nicht moglich war, kam dabei oft der
altbekannte Viadukt zur Anwendung, weil sich so der Um-
bau am sichersten bewerkstelligen liess. Bei zweispurigen
Strecken gestaltet sich der Ersatz bestehender Briicken
wesentlich einfacher, indem jeweils die eine Spur ausser Be-
trieb genommen werden kann. So ist auf der Gotthardlinie
beim zukiinftigen Ersatz der grossen alten Ueberbauten vor-
gesehen, ein Gleis ausser Betrieb zu setzen und die Briicken
in zwei Léngshélften mit durchgehender Mittelfuge zu er-
stellen. Soweit bei diesen Briicken Gewdlbe vorgesehen sind,
werden sie voll in Natursteinmauerwerk oder in Stampf-
beton mit Natursteinverkleidung ausgefiihrt werden.

Mit vielen Lichtbildern wurden die neugeschaffenen
Briicken in ihrer Entstehung und Vollendung gezeigt und
bewiesen, dass trotz Materialknappheit schéne und bemer-
kenswerte Bauwerke geschaffen werden konnten, die allen
technischen Anforderungen entsprechen. Th. Isler, dipl. Ing.
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Wegen Erkrankung des Prisidenten leitete Vizeprisident
Ing. M. Stahel die Sitzung. Der Vortrag von Ing. Edmond
Borel, Rio de Janeiro, galt dem Thema:

Brasilien — wirtschaftlich-industrielle Entwicklungs-
moglichkeiten im Lichte schweizerischer Lieferung
und technischer Mitarbeit

Der Vortragende iibermittelte einleitend Griisse der Kol-
legen in Brasilien. Wenn man von diesem Lande spricht, muss
man sich zuerst Rechenschaft geben von seinem gewaltigen
rdumlichen Ausmass. Die Ausdehnung in Richtung Nord-Siid
erstreckt sich iiber 39 Breitengrade. Nur zwei Flussgebiete
gliedern den ungeheuren Raum: der Amazonenstrom und der
Rio Parana. Im erstgenannten fliessen alle Nebenfliisse nach
Norden, im andern nach Westen. So ergeben sich langgestreckte
Gebietsstreifen, die sich dank ihrer hohen Fruchtbarkeit fiir
eine spitere Erschliessung ecignen. Das Riesenbecken des
Amazonas und seiner Nebenfliisse im Norden des Landes ist
noch weitgehend von Urwald bedeckt. Dort lebt noch die
indianische Urbevilkerung, die sich allein den Gefahren des
tropischen Urwaldes gewachsen erweist,

!) Siehe die beziigl. Mitteilung auf S. 93 1fd. Jgs.

Die Kautschukgewinnung wird im oberen Amazonasgebiet
stark gefordert, hat aber noch mit enormen Schwierigkeiten
zu kdmpfen. Die Hauptprodukte Brasiliens sind weiterhin:
Kaffee, Zuckerrohr, Bananen, Baumwolle, im Norden Tabak,
Kakao. In den Grasfluren von Bahia, Matto Grosso und Sao
Paulo weiden Viehherden. Die Goldgewinnung (vor allem
Ouro-Preto, nordlich von Rio de Janeiro) wird in Schichten
(bis zu 2400 m) von Grossunternehmungen systematisch be-
trieben; daneben lockt sie aber auch noch manchen Einzel-
gédnger, der mit primitiven Mitteln arbeitet. Grosse Lager-
stétten fiir Mangan und fiir vorziiglichstes Eisenerz liegen in
der Provinz Minas-Geraes; ihre Ausbeutung ist im Ausbau
(Vergl. SBZ, Bd. 127, S. 283*, 305%). Auch Kohle wird gewon-
nen; aber sie ist sehr stark mit Steinen gemischt und minder-
wertig. Oellager sind vorhanden; grosse Lagerstitten werden
vermutet,

Die Elektrizitdtswirtschaft spielt eine hervorragende
Rolle; die bestehenden hydroelektrischen Anlagen haben die
bisherige Entwicklung des Landes massgebend beeinflusst. In
den noch abgelegenen Gebieten vor allem im Westen und
Norden ist sie noch im Anfangsstadium. Die zahlreichen
Stromschnellen der grossen Fliisse bieten dort giinstige Ge-
legenheiten zu weiterem Ausbau, wodurch gleichzeitig die
Flisse schiffbar gemacht und so die #Husserst fruchtbaren
Gebiete erschlossen werden koénnen. Dieser Ausbau erfordert
neuen Zuzug von Fachleuten und setzt eine grossziigige
Finanzierung aus dem Ausland voraus.

Der schwache Punkt ist das Transportproblem. Das Eisen-
bahnnetz (jetzt 33 000 km) ist fiir die Grosse des Landes zu
gering; der Transport vom Innern an die Kiiste ist infolge
der ungeniigenden Leistungsfihigkeit der meist nur meter-
spurigen, eingleisigen Strecken erschwert. Die Kriegskonjunk-
tur ermoglichte vielen Industriebetrieben Modernisierungen
und eine finanzielle Festigung.

Die Frage der Geschiftsmoglichkeiten fiir unsere schwei-
zerische Industrie lag dem Vortragenden besonders am Her-
zen. Bei Lieferungen durch Schweizer Firmen nach Brasilien
muss wegen des starken Kapitalmangels weitgehend mit
gleichzeitiger Beteiligung an den Unternehmungen gerechnet
werden. Der Referent hilt es daher fiir ausserordentlich wich-
tig, dass sich unsere Industrie, die dank ihrer Qualitit und
auch aus psychologischen Griinden gegeniiber der nordame-
rikanischen Konkurrenz grosse Chancen hat, zusammen mit
schweizerischen Finanzierungsinstituten zu einem einheitlichen
Vorgehen zusammenschliesse und durch Griindung von bra-
silianischen Gesellschaften die Positionen aufbaue, die fiir das
Beliefern der zukiinftigen Absatzmirkte unerlisslich sind.

Die sehr interessanten, in klarer Sprache vorgetragenen
Ausfiihrungen wurden durch zahlreiche, schéne Lichtbilder
bereichert, die Prof. H. Gutersohn in verdankenswerter Weise
zur Verfligung gestellt hat.

Ohne Diskussion schloss die Sitzung um 21.50. A.v.W.
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! Bureau fiir den Wiederaufbau

Eine neue, schalungslose Eisenbeton-Bauweise (Eisen-
betonskelett, Aussenwinde aus speziellen Leichtbetonplatten)
steht zur Verfiigung von Architekten und Bauunternehmern,
die, speziell im Hinblick auf eine spitere Anwendung im
Ausland, sich fiir die Uebernahme rationeller Baumethoden
interessieren. Pline sowie detaillierte statische und Kalku-
lationsunterlagen liegen vor (Verbilligung des Rohbaues: 30

bis 40 %/). Interessenten wenden sich an das Wiederaufbau- -

bureau des S.I. A., Todistrasse 1, Tel. 27 78 77.

VORTRAGSKALENDER

17. Mérz (Montag). S.I. A. St.Gallen. 20.15 h im Restaurant
zum Goldenen Schifli. Diskussion iiber stédtische Bau-
fragen und Berufsfragen.

17. Mérz (Montag). S.I.A. Bern. 20.15 h im Hotel Bristol,
Saal 1. Stock. Arch. Rud. Steiger (Ziirich): «Allgemeine
Spitalbaufragen im Zusammenhang mit den Kantonspital-
Neubauten in Ziirich».

19. Mérz (Mittwoch). B.U.G. Ziirich. 20 h im Restaurant
Du Pont, 1. Stock. Forstinsp. H. Jenny (Chur): «Biindner
Waldy. )

19. Mérz (Mittwoch). S.I.A. Ziirich. 20.15 h im Zunfthaus
zur Schmiden. Dipl. Ing. A. Von der Miihll, Escher Wyss
A.-G.: «Riickstossantrieb fiir Flugzeuges.

19. Mérz (Mittwoch). Geogr.-Ethnogr. Ges. Ziirich. 20 h im
Aud. II, Hauptgebiude E.T.H. Prof. Dr. H. Kinzl (Inns-
bruck): «Die Cordillera Blanca in Peru».

19. Mérz (Mittwoch). S.I.A. Basel. 20.15 h im Restaurant

Kunsthalle, 1. Stock. Arch. Paul Triidinger (Basel): «Pla-
nung und Wiederaufbau in Englands.
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