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ermitteln, sowie die Boschungsneigung — alles Faktoren, die
Dr. Stauber fiir die Erstellung seiner Wasserrinnen nur sum-
marisch oder iiberhaupt nicht beriicksichtigt. Bei den Vor-
schldgen von Stauber besteht zudem die Gefahr, dass bei zu
flachen Gefillen viel Bachwasser wieder in den Boden ver-
sickert und ihn neuerdings versumpft. Auf Strecken mit ge-
ringem Gefille miisste man das Wasser in Betonrinnen legen
oder bei kleineren Wassermengen sog. Wildbachschalen ver-
wenden, um die Versickerung grosserer Wassermengen zu
verhiiten.

3. Entwdsserung mit Rohrensystem (Drainageleitungen).
Bereits im spiten Mittelalter sind an Stelle von offenen Was-
sergriben sog. Wasserteichel, das sind hdolzerne Entwésse-
rungsrohren, in den Boden verlegt worden, und auch heute
kommen unsere Kulturingenieure und Forster immer mehr
dazu, den Boden mittels Drainagershren aus gebranntem Ton
zu entwissern. Dadurch wird eine zusammenhéngende Ober-
fliche erhalten, die von keinen offenen Gridben durchzogen
ist, die vom-Vieh zertreten werden. An Grundstiickgrenzen
findet man noch bisweilen offene Entwésserungsgrében.
Kantonsforster Dr. M. Oechslin (Uri) weist darauf hin, dass
der Unterhalt in offenen, von Grossvieh beweideten Alpge-
bieten viel zu teuer kime, da das Vieh die Grében laufend
eintreten wiirde, wenn die Grabenwénde nicht gemauert oder
rolliert sind. Das aber verteuert das «Grabnen».

4. Quellfassungen. Richtig ist, wenn H. Stauber immer
wieder betont, die Wasser seien an den Quellen zu sammeln
und in Rinnen talwirts zu leiten. Das Fassen von Quell-
wasser beim Austritt aus dem Berg und das Ableiten in Rinnen
ist z. B. schon beschrieben vom Eisenbahnbauer L. Tiefen-
bacher 1882 [4] und L. Bendel [25]. H. Stauber ist darin zu
unterstiitzen, dass er diesen wichtigen Grundsatz neuerdings
in landwirtschaftlichen Kreisen in Erinnerung ruft.

5. Ableitung von Brunnenwasser. Bin wichtiges Kapitel bei
der Sanierung von verwésserten Berghéngen bildet die richtige
Ableitung von Brunnenwasser. Der Verfasser beschreibt [30]
ein Wassersystem, bei dem auf einer Hohe von 1320 m Sik-
kerwasser aus einem Bachbett gefasst wird. Auf 1180 m Hohe
wird alles Wasser in ¢inen Brunnentrog laufen gelassen. Das
Abwasser des Brunnens sickert in die Tiefe, wo es wieder
als «Quellwasser» gefasst und zu einem neuen Brunnen ge-
leitet wird. Als Abwasser sickert es wiederum talwérts und
die gleiche Art «Quellfassung» wiederholt sich viermal. Zwi-
schen Brunnenableitung und neuer Quellfassung war das
Geldnde teilweise stark versumpft. Durch richtige Wasser-
ableitung konnte im oben beschriebenen Fall die Versump-
fung behoben und namentlich die Stockfdule bei den Bdumen
vermieden werden. Vgl. ferner: Oechslin [35] Uber Verbau-
ungen bei Spiringen und Biirglen mit #hnlichen Beobach-
tungen.

6. Ableitung des gesammelten Wassers. Nach Stauber
wird die Bachrinne sich selber iiberlassen. Er sieht hochstens
eine bis zwei Talsperren vor. Das Wasser muss auf kiirze-
stem Wege zu Tale geleitet werden. Wer schon mit Wild-
bdchen zu tun hatte, wird die Verallgemeinerung dieses Vor-
schlages als gefidhrlich betrachten. Bei Diskussionen auf
Exkursionen ergab sich, dass sich Dr. Stauber nicht mit den
Bedingungen fiir eine geschiebelose Hochwasserabfiihrung
beschiftigt, die Beziehungen zwischen Niederschlag, Einzugs-
gebiet und Abflusskoeffizient nicht einberechnet, die Ver-
suche zur Bestimmung des zuldssigen Gefilles eines Wild-
baches und die entsprechenden Naturgesetze nicht beriicksich-
tigt. Kantonsing. Abr. Schmid (Graubiinden) fand daher,
dass die Pléne fiir die Wasserableitung nur fiir kurze Hénge
von Geologen allein entworfen werden konnen, bei Wasser-
ableitungen mit starker Beanspruchung, bei grossen Hingen
und besonderen Gefillsverhiltnissen habe aber der Ingenieur
mitzuwirken.

7. Unterirdische Entwdisserung. Beim Plan Stauber wird
lediglich vom Fassen von Wasser gesprochen, das offensicht-
lich an die Oberfliche tritt. Von Wasserzutritten zu den ver-
sumpften Bodenschichten aus den Felskliiften oder aus tief-
liegenden Wasseradern (vgl. Bild 1) #dussert er sich nicht.
Das Aufsuchen der tiefliegenden Wasseradern ist aber von
grosser Bedeutung und bildet die grosse Kunst des Ingenieur-
Geologen. Die dazu verwendeten Mittel sind: Studium der
Geologie, Hydrologie und Morphologie des fraglichen Geldn-
des; das richtige Ansetzen von Hand- oder mechanischen
Bohrungen, das FHErstellen von Gridben, Schéichten und in

schwierigen Féllen von Stollen, die modernen und zum Teil
billigen geophysikalischen Verfahren, besonders die geoelek-
trischen und geoseismischen Methoden zur Bestimmung tief-
liegender Wasser. Die Grabungen fiir Quellfassungen gehen
oft sehr tief; Obering. E. Peter von der st. gallischen Rhein-
bauleitung gab anlédsslich einer Exkursion hierfiir mehrere
Beispiele an.
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Ideen-Wettbewerb fiir die zentralisierten

Betriebsgebiude des Konsumvereins Ziirich
DX 06.063 : 725.22 (494.34)

Der Konsumverein Ziirich ist ein Grossunternehmen fiir
die Verteilung aller Dinge des téglichen Bedarfes: Lebens-
mittel, Brennstoffe, Haushaltartikel usw. Gewisse Erzeug-
nisse, wie z. B. Backwaren, werden auch im eigenen Betrieb
hergestellt. Ausser 130 Verkaufsldden in der Stadt Ziirich sind
von den zentralen Betriebsgebduden aus noch 20 Léden in
der Umgebung zu versorgen; dazu dient ein Park von 30
Automobilen. Dies macht verstédndlich, weshalb den Verkehrs-
problemen bei der Beurteilung der Entwiirfe grosses Gewicht
beigemessen wurde. Aus dem Lageplan S.129 ist ersichtlich,
dass auf dem zur Verfiigung stehenden Geldnde heute Bauten
stehen, von denen nur die neue Bickerei erhalten bleibt und
daher fiir die Disposition des Gesamtorganismus in gewissem
Mass bestimmend war; das Haus an der Ostecke des Grund-
stiickes steht ausserhalb des verfiigbaren Geldndes. Der Grund-
wasserspiegel liegt nur 3 bis 4 m unter der ganz ebenen
Bodenoberfliche.

Gleisanschluss bendtigen die Wein-, Brennstoff- und
Warenabteilung; als Deutschlandkurven werden Gleiskurven
von nur 25 m Radius bezeichnet, auf denen mittels beson-
derer Kupplungsglieder zwischen allen Wagen mandvriert
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Mosterei, darunter
Ansicht der Holzabtei-
lung und Schnitt durch
die Kohlenabteilung

1. Preis (3500 Fr.). Ent-
wurf Nr. 6. Verfasser
LEUENBERGER &
FLUCKIGER, Arch.

werden kann. Die
Hohlstrasse sollte mit
Autoverkehr mog-
lichst wenig belastet
werden. Die Mdoglich-
keit zu etappenweiser
Ausfiithrung hatten die
Bewerber zu beriick-
sichtigen: 1. Brenn--
stoffe; 2. Erweiterung
Bickerei; 3. Waren
(einschliesslich Obst
und Gemiise), Verwal-
tung und Garagen;
4. Wein.

Aus dem Bericht

des Preisgerichts
Innerhalb der auf

den 14. Sept. 1946 fest-

gesetzten  Eingabe-

frist haben alle zur
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Teilnahme eingelade-
nen sieben Architek-
turfirmen ihre Pro-
Liageplanii ;12000 jekte eingereicht. Es
Links : Modellbild wird festgestellt, dass
aus Siiden alle Projekte den An-
forderungen geéniligen
und dass die von der Vorpriifung festgestell-
ten Verstosse gegen das Wetthewerbsprogramm
derartig geringfiigig sind, dass sie fiir die Be-
urteilung der Projekte ohne Einfluss sind. Laut
Erklirung der zustindigen Organe der SBB
entsprechen alle Gleisprojekte den Anforde-
rungen der Bahn.
Die Projekte werden im einzelnen wie folgt
beurteilt:

Entwurf Nr. 6,

Verfasser Leuenberger & Fliickiger, Arch.
Der Entwurf ist gekennzeichnet durch Gleis-

fiihrung an der Peripherie der Liegenschaft

mit Deutschlandkurven (40 m Radius zur Wa-

renabteilung, 50 m zur Kohlenabteilung) und
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Stidansicht 1 : 800

1. Preis (3500 F'r.)
Entwurf Nr. 6.

Verfasser
LEUENBERGER &
FLUCKIGER,

Architekten
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Erdgeschoss Garagebau und Verwaltung,

1:800

die Zusmmenfassung des Autoverkehrs im Zentrum. Die

Warenabteilung liegt an der Bickerstrasse, Holz- und Kohlen-

lager umfassen die Nordwestecke, Garagen, Tankstelle, Speise- ~

und Aufenthaltsrdume liegen im Zentrum, anschliessend gegen
den Griinstreifen das Verwaltungsgebdude.
Vorteile :

Gute Bahnzufahrten an der Peripherie des Geldndes, keine -

Kreuzung des Autoverkehrs. Gute Manovriermoglichkeit ohne
Behinderung durch den iibrigen Verkehr. Tieferlegung des

Bahntrasses lidngs der Bickerstrasse und Abschirmung durch —= = ==t

Baumpflanzung.

Gut geregelter Autoverkehr, keine Kreuzung mit Bahn-
gleisen. Zweckméissige Parkierungsmoglichkeit fiir Autos im
Freien unter Bdumen. Fliissige Zufahrten zu allen Rampen,
zur Tankstelle, Mosterei und zum Holzlagerplatz.

[ &

Untergeschoss der Mosterei und Weinabteilung 1: 800

Untergeschoss Garage und
Verwaltung, unten Untergeschoss

Warenabteilung
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Blick in die Warenabteilung, aus Norden
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Oben : Nordansicht;
darunter Ostansicht
1:800;

Links : Lageplan 1 : 2000

2. Preis (2500 Fr.)
Entwurf Nr.1l. Verfasser
A. E. BOSSHARD, Arch.

Gute Lage der Wa-
renabteilung an der
Bickerstrasse mit zahl-
reichen Bahn- und
Autorampen und vom
Bahnverkehr getrenn-
ter Autozufahrt. Reich-
lich belichtete, beliiftete
und iibersichtliche Erd-

geschossfldche mit
richtiger Lage von
Treppen und Aufziigen.
Sehr gute Beziehungen
zur Retourwarenabtei-
lung. Enge Verbindung
mit Magazinbureau.
Gut bemessene, licht-
durchflutete, kamm-
formig angeordnete
Obergeschosse.

Richtige Lage der
Garderoben mit gutem
Zugang.

Schone Gruppierung
der Baukorper von
Holz- und Kohlenab-
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Oben : Querschnitt 1 : 600 E = R T A P B S YR e R TR R Y PP T 2 ST
i Rt : £ EINFAHRT =z 5
durch Warenabteilung, FaEr BREMATERAL AbTELUNG  MOPIL=STRASSE =
Spedition und Garagen; o :
darunter Lingsschnitt

1:600 durch Speditionshof

3. Preis (2000, F'r.)
Entwurf Nr. 5. Verfasser
A. & H. OESCHGER,
Architekten

teilung an richtiger T 53
Lage. Gute Proposition 3 GEDECKTER HOLZLAGERPLAT
fr den Kohlenum- | i\ : : I
schlag. Zweckmaéssige i HOLZLAGERPLATZ FOR SPA'LT'}_ENLAGERUNG
Disposition der Raum- | { 1
gruppen zu Lager, Ver-
arbeitung und Abfuhr.
Sehr gute Anordnung
der Mosterei mit giin-
stigen Anfahrten fir
Bahn, Auto und Fuhr-
werke. Der zentral ge-
legene Werkhof der
Weinabteilung.
Zentrale Lage der Ga-
ragen in enger Ver- ! % ¢ i~ s =gt =l e
bindung mit Werkstitte i | R PR o S
und Tankstelle. Gerdu- | o : 2 e i - WOHLFAMRT SHAS
mige Vorpldtze. An- | . K AUFENTHALTS - U0
nehmbare Lage der &% ; ‘Sps's%“m
Wohlfahrtsrdume iiber | :
den Garagen mit scho-
ner Sonnenterrasse. Gut »;
dimensioniertes und 5
A

EINFAHRT _ PERSONAL-
SFAHRT EINGANG ™

FDIREKTE EINFAHRT

klar aufgeteiltes Ver-  fj wemastenune —— : i RO EACie
3 It / - i s
waltungsgebiude. —— - — - -
Se.}‘lr gut in Etappen Lageplan 1 : 2000
ausfiihrbar.
) Rechts Modell aus Sliden
Nachteile :

Kein Rangiergleis fiir Kohlenabteilung.
Separate und enge Autozufahrt zur Warenabtei-
lung. Grosse Distanz zur Verwaltungsabteilung.

Herrengarderobe ohne Tageslicht; die Er-
weiterung als Aufstockung der Weinabteilung
ohneVergrésserung der Parterrefliche. Lage der
Weinabteilung erschwert spitere Erweiterung.

Velo- und Autoabfahrt zum Untergeschoss
kombiniert. Kleine Kiiche und Nebenriume. Un-
glinstiges Verhiltnis zwischen Kiiche und Speise-
rdumen; zu weite Gehwege zum Treppenhaus.
Grosse Distanz des Verwaltungsgebiudes vom
Magazingebdude mit umstéindlicher unterirdi-
scher Verbindung. Das Angestelltenhaus liegt
zu nahe an der erweiterten Bickerei und am
bestehenden Wohnhaus an der Hohlstrasse.
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Der Entwurf zeigt kubisch klare Baumassen, die gegen-
einander wohl abgewogen sind und rdumlich gut zu den Frei-
flichen mit Baumbestand stehen. Die Architektur ist im Ein-
zelnen der Aufgabe geméiss sachlich gut durchgebildet. Be-
merkenswert ist die griindliche Durcharbeitung der Bauauf-
gabe, sowie die klare Darstellung. — Umbauter Raum total
198 550 m3, davon im Grundwasser 3660 m?3.

Entwurf Nr. 1, Verfasser A. E. Bosshard, Arch.

Der Verfasser erschliesst das Baugeldnde durch ein Gleis
vor der Béckerei und eines ldngs der Bickerstrasse. Beide
Gleise sind mit Deutschlandkurven angeschlossen. Die Waren-
abteilung in Verbindung mit der Verwaltung liegt im mitt-
leren Teil des Geldndes, die Garage ist an der Hohlstrasse
vorgesehen und die Kohlenabteilung bildet den westlichen
Abschluss der Gebdudegruppe. Charakteristisch fiir das Pro-
jekt ist der Holzlagerplatz ldngs der Biackerstrasse. Die
Warenabteilung ist als zentrale Halle ausgebildet und liegt
in Verbindung mit der Verwaltung im mittleren Teil des
Geldndes.

Vorteile :

Konsequent durchgefiihrter Einwegverkehr fiir Automo-
bile. Interessanter Versuch, die ganze Warenabteilung als gut
iiberblickbaren Organismus in einem Block mit zentralen

HOLZLAGER

4. Preis (1200 Fr.) Entwurf Nr. 7. Verf. H. VOGELSANGER, E. SCHWARZENBACH,

M. NABOLD, Arch. — Modell aus Sitiden und Lageplan 1 : 2500

Lichthofen zusammenzufassen. Gute Anlieferungsmoglichkeit
fiir Bahn und Auto. Versuch, den Warentransport in geschlos-
senem Raum vorzunehmen. Gute Verbindung von Warenab-
teilung zur Verwaltungsabteilung durch gedeckten Korridor,
der in Verbindung steht mit dem Galerie-Einbau mit gutem
Ueberblick iiber den Magazinbetrieb. In Gruppen aufgeldste
Garderobe auf Galerie mit gutem Zugang von aussen. Retour-
warenabteilung in guter Verbindung mit Warenmagazin.

Uebersichtliche Disposition des Holzlagerplatzes. Gute
Lage der  Abteilung fiir fliissige Brennstoffe und Kohlen.
Gute Lage der Weinabteilung in naher Verbindung mit
Warenabteilung. Gute Lage und im allgemeinen gute Dispo-
sition der Verwaltungsabteilung. Freie Lage des Angestellten-
hauses am Griinstreifen.

Nachteile :

Rangiermoglichkeit fiir Brennstoffabteilung nur iiber das
private Anschlussgleis. Die Manover der Bahnwagen werden
durch den Autoverkehr behindert. Uniibersichtliche Kreu-
zungen mit Gleisen bei Retourwarenabteilung, mit Garagen-
ausfahrt und Kellerausfahrt bei der Tankstelle und bei der
Anlieferung zur Waren- und Weinabteilung. Zu schmale Fahr-
bahn bei Retourwarenabteilung.

Autokojen fiir je zwei Wagen zu eng. Moglichkeit von
Brandschutzmassnahmen erschwert. System
der innern Treppenhduser aus Sicherheitsgriin-
den unzulédssig. Verhiltnis der schmal {iiber-
deckten Lichthdfe zu den zu beleuchtenden
Bodenfldchen ungiinstig.

Die Hebung des Holzlagerplatzes auf Ram-
penhdhe ist unwirtschaftlich und verhindert
zudem die Einfahrt fiir Lastwagen. Zu knappe
und zusammengedréngte Anlieferung zur Wein-
abteilung und Mosterei fiir Bahn und Auto.
Teurer zweigeschossiger Keller (6 m im Grund-
wasser). Ueberdimensionierte zweigeschossige
Garage (1,5 m im Grundwasser) mit zu auf-
wendigen und uniibersichtlichen Rampen vor
der Béckerei und an der Hohlstrasse.

Die Wohlfahrtsabteilung ist als Fremdkor-
per mit ungiinstigen Zugangsverhéltnissen in
die Warenabteilung eingebaut. Kiiche eine
Etage tiefer. Aufwendiger Verwaltungsratsaal.
Erdgeschoss durch schmale Autodurchfahrt
bei Retourwarenabteilung beeintréchtigt. Er-
weiterung wirkt sich ungiinstig auf Waren-
und Weinabteilung aus.
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Der Verfasser sucht eine klare Ordnung der
ganzen Bauanlage durch einheitliche Masse in
den Baukorpern und durch Beziehungen der
Gebdudefluchten untereinander. Die Einzel-
heiten sind gelegentlich mehr nach graphi-
schen als nach architektonischen Gesichts-
punkten durchgearbeitet. — Umbauter Raum
236300 m3, davon im Grundwasser 15176 m?.

Entwurf Nr. 5, Verf. 4. & H. Oeschger, Arch.

Der Verfasser entwickelt die Anlage von
zwei mittleren Bahngleisen mit Deutschland-
kurven aus. Auf Seite der Hohlstrasse liegt
die Brennmaterialien-Abteilung, auf Seite der
Bickerstrasse die mit der Warenabteilung
kombinierte Retourwarenabteilung mit den
Garagen. Verwaltungsgebdude und Wohl-
fahrtshaus sind in Verbindung mit der Griin-
anlage.

Vorteile :

Klare und iibersichtliche Fiihrung der Gleise.
Der grosste Autoverkehr ist auf eine verhélt-
nisméssig kleine Flidche konzentriert.

Im allgemeinen gut organisierte Waren-
abteilung. Gute Verbindung mit Verwaltungs-
und Wohlfahrtsgebdude. Richtige Lage der
Magazinbureaux und gute Uebersicht iiber den
Betrieb. Landreserve fiir spitere neue Abtei-
lungen auf dem Holzlagerplatz. Zweckméssi-
ger Vorschlag fiir die Holz- und Kohlenabtei-
lung.




8. Mirz 1947

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 135

Sehr giinstige Lage und Anordnung der Garderoben im
Parterre des Wohlfahrtshauses. Die Wohlfahrtsrdume sind
richtig disponiert. Gut gelegenes, freistehendes Verwaltungs-
gebdude mit zweckméissiger innerer Aufteilung und guter
Verbindung zur Warenabteilung. Autoparkplatz beim Eingang,
Velostand beim Personaleingang zu ebener Erde.

Nachteile :

Die Mandver der Bahnwagen werden durch den Auto-
verkehr behindert. Rangiergleis bei Brennstoffabteilung fehlt.
Unzuldssige Vermischung von Links- und Rechtsverkehr mit
gefihrlichen Kreuzungspunkten. Autozufuhr zur Warenabtei-
lung fillt mit Bahnverkehr zusammen. Zu knapp bemessene
Kehrplitze.

Gleiche Anlieferungsrampe fiir Bahn und Auto. Umstédnd-
liche Verbindung zwischen Retourwarenmagazin zur Waren-
abteilung und zum Bahngleis. Stapellager {iber den Garagen
und in den weitgespannten Verbindungsbriicken, von den
iibrigen Lagern in zu grosser Distanz. Vergrosserung der
Warenabteilung im Parterre nicht moglich. Belichtung in der
Mitte des 27 m tiefen Blockes mangelhaft.

Mosterei ohne direkten Bahnanschluss. Most- und Wein-
keller sind iiberdimensioniert und teilweise unter der stark
befahrenen Verladestrasse. Weitldufigkeit der Garagen durch
einzeilige Anordnung. Ungeniigend ausgebil-
dete Tankanlage ohne Moglichkeit einer Be- -
lieferung vom Bahnwagen aus. Kiiche und = o7®

Summe von 10000 Fr. zur Verfiigung. Das Preisgericht be-
schliesst folgende zusétzliche Preise:
1. Preis (3500 Fr.) Leuenberger & Fliickiger
2. Preis (2500 Fr.) André E. Bosshard
3. Preis (2000 Fr.) Alfr. und Heinr. Oeschger
4. Preis (1200 Fr.) Hans Vogelsanger, E. Schwarzenbach,
M. Nabold
5. Preis (800 Fr.) K. Kiindig, Mitarbeiter: D. Casetti
Das Preisgericht empfiehlt, den Verfasser des erstprédmi-
ierten Entwurfes mit der Weiterbearbeitung des Projektes
zu betrauen.
Das Preisgericht :
K. Binninger, D. Zellweger, Arch. W. Pfister,
Arch. H. Weideli, Arch. R. Steiger, Arch. Rud. Hotz

MITTEILUNGEN

Ausstellung «Ziirichs Wasserversorgung». Im Helmhaus,
dem Baugeschichtlichen Museum der Stadt Ziirich, ist zur
Zeit eine Ausstellung «Ziirichs Wasserversorgung» zu sehen.
Es ist beabsichtigt, spdter auch die iibrigen Werke der Stadt
folgen zu lassen. In erster Linie soll der Stadtbevdlkerung
ein Einblick in die Arbeit ihrer wichtigsten Versorgungs-

HOHL~-STRASSE

Nebenrdume sind zu klein dimensioniert.

Das Angestelltenhaus liegt zu nahe an der
erweiterten Bickerei und am bestehenden
Wohnhaus an der Hohlstrasse. Ein Grossteil
der Weinabteilung muss schon in der ersten
Etappe erstellt werden.

£
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Architektonisch interessanter Vorschlag fiir
die Losung der Bauaufgabe durch Zusammen-
fassung der grossen Baukorper in gutem Kon-
trast zu den vorgelagerten Verwaltungs- und
Wohlfahrtsgebduden. Umbauter Raum total
185690 m3, davon im Grundwasser 925 ms.

Entwurf Nr. 7, Verfasser Vogelsanger,
Schwarzenbach, Nabold, Architekten

Das Geldnde wird durch drei mit Deutsch-
landkurven angeschlossene Gleise aufgeschlos-
sen. Das Projekt ist gekennzeichnet durch die
Lage der Brennstoffabteilung an der Bicker-
strasse und der zwischen Béckerei und Waren-
abteilung als Griinfldche ausgebildeten freien
Zone. Die Garagen und die Weinabteilung
liegen in der Nordwestecke des Grundstiickes.
Verwaltung und Wohlfahrtsabteilung sind beim

¥o&

Griinstreifen winkelférmig an die Warenab-
teilung angebaut.

Das Projekt zeigt eine angenehme Gross-
ziigigkeit in der Stellung und Bemessung der
Bauten. Die Bebauung ldngs der Béackerstrasse
ist unschon. Umbauter Raum total 171920 m?,
davon im Grundwasser 13650 ms3.

Entwurf Nr. 2, Verfasser K. Kiindig, Arch.
Das Geldnde wird durch ein Gleis mit
Deutschlandkurve ldngs der Béckerstrasse und
eines vor dem Bickereigebdude aufgeschlos-
sen. Die Warenabteilung liegt an der Bécker-
strasse und hat grosse Erweiterungsmoglich-
keit. Garagen-Wohlfahrtsgebdude, Wein- und
Retourwarenabteilung liegen schichtenweise
hintereinander. Die Holz- und Kohlenabteilung
bildet den westlichen Abschluss des Geldndes.
Der Verfasser erreicht mit der vorgeschla-
genen Stellung und Form der Gebdude weder
eine rdumlich noch eine architektonisch ein-
heitliche Wirkung. — Umbauter Raum total
191080 m? davon im Grundwasser 11055 m?.
Nach dem Wettbewerbsprogramm erhilt
jeder Teilnehmer fiir die programmgemésse
Ablieferung des Entwurfes eine Entschidi-
gung von 3000 Fr.,, dazu eine Modellvergiitung
von 300 Fr.; ausserdem steht dem Preisgericht
zur Prédmiierung der besten Arbeiten eine

-/‘EINGANG T PROJ. BACKER-STRASSE — |
T T ERENNMAT. ABTEILUNG oI

D. CASETTI, Arch.

5. Preis (800 Fr.) Entwurf Nr. 2. Verfasser K. KUNDIG, Mitarbeiter

Modell aus Stiden und Lageplan 1: 2500
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