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Bild 2. Siidliche Stirnseite der Ueberbauung Laubegg, rechts der Kindergarten

Schiitze freigelegt war, wurden durch deren Gurtungen zwei
eiserne Gittermaste bis zur Schwelle abgelassen. Auf diese
Sédulen wurden hydraulische Pressen abgestiitzt und damit die
220 t schwere, verklemmte, durch Triimmer belastete Schiitze
gehoben. Diese anfangs Februar 1946 erzielte Freilegung spiilte
die Schwelle im Dammbalkenauflager frei; das gewonnene Ab-
flussprofil erlaubte die Inangriffnahme der Arbeiten an Oeff-
nung 1. Nachdem Oeffnung 5 fiir den Abfluss zur Verfiigung
stand, wurden die oberwasserseitigen Dammbalken in Oeff-
nung 3 eingesetzt und die Schiitzenreparatur begonnen. Nach
Abschluss der Arbeiten in Oeffnung 4 wurden die Unterwasser-
Dammbalken auf die dritte Schwelle heriibergenommen und
diese trocken gelegt. Die Reparatur dieser Schiitzen erforderte
einen besonders grossen Arbeitsaufwand. Die tordierte obere
Schiitze musste zerlegt und neu gerichtet werden. Die Wind-
werkbriicke 3 wurde auf der Baustelle aus Triimmern der Briik-
ken 3 und 4 angefertigt (Bild 16). Windwerke und den grossten
Teil der elektrischen Ausriistung entnahm man dem alten Be-
stand. Sdmtliche Windenhduser 3, 4 und 5 wurden aus den
alten, arg zerkriimmten Materialien angefertigt (Bild 12).

In Oeffnung 2 wurden im verschobenen Pfeileraufbau
neue Schiitzennischen herausgespitzt und an die Konsolidierung
des bestehenden Mauerwerkes geschritten. Nach allgemeiner
Reparatur der Dichtungen und Schiitzentafeln konnte mit dieser
Oeffnung provisorisch gearbeitet werden. Die genaue Instand-
stellung von Windwerkbriicke und Antrieborganen wird die
letzte dieser Arbeiten bilden. (Schluss folgt)

Baugesetz und Stadtebau

Betrachtungen zur «Ueberbauung Laubegg» in Ziirich
Von Arch. ALBERT JENNY, Ziirich

[Wie aus dem Protokoll des Z. I. A. auf S. 298 letzten Heftes
ersichtlich, bildet die vom Gemeinderat bereits gutgeheissene,
aber noch der Volksabstimmung unterliegende neue Ziircher Bau-
ordnung zur Zeit ein aktuelles Thema. Wir beabsichtigen daher,
zu Anfang nichsten Jahres eine Gesamtdarstellung der Vorlage
zu bringen, vorerst aber noch zwei Beitridge zur Diskussion bei-
zusteuern, deren erster hier vorliegt. Red.]

Ausnitzungsméglichkeit nach Baugesetz (Bild 8, S. 306)

Die Nachkriegszeit mit ihrem enormen Be-
darf an Wohnungen (in der ganzen Schweiz
fehlen heute an die 30000 Wohnungen) stellt Bau-
behorden und Architekten vor neue Probleme
mit sich widersprechenden Forderungen. Es wird
auf die Dauer nicht zu umgehen sein, dass der
Wohnungsbau immer mehr der Rationalisierung
und Typisierung unterliegt. Dies ist im Hinblick
auf seine Wirtschaftlichkeit sogar zu begriissen.
Die Anstrengung des Architekten muss sich
daher in erster Linie darauf richten, diese typi-
sierten Elemente in einer befriedigenden Grup-
pierung anzuordnen. Diese «Gruppierung» ist
heute die hervorragende architektonische Auf-
gabe und nicht mehr der einzelne Haustyp, der
in der Regel schon voll entwickelt zur Verfii-
gung steht. Es bedarf keiner besonderen kiinst-
lerischen Anstrengung, diesen Typ im Zeilenbau
ldngs oder quer zur Strassenrichtung mehr oder
weniger oft zu wiederholen. Wie langweilig sol-
che Bebauungen sich im Bild unserer modernen
Stadtteile ausnehmen, ist bekannt. Eine gute
architektonische Wirkung einer groésseren Ueber-
bauung aber entsteht eben nur als Frucht der
Bemiihungen des Architekten um eine originelle
und zweckméssige Gruppierung der einzelnen,
schon weitgehend typisierten Bauelemente.

Solche neuzeitlichen Bestrebungen miissen
naturgemiss oft in Widerspruch geraten zu den
dlteren gesetzlichen Bestimmungen, die auf ganz andern Vor-
aussetzungen beruhen. Im hier veroffentlichten Beispiel der
«Ueberbauung Laubegg» dauerte das Studium der stéddtebau-
lichen Gruppierung ein volles Jahr, und nur der verstdndnis-
vollen und bereitwilligen Zusammenarbeit von Bauvorstand,
Hochbauamt, Bebauungs- und Quartierplanbureau, Baupolizei,
den Eigentiimern der benachbarten Liegenschaften und des
Architekten ist es zu verdanken, dass eine Koordination der
widerstrebenden Interessen méglich war.

Auf der Grenzlinie von zwei Bauzonen gelegen und von
ihnen geteilt, fithrte uns das Grundstiick (Bild 1) schliesslich zu
einer weitgehenden Freihaltung des gegen die Uetlibergstrasse
gelegenen Teiles. Dadurch erhielten die Wohnungen eine sehr
angenehme Verkehrs- und Sonnenlage mit wenig Lidrm von
der Strasse her. Dafiir entstand aber im hinteren Teil des
Baulandes, in der nach den gesetzlichen Bestimmungen weniger
stark zu bebauenden Zone, eine Massierung von Baukorpern, die
einen Mehrlingenabstand von rd. 17 m erfordert hitte. Durch
die Errichtung von besonderen Servituten zu Gunsten der be- -
nachbarten Parzellen mussten deren Eigentiimer gegen spitere
Benachteiligungen bei der Ueberbauung dieser ihrer Grundstiicke
gesichert werden.

Die eingehaltenen Grenzabstidnde von 11 m hétten eine Ueber-
bauung mit drei Vollgeschossen wohl gestattet, eine solche wurde
aber von der Bausektion verweigert. Den Vorteilen der 21/,-ge-
schossigen Bauweise

(niedere Traufe, lénd- i o
licher und intimer Gar- _, === ==
tenstadtcharakter) ste- | |i == /“"‘;7;";,‘;;‘},23%55;[;;;“ gmmi
hen die Nachteile gegen- | R 5
iiber (kleine Zimmer im GEBAUDEFLACHE 200,00m?
Dachstock, ohne Bal- 8 /8 AUSGEBAUT 180,00 m*

SIEY AUSNUTZUNG 90,00 %

kon, teurer Ausbau und |
komplizierte Konstruk- | |0i 2
tion ; Bilder 2 bis 6). Pl e Tw.f

Die Anlage wurde - -
ohne Subvention in den
Jahren 1944 bis 1946
erbaut, und ergab bei

Bild 7. Ausniitzungsmoglichkeit des
ausgebauten Mansarddachs nach
heutigem Baugesetz

Variante 1 (Bild 9, S. 306)

An der Uetlibergstrasse drei Vollgeschosse und ausgebauter Grundstiick-Fliche . . . m® 4520
Dachstock. Im Hinterland zwei Vollgeschosse und ausgebauter Gebdude-Flache . . . . m? 1095
Dachstock. Ueberbaute Flidche ol 24
Grundstiick-Fldche . . . m? 4400 3 Gesch.®) 3 | 4 Gesch. 4 Gesch.
Gebdude-Fldche . . . .m? 1095 Brutto-Wohnfldche . . . m? 3300 3775 4 400
Ueberbaute Fliche . . . %5 25 Ausniitzungs-Ziffer 0,73 0,86 0,97
Brutto-Wohnfldche . . . m? 3175 Wohndichte £ 290 333 387
Ausniitzungs-Ziffer . . 0,86 Mietpreis pro m? Brutto-
WOBRAICHLe L) oo ey 342 Wohnfldche . Fr. 22— 22.— 22. —
Mietpreis pro m? Brutto- Kapital-Ausfall . . Fr. 38 500.—
Wohnfléiche . . . ., .Fr. 22— Kapital-Ueberschuss . 96 000.—
) Pro Bewohner 25 m? Brutto-Wohnfliche. 2) Durchschnittlich, d. h. im vordern Teil des Grundsiiickes 81/,, im hinteren Teil £, Geschosse.
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einem Preis pro m3 umbauten Raumes nach
Norm S.I. A. von Fr.82.60 und 6 °/, Brutto-
Rendite Mietpreise von 1560 bis 1570 Fr. fiir
die Zweizimmerwohnung, 1820 bis 1920 Fr. fiir
die Dreizimmerwohnung und 2200 bis 2400 F'r.
flir die Vierzimmerwohnung.

Interessant sind die umfangreichen Vor-
untersuchungen, die zur Abkldrung der bau-
lichen und wirtschaftlichen Fragen angestellt
wurden.

Die Baupraxis der letzten Jahrzehnte hat
es moglich gemacht, den sogenannten «ausge-
bauten Dachstock» renditemissig einem Voll-
geschoss weitgehend anzugleichen (Bild 7).
Dies hat zwar zu sehr unbefriedigenden archi-
tektonischen Losungen gefiihrt, blieb aber
nicht ohne Hinfluss auf die Bodenpreise, da
sich die Spekulation, die heute praktisch der
Hauptinitiant im privaten Wohnungsbau ist, in
erster Linie der wirtschaftlichen Argumenta-
tion bedient. Auf diese Weise ist der Archi-
tekt, der selbstverstdndlich auch fiir die Ren-
tabilitdt eines Bauvorhabens die Verantwor-
tung trédgt, oft gezwungen worden, gegen
seine bessere Einsicht nach in erster Linie
«wirtschaftlichen» Losungen zu suchen.
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Bild 1. Die 1945/1946 ausgefiihrte «Ueberbauung Laubegg» in Ziirich, Masstab 1:500. Arch. ALBERT JENNY, Ziirich

Variante 2, ausgefiihrtes Projekt (Bild 1) Variante 3 (Bild 10, S. 306)

Grundstiick-Fldche . m?2 4520 Grundstiick-Flédche . m?2 4520
Gebédude-Flidche sl 060 Geb#dude-Flidche . . m? 1095
Ueberbaute Fliche cobyh 23 Ueberbaute Fliche L0 24
3 Gesch. 3 - 4 Gesch. 4 Gesch. 3 Gesch. 3 -} 4 Gesch. 4 Gesch.

Brutto-Wohnflédche .im2 3150 3705 4180 Brutto-Wohnfldche . m? 3285 3 655 4 380
Ausniitzungs-Ziffer . . 0,70 0,82 0,93 Ausniitzungs-Ziffer . 0,73 0,81 0,97
Wohndichtet) &, i, 2178 326 368 Wohndichte!) . - . & 290 323 386
Mietpreis pro m? Brutto- Mietpreis pro m? Brutto-

Wohnfldche . Fr, 22— 22— 22— Wohnflédche R 22— 22— 22.—
Kapital-Ausfall . . Fr. 42 000.— Kapital-Ausfall . B, 77000.—
Kapital-Ueberschuss . 84 000.—  Kapital-Ueberschuss . 102 000.—

1) Pro Bewohner 25 m? Brutto-Wohnfliche

) Pro Bewohner 256 m? Brutto-Wohnfliche
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Diese Untersuchungen setzten sich
hier zum Ziel, eine einwandfreie Losung >
des Bauvorhabens vorzubereiten, ohne
die berechtigten Interessen der Beteilig-
ten (stddtische Behdrden, Bauherr und
Landeigentiimer) zu beeintrichtigen. Zu
diesem Zweck wurden drei verschiedene
Varianten (Bilder 1, 9 u.10) der optima-
len Ausniitzungsmoglichkeit nach Bau-
gesetz (Bild 8) gegeniibergestellt und
unter Annahme gleicher Bedingungen
bei 21/,- bis 4-geschossiger Bauweise
auf ihre Wirtschaftlichkeit untersucht.

Die fiir die einzelnen Losungen be-
rechneten Ergebnisse (siehedie Tabellen)
beziehen sich auf konstante Werte fiir
Grundstiickpreis, Baukosten und Miet-
zinse, bei einer Brutto-Rendite von 6°/,.
Auf diese Weise ergibt sich fir be-
stimmte Annahmen gegeniiber der Aus-
niitzung nach Baugesetz ein Kapitalaus-
fall oder ein Kapitaliiberschuss. Bei
Kapitalausfall ist die Rendite unter-
wertig, wihrend sie bei Kapitaliiber-
schuss iiberwertig wird. Bei Losungen,
die weder Ausfall noch Ueberschuss zei-
gen, ist die Rendite normal. Die Werte
fiir die durchgehenden viergeschossigen Losungen, die zwar fiir
die Zonen der Ueberbauung Laubegg nicht in Frage kommen,
sind ebenfalls angefiihrt, um die grossere Wirtschaftlichkeit der
hoheren Bauweise zu illustrieren. Ausserdem stellen diese Zahlen
interessantes Vergleichsmaterial dar.

Wie aus den Tabellen ersichtlich ist, ergab sich beim aus-
gefiihrten Projekt gegeniiber der Ausniitzungsmoglichkeit nach
Baugesetz ein Kapitalausfall von 42000 Fr., was eine Erhohung
des Mietpreises pro m? Bruttowohnflédche von 22 Fr. auf Fr. 23,70,
somit 7,75 °/,, zur Folge hatte.

Durch Zulassung des dritten Vollgeschosses (Bilder 11 und
12) wiren die Bauten mit Ausnahme der Traufe nicht hoher ge-
worden, hitten ein bedeutend befriedigenderes Gesamtbild er-
geben und eine Erhshung des Mietpreises wire zu vermeiden
gewesen. Es ist klar, dass durch die Bewilligung dieses Voll-
geschosses fiir die kommenden Bauaufgaben in dieser Zone ein
Prijudiz geschaffen worden wire, das fiir die weitere bauliche
Entwicklung des Quartiers unerwiinschte Folgen haben kénnte.
Nur aus dieser Ueberlegung heraus kann der Entschluss der
Bausektion verstanden werden, das dritte Vollgeschoss abzulehnen.

Im allgemeinen gesehen ist aber
die heute vorherrschende Tendenz zum

Bild 4.

e

Ueberbauung Laubegg, Nordwestseite.

Arch. A. JENNY, Ziirich

stritten anzusehen, denn sie hat — wie unser Beispiel zeigt — doch
weitgehende wirtschaftliche Folgen. Ausserdem wachsen unsere
Stéddte in dusserst raschem Tempo und es ist nicht unbedingt
gesagt, dass eine Breitenentwicklung einer grosseren Wohndichte,
also — bei gleichbleibenden Bauabstdnden — einer Entwicklung
in der Vertikalen vorzuziehen sei. Durch diese letztgenannte
konnte man auch den bei der Breitenentwicklung fiir die Zukunft
unausbleiblichen weiteren Eingemeindungen und damit der dro-
henden Verschmelzung von Stadt und Land wirksamer ent-
gegentreten.

Radar

Der Technische Verein und die Naturwissenschaftliche Gesell-
schaft Winterthur veranstalteten am 29. Nov. d. J. gemeinsam
einen Vortrag von Dr. G. von Salis, Winterthur, liber dieses Thema,
der hier kurz zusammengefasst werde.

Es ist heute allgemein bekannt, dass Radar zu ganz enormer
Bedeutung gelangt ist und dass damit Resultate erzielt wurden,
die noch vor wenigen Jahren fast als unerreichbar galten. Das
Radar-Prinzip lisst sich am besten verstehen durch Vergleich
mit der sog. Echolotung, die schon seit 1912 bekannt ist (Vgl
auch SBZ, Bd. 126, S. 249%, 1. Dez. 1945). Schickt man ein kurzes
Schallsignal gegen eine Wand, so hort
man nach gewisser Zeit ein Echo; bei
bekannter Schallgeschwindigkeit ldsst

2R 5 «Herunterzonen» als zumindest um-
7 S
2z 2. STOCK > o2 sl e
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Bild 11 u. 12. Schnitt und Ansicht einer Bebauung mit drei Vollgeschossen und nicht
ausgebautem Dachstock. Gestrichelt: Schnitt der ausgefithrten Bauten mit ausgebautem Dach

SPATERE
GRENZE ™/

W
Y‘e\"
o =
Vil
NG Thsed
ww./ 4 7\6%
! 9200 m2 I 320N - —
L L] e
& "
Zoeed Bl
* 1/571/5[,,6 e
S,

Bild 9. Variante 1

Bild 8 (links).

sich aus der Zeit zwischen dem Aussen-
den des Signals und dem Eintreffen des
Echos die Distanz zwischen Schallquelle
und Wand berechnen. Die gleiche Me-
thode ldsst sich nun auch zur Entfer-
nungsbestimmung von Flugzeugen ver-
wenden ; allerdings scheiden dabei Schall-
wellen aus verschiedenen Griinden aus,

Bild 10. Variante 3

Vergleichs-Studien von Arch. A. JENNY zur Ueberbauung Laubegg

Ausniitzungsmoglichkeit nach Baugesetz
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Bild 5. Ueberbauung Laubegg aus Osten, vorn Kinderspielplatz

vor allem wegen der zu kleinen Geschwindigkeit. An ihrer Stelle
werden elektromagnetische Wellen (Radiowellen) verwendet.
Die beniitzten Wellenlédngen liegen dabei zwischen etwa 100 m
und 1 cm. Die Impulse, die ausgeschickt werden, sind dusserst
kurz, nur etwa eine Millionstel Sekunde. Wegen der sehr gros-
sen Ausbreitungsgeschwindigkeit der Radiowellen — in Luft
angendhert 300000 km/s — sind die Laufzeiten dusserst kurz,
so trifft das «Echo» von einem 150 km entfernten Flugzeug
schon eine Tausendstel Sekunde nach Aussenden des Signals
beim Beobachter ein. Fiir die Zeitmessung wurden besondere
Verfahren entwickelt unter Verwendung von Kathodenstrahl-
rohren. Der Referent liess ein sehr anschauliches Experiment
iiber Echolotung vorfiihren, wobei die bei Radar verwendete Zeit-
messmethode angewendet wurde.

Eine besonders grosse Schwierigkeit bietet die dusserst ge-
ringe Intensitdt der Welle, die von einem entfernten Flugzeug
beim Sendeort wieder eintrifft. Das Echo wird iiberhaupt erst
gut nachweisbar, wenn sowohl ausgesandte als auch eintreffende
Welle mit Reflektoren zusammengefasst werden — entsprechend
der Anwendung eines Parabolspiegels bei einem Scheinwerfer
bzw. einem Fernrohr (Spiegelteleskop). Diese Biindelung von
Radiowellen gelingt umso besser, je kiirzer die verwendete Wellen-
lénge ist. Dies ist der Hauptgrund, warum fiir Radarzwecke meist
sehr kurze Wellen gebraucht werden. Auf dem Gebiete der Er-
zeugung kiirzester Wellen wurden denn auch enorme Fortschritte
gemacht, besonders weil die kriegfithrenden Lé&nder in gross-
zligigster Weise die finanziellen Mittel zur Forschung bereit-
stellten.

Die verschiedenen Radur-Systeme sollen hier nicht ndher

Bild 6. Hauseinginge (Ausschnitt aus Bild 5)

beschrieben werden, es seien ledig-
lich einige aufgezihlt: Frithwarnungs-
systeme, «PPI» (mit direkter Anzeige
auf einer transparenten Karte, vgl. SBZ
S. 28* 1fd. Bds.), «IFF» (Unterscheidung
Freund-Feind), «Lorany», «Gee», «Oboe»
(drei Navigationsmethoden). Von be-
sonderem Interesse ist noch das «H,S»-
System, das gestattet, durch Dunst und
Wolken und auch bei Dunkelheit das
iiberflogene Geldnde zu erkennen. Dies
ist moglich, weil Gewdsser, Wald, be-
bautes Geldnde usw. die vom Flugzeug
ausgesandten kurzen Radiowellen ver-
schieden stark zuriickwerfen. Diese als
Panorama-Gerédte bezeichneten Appara-
turen waren z. B. in den Pfadfinderflug-
zeugen eingebaut.

Radar hat eine gewaltige Entwick-
lung der Hochfrequenztechnik gebracht
und heute werden deren Ergebnisse be-
reits ausgiebig friedlichen Zwecken
dienstbar gemacht (Navigation von
Flugzeugen und Schiffen, wissenschaft-

liche Forschung usw.).
W. Bosshard

Die Verteilung rationierter Brennstoffe an die
Transportanstalten durch das Eidg. Amt fiirVerkehr

Von Ing. F. STEINER, Vizedirektor des Eidg. Amtes fiir Verkehr, Bern

Bis Ende Juli 1940 waren die SBB und die vom Bund kon-
zessionierten Eisenbahn- und Schiffahrts-Unternehmungen im
Bezug ihrer Brennstoffe fiir die Traktion mehr oder weniger frei.
Vom 1. August 1940 an wurde vom Eidg. Kriegs-Industrie- und
Arbeits-Amt des Eidg. Volkswirtschafts-Departement (KIAA)
auch fiir die Transportanstalten das Rationierungs- und Kontroll-
System fiir fliissige Kraft- und Brennstoffe eingefiihrt und mit
dessen Durchfilhrung die «Gruppe Fliissige Brennstoffe» der
«Sektion fiir Kraft und Wirme des KIAA» betraut. Die Unter-
nehmungen mussten nun ihre Gesuche um Zuteilungen von Die-
selél und Benzin an diese Gruppe richten, die sie an das Amt
fiir Verkehr des Eidg. Post- und Eisenbahn-Departement zur
Begutachtung und Stellungnahme weiterleitete, da sie die Be-
rechtigung der verschiedenen Ansuchen nicht ohne weiteres be-
urteilen konnte. Eine Ausnahme hiervon wurde lediglich mit den
Zuteilungsgesuchen der SBB gemacht, die wéhrend der ganzen
Rationierungszeit von der Gruppe Fliissige Brennstoffe direkt
und ohne Fiihlungnahme mit dem Amt fiir Verkehr behandelt
worden sind.

Angesichts der sich stets verschlechternden Lage auf dem
Brennstoffmarkt, und um das Geschéftsverfahren nach Méoglich-
keit zu vereinfachen, wurde 1941 von der Sektion fiir Kraft und
Wirme nach mehrmaligen Verhandlungen mit dem Amt fiir
Verkehr und den konzessionierten Eisenbahn- und Schiffahrts-
Unternehmungen eine grundlegende Aenderung in der Zuteilung
von Dieseldl und Benzin fiir Traktions-
zwecke vorgenommen. Darnach stellte
ab 1. Juli 1941 die Sektion fiir Kraft und
Wirme den konzessionierten Transport-
anstalten ein festes Monatskontingent
an Dieselol und Benzin zur Verfligung.
Seine Verteilung wurde dem Amt fiir
Verkehr {iibertragen, das sie mittels
Rationierungsmarken oder Freigabe aus
gesperrten Vorrédten durch Abgabe von
Erméchtigungsscheinen vornahm. Nor-
malerweise hatte dabei die Zuteilung
zur Schonung der Reserven nach Mog-
lichkeit mit Hilfe der Marken zu erfolgen.

Séamtliche Korrespondenzen der Un-
ternehmungen iiber Brennstoffzutei-
lungen waren in Zukunft an das Amt
fiir Verkehr zu richten. Extrafahrten
waren grundsidtzlich nicht mehr ge-
stattet und Gesuche um Brennstoffzu-
teilungen ausser Kontingent fiir Militdr-
transporte mit Sonderschiffen oder
-Ziigen mussten vom Amt fiir Verkehr
der Sektion fiir Kraft und Wérme zur
Priifung unterbreitet werden. Erst gegen
Ende der Rationierungszeit fand eine
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