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die Frage studiert, ob alljahrlich die Veranstaltung eines Werbe-
tages filir Natur- und Heimatschutz, verbunden mit einer all-
gemeinen Landessammlung, ermoglicht werden kann. Fiir eine
solche Sammlung wurden Grundsitze ausgearbeitet, die als Dis-
kussionsbasis dienen konnen. — Eine Seefahrt fiihrte die Teil-
nehmer zu den vielfach sehr schroff in das Landschaftsbild ein-
schneidenden Steinbriichen und dann nach Gersau, der einstigen
Miniatur-Republik. Hier konnte Architekt Kopp auf einem Rund-
gang zeigen, wie er sich die bauliche Veredlung des sehr zwie-
spédltigen Ortsbildes denkt. Die Ausfiihrung solcher Gesamt-
erneuerungen liegt heute allerdings in weiter Ferne.

Zur Energieversorgung der Stadt Ziirich im kommenden
Winter. Nach einer Mitteilung des Elektrizitdtswerkes der Stadt
Zirich an die Bevolkerung werden in den sechs Wintermonaten
Oktober 1946 bis Mérz 1947 insgesamt 294 Mio kWh verflighar
sein, wiahrend der Bedarf auf 364 Mio kWh geschitzt wird. Selbst
bei guter Wasserfiihrung fehlen somit 70 Mio kWh. Dieser be-
miihende Zustand, der nur durch den moglichst baldigen Bau
eines neuen grossen Speicherkraftwerkes behoben werden kann,
erfordert dringend, dass die verfiighare Energie stets nur am
richtigen Ort und dort so rationell wie moglich eingesetzt wird.
Zur Deckung der Bedarfsspitzen stehen 23 neue Transforma-
torenstationen von insgesamt 9500 kVA zur Verfiigung. Nétigen-
falls wird das Dieselwerk (2000 kWh) in Betrieb genommen, Das
EWZ wird alles einsetzen, um Industrie, Gewerbe und Haushalt
zu bedienen. Es wird dazu auch von allen Vollmachten Ge-
brauch machen, um durch straffe Betriebsfliihrung und gerechte
Verteilung seinen Kunden moglichst gut zu dienen. Im Anschluss
an diese Mitteilung sei angeregt, die hierfiir massgebenden Stel-
len mochten sobald wie moglich den Einsatz der in unseren
Festungswerken und librigen militdrischen Anlagen eingebauten
Dieselelektrischen Zentralen fiir die Winterenergie-Erzeugung
priifen. Hierdurch wiirden gleichzeitig wertvolle Erfahrungen
im Dauerbetrieb der Werkanlagen gesammelt, die ohne Zweifel
heute noch fehlen, und dem Personal eine seltene Gelegenheit
geboten, sich mit dem Werkbetrieb vertraut zu machen.

Eidg. Technische Hochschule. Das Betriebswissenschaftliche
Institut an der E. T.H. veranstaltet in der Zeit vom 26. Novem-
ber 1946 bis zum 13. Februar 1947 einen Einfiihrungs-
kurs in das industrielle Rechnungswesen fiir
Ingenieure und Techniker Dieser umfasst zehn
Abende und steht unter der Leitung von Dr. A. Méarki. Der be-
handelte Stoff wird jeden Abend an praktischen Beispielen
geilibt. Der Kurs bezweckt, dem praktisch tdtigen Betriebsmann
das fiir ein besseres Verstdndnis des betrieblichen Rechnungs-
wesens notige buchhalterische und kalkulatorische Wissen bei-
zubringen. Er hat also nicht den Zweck, den Techniker zum
Buchhalter oder Kalkulator auszubilden, soll ihm aber die Kennt-
nisse derjenigen betriebswirtschaftlichen Begriffe vermitteln,
denen er im Berufsleben tdglich begegnet, und die er verstehen
muss, wenn er in seinem Vorwidrtskommen nicht behindert sein
will. Durch das Eindringen in die wirtschaftliche Struktur des
Betriebes wird er seine eigenen Funktionen im Rahmen des
Gesamtbetriebes besser verstehen lernen und dadurch ein rich-
tiges Verhéltnis zu seiner Arbeit erhalten. Ein genaues Pro-
gramm stellt das Betriebswissenschaftliche Institut an der
E. T. H. auf Wunsch zu. Anmeldungen sind ebenfalls an dieses
zu richten.

Meisterwerke aus Oesterreich. Ueber alles Erwarten reich
und von hbéchstem geistigen Gehalt ist die Ausstellung, die vom
27. Oktober bis 2. Médrz im Kunsthaus und im Kunstgewerbe-
museum uns wieder Kostbarkeiten zugénglich macht, die uns so
lange unerreichbar waren. Neben Gemélden der grossen Meister
der Renaissance, des Barock und der neuern Zeit, unter denen
Rubens, Rembrandt, Van Dyck, Tizian, Velasquez, verschiedene
Italiener und Holldnder besonders reich vertreten sind, fesseln
vor allem die Zeichnungen als personlicher und unmittelbarer
Ausdruck der Seele und ihrer Bewegungen und zeigen beson-
ders eindringlich, wie durch die Jahrhunderte hindurch und allen
Miihsalen und Hérten des dusseren Lebens zum Trotz die Tiefe
der Empfindung und das Ringen um Gestalt und Grosse Men-
schen aller Lénder und Zeiten innig verbindet. Davon zeugen
u. a. auch die aufgelegten handgeschriebenen und gemalten
Biicher vom 8. bis 16. Jahrhundert. Weit mehr als ein Zeichen
des Dankes fiir das Wenige, das wir unserem befreundeten und
so schwer notleidenden Nachbarvolk hatten spenden diirfen, bil-
det diese Ausstellung einen Aufruf an die Kulturwelt, dass nach
go viel Leid und Not der Geist wieder iiber Macht und rohe
Gewalt herrschen moge! Unter diesem Leitspruch sei auch an
dieser Stelle zu zahlreichem Besuch aufgemuntert.

Das Mont Blanc-Autostrassen-Tunnelprojekt von Ing. A.
Monod (mit Karte in Bd. 106, S. 168*, 1935) ist durch die italie-
nischen Ingenieure Graf Lora-Totino und A. Quaglia von neuem

modifiziert worden; durch den Bau nur einer Rohre versuchen
sie eine ertrédgliche Kostensumme zu erzielen. Genf beflirwortet
den Bau eines Mont Blanc-Tunnels, der die direkteste und zu-
dem eine ganzjidhrige Verbindung Rom-Aosta-Mont Blanc-Genf-
Faucille-Dijon-Paris ermdglichen wiirde.

WETTBEWERBE

Gemeindehaus und Kindergartengebiude in Langnau a. A,

In diesem Wettbewerb hat das Preisgericht, dem als Fachleute
W. Henauer, Arch., Ziirich und A. Kolla, Arch., Wadenswil ange-
horten, unter den vier eingeladenen Teilnehmern folgenden Ent-
scheid gefillt:

1. Preis (1200 Fr.) Rudolf Kiienzi, Arch., Kilchberg

2. Preis (1000 Fr.) Heinrich Miiller, Arch., Thalwil

3. Preis (950 Fr.) Hans Vogelsanger, Arch., Riischlikon

4. Preis (850 Fr.) Edm. Danieli, Arch.,, Langnau a. A.
Das Preisgericht empfiehlt dem Gemeinderat, die weitere Bear-
beitung der Pldne dem Verfasser des im ersten Rang stehenden
Entwurfes zu libertragen. Die Ausstellung der Entwiirfe ist be-
reits geschlossen.
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Ingénieurs et Techniciens dans le monde. Von A. Antoine.
90 S.,, Format 12 > 19 cm. Paris 1946, Verlag Dunod.

Die kleine Schrift des durch seine Initiative zum «Congrés
Technique International» auch ausserhalb seines Fachgebietes,
der Elektrizitdtswirtschaft, bekannt gewordenen Ingenieurs und
Obersten der franzosischen Widerstandsarmee beschéftigt sich
vor allem mit der Rolle der Ingenieure und Techniker beim Auf-
bau einer besseren Welt, den der Verfasser als dringendste Nach-
kriegsaufgabe sieht. Nach seiner Ansicht sind heute die techni-
schen Moglichkeiten viel zu schlecht ausgeniitzt, u. a. wegen
mangelnder Zusammenarbeit der Techniker aller Stufen sowohl
unter sich wie mit den iibrigen Kréften, die das Leben der Volker
bestimmen. Als Beispiel einer vorbildlichen Losung dieser Prob-
leme behandelt er das bekannte Werk der Tennesse-Valley-Au-
thority (TVA), wie iiberhaupt der angelsédchsische «spirit of co-
operation» spilirbar den franzosischen Individualisten fiir sich
gewonnen hat. Die sympathische Grundhaltung diesér noch die
frischen Spuren des eben iiberstandenen Kampfes um Sein oder
Nichtsein tragenden Blitter trifft gewiss das Richtige, indem
sie der sozialen Aufgabe und Verantwortung der Ingenieure
grossere Bedeutung verschaffen will. W. J.

The evolution of railways. Von Charles E. Lee. Zweite
erweiterte Auflage. 108 S. Format 1624 cm. London 1943, The
Railway publishing Co. Ltd. Preis 6 s.

Diese Schrift vermittelt aus alten Urkunden, Bildern und
Aufzeichnungen eine zusammenfassende Entwicklungsgeschichte
der Vorldufer der Eisenbahn. Weisen bereits einzelne Stellen der
Bibel auf das Bestehen von sinnreichen Fahrbahnen fiir grosse
Transporte hin, so sind es besonders deutsche Quellen aus dem
Mittelalter, die eingehender tUber Grubenbahnen Aufschluss
geben. Auf Holzschienen wurden «Hunde» gefahren, die durch
vertikale Fiihrungsbolzen, spdter auch durch Spurkridnze gefiihrt
waren. 1734 finden sich solche Ausfiihrungen mit Sicherheit in
England vor. Gegen Ende des 18. Jahrhunderts zeigen sich in
England starke Bestrebungen, die Schienenbahnen gegen Ent-
gelt der weiteren Oeffentlichkeit dienstbar zu machen. Die
Winkelschiene von Outram gelangt zu weiter Verbreitung, da
sie den Strassenfahrzeugen die Beniitzung der glatten Fahrbahn
ermdoglicht, und einige Hunderte von Meilen solcher Bahnen
wurden gebaut. Schwierigkeiten in der Reinhaltung und der
Fiihrung vermochten den verfeinerten Ausfiihrungen der Kopf-
schienen von Jessop nicht standzuhalten und als zu Beginn des
19. Jahrhunderts die Dampfmaschine noch hdhere Anforderun-
gen stellte, fiel der Entscheid zugunsten der Kopfschiene und
des Rades mit Spurkanz nicht mehr schwer.

Die Schilderung dieser Entwicklung anhand von zahlreichen
Akten und 54 Bild- und Kartenunterlagen macht die kleine
Schrift zu einem recht wertvollen Beitrag zur Entwicklungs-
geschichte der Eisenbahn. Die Bildunterlagen sind mehrheitlich
recht gut und der Druck ist sauber ausgefiihrt. R. Liechty

Gebirgsdruck und Tunnelbau. Von Ladislaus von Rab-
cewicz. 86S., 57 Abb. Wien 1944, Verlag Springer. Preis Fr. 7,20.

Der Verfasser, ein namhafter Praktiker und Professor an der
«Technik» in Wien, sammelt hier aus zerstreutem Schrifttum und
eigener Beobachtung zahlreiche Beispiele iiber Gebirgsdruck. Er
will damit dem Tunnelbauer die Uebersicht {iber Symptome, Aus-
wirkungen und Massnahmen, die diese Naturgewalt bedingt, er-
leichtern. Originell ist darin die Betonstiitzwand-Bauweise als
Vorkehrung gegen nicht verspannten Auflockerungsdruck. Wert-
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