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Bild 10. Auflagerung des MAN-Trigers auf den festen Verschubrollen
des Schiffsgeriistes

portes jegliches gegenseitige Lingsverschieben der beiden Schiffe
zu verhindern, wurde zwischen ihnen ein zusétzlicher Diagonal-
verband aus Rundeisen ¢ 37 mm eingebaut. Durch diese Anord-
nung erhielt das ganze System eine metazentrische H6he von
rd. 35 m, wédhrend der Schwerpunkt des Systems wihrend des
Transportes rd. 6,40 m iiber Schiffsboden lag. Diese konstruk-
tive Anordnung bewidhrte sich vollauf. Wahrend der Operationen
in Chalampé wurden Windgeschwindigkeiten bis zu 25 m/s ge-
messen, wobei sich weder an den Schiffen, noch an den Kupp-
lungen oder am Holzgeriist die geringsten Ueberbeanspruchungen
zeigten.

c) Die Schiffs-Transporte

Noch vor der ersten Talfahrt des unbelasteten Convoys von
Chalampé nach Breisach waren in Breisach die notwendigen
Halteseile ausgelegt worden. Deren wichtigste waren die beiden
30 mm starken Hauptstringe, die rd. 600 m oberhalb der Briik-
kenstelle an beiden Ufern befestigt worden waren. Ihre beiden
Enden waren rd. 60 m oberhalb der Briicke an Bojen befestigt.
Eine weitere Anzahl Seile, die an den Pfeilern der Briicke und
an den Ufern befestigt waren, dienten fiir die seitliche Befesti-
gung und das seitliche Ausregulieren. Im Moment, da die beiden
Schiffe zwischen die Markierungsbojen der Hauptstrdnge einge-
fahren waren, wurden die Strédnge aufgenommen und mittels
starken Schékeln an den Ankerketten der «Maloja» und «Silva-
plana» befestigt. Losgelost vom Schlepper wurden die Schiffe
alsdann langsam an den Ankerketten unter die Briicke manov-
riert, wihrend gleichzeitig die Seitenseile befestigt wurden. Diese
heiklen Operationen — das Schiffsgeriist musste mit grosstmog-
licher Genauigkeit unter den rechnerisch ermittelten Schwer-
punkt des Briickenteiles gebracht werden — verliefen erfolgreich.
Wéihrend der zum Laden des Trédgers notigen Vorarbeiten wur-
den allseitige Abweichungen des schwimmenden Geriistes gegen-
iiber dem noch festen Briickentrdger von max. 12 mm gemessen.

Das Manover bei der Ausfahrt aus der Briickenéffnung in
Breisach mit dem geladenen ersten Trigerstiick vollzog sich

Bild 15. Ankunft der zweiten

Briickenhilfte in Chalampé

Bild 17.

Bewegliche Verschubrollen’

grundsétzlich gleich wie die Einfahrt. Wieder wurden die ersten
Meter Fahrt nicht mit dem Schlepper, sondern mit den Winden-
motoren der Ankerketten vorgenommen. Dieses erlaubte ein viel
genaueres Fahren, was ganz besonders bei der ersten Ausfahrt
wichtig war, weil infolge der knappen Konstruktionsbreite des
Hilfsjoches der Stoss der Briicke nur sehr wenig ausgefahren
werden konnte; teilweise war der lichte Abstand in der Trenn-
stelle nur 2 bis 3 em. Durch sorgféltiges Seitwidrtsfahren mit
dem aufgeladenen Tréger konnte dann der Abstand rasch ver-
grossert werden. Einmal aus der Kkritischen Zone, wurden die
Schleppstrdnge des Schleppers iibernommen, die iibrigen Befe-
stigungsseile von den Schiffen geldst, und nach wenigen hundert
Metern hatte der Schleppzug seine volle Geschwindigkeit erreicht.

Gleiche Befestigungsseile waren in Chalampé zum voraus
bereit gelegt worden. Die Schiffsmandver waren dort die nidm-
lichen mit dem Unterschied, dass die Tradgerschiffe iiber ihre
Ankerketten mit dem Schlepper verbunden blieben und erst dieser
an die 450 bis 500 m langen Landseile verankert wurde. Diese
Vorrichtung ermoglichte ein noch genaueres Lenken der Triger-
schiffe, d. h. ein Einfahren mit dem 300 t schweren Triger, 14 m
iiber Wasser, auf 1 cm genau, um das Absetzen des Trigers auf
die vorbereiteten Schubbahnen I DIN 30 zu ermdglichen.

Die beim ersten Transport erzielten Ergebnisse waren derart
befriedigend, dass fiir den zweiten Transport des leichteren Tri-
gerstiickes keine Aenderungen in den Anordnungen getroffen
werden mussten. (Schluss folgt)

3. Kongress der Schweizerischen Stidtebauer
am 1. und 2. Juni 1946 in Bern

Zusammenfassender Bericht von Dipl. Arch. A. GNAEGI, Bern

Der vom «Schweizerischen Ausschuss fiir Stddtebau» ver-
anstaltete und von den Organen des Stadtplanungsamtes Bern
organisierte 3. schweizerische Stddtebaukongress zdhlte rund 320
Teilnehmer aus der ganzen Schweiz.

Stadtprdsident G. Béguin, Neuchatel, als Prédsident des
Schweiz. Auschusses fiir Stddtebau, hielt in seinem Eréffnungs-
wort einen kurzen Riickblick auf die vorangegangenen Kon-
gresse 1942 in Neuenburg und 1944 in Genf, die den heutigen
ersten Kongress seit Kriegsschluss gleichsam vorbereiteten. Dann
rechtfertigte und umgrenzte er die besondere Stellung der Stédte-
bauer innerhalb des weiter gezogenen Kreises der Landespla-
nung. Er betonte den Willen der Stddtebauer, auf dem Boden
der Wirklichkeit zu stehen.

Bundespridsident Dr. K. Kobelt iiberbrachte die Griisse
des Bundesrates. Er sprach von der Notwendigkeit des gegen-
seitigen Verstédndnisses zwischen dem Bund und den Stddten
zur Losung der vielen Zukunftsprobleme, ferner von der Ver-
pflichtung, die neuzeitlichen Bediirfnisse unter Schonung des
wertvollen Ueberlieferten zu befriedigen. Er begriisste den Wil-
len der Stédtebauer, ihre Aufgabe im Einklang mit den Bestre-
bungen der Landesplanung zu erfiillen und warnte vor der Illu-
sion eines ewigen Friedens. Die Bekdmpfung der heutigen Woh-
nungsnot bezeichnete er als eine der dringlichsten Aufgaben.
Nach Ueberwindung der Materialknappheit und weitgehendem
Ausgleich der Teuerung durch oOffentliche Beitridge liegt die
grosste Schwierigkeit heute im Mangel an Arbeitskriften. Die
Bemiihungen des Bundes gehen deshalb dahin, eine Zersplitte-
rung der Arbeitskrifte im Baugewerbe zu vermeiden, indem
die Ausfiihrung von nicht dringlichen 6ffentlichen Bauten und
industriellen Konjunkturobjekten zuriickgestellt werden soll.
Bundesrat Kobelt schloss mit der Ermahnung an die Stddte-
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bauer, nicht die rdumliche Ausdehnung der Stddte, sondern in
erster Linie die Hebung ihrer sozialen und kulturellen Qualitit
anzustreben.

Aehnlich wie am 2. Kongress in Genf, wo die Probleme
«Altstadtsanierung» und «Baurecht» behandelt wurden, lagen
auch der Berner Tagung zwei unter sich und zu den genannten in
einem gewissen inneren Zusammenhang stehende Themata zu
Grunde, am Samstag «Wiederaufbau», am Sonntag «Industrie-

planung» — das eine naturgeméiss im europidischen, das zweite
mehr im schweizerischen Aspekt.
*

Dr. Ing. Z. Y. van der Meer vom Hollindischen Ministe-
rium fir Wiederaufbau, s’ Gravenhage, schilderte in seinem auf-
schlussreichen Lichtbildervortrag

Zerstorungen und Wiederaufbau in Holland

Riesig war das Ausmass der materiellen Kriegsschidden, die
Holland 1940 durch den Ueberfall der Deutschen und besonders
1945 in der Endphase des Krieges erlitten hat. 10 % des Landes
waren liberschwemmt, Boden und Kulturen verdorben, 4 % aller
Wohnungen ginzlich, 20 % teilweise zerstoért, das Verkehrswesen
durch die Zerstorung fast aller wichtigsten Briicken, die Ver-
senkung von iiber 1500 Kanalkéhnen und die Sperrung und teil-
weise Zerstérung der Hafen von Amsterdam und Rotterdam da-
mit zerriittet.

Ein Wiederaufbaudienst wurde schon 1940 gegriin-
det und nach dem Kriegsende unter dem Namen «Kollegium der
Generalbevollméchtigten flir den Wiederaufbau» in das «Ministe-
rium fir offentliche Arbeiten und Wiederaufbau» eingebaut.
Die Zerriittung der geseilschaftlichen und wirtschaftlichen Ver-
héltnisse, das Fehlen von Baumaterial, Beférderungsmitteln und
Arbeitern machten vorerst die Aufstellung eines Gesamtwieder-
aufbauprogrammes unmoglich. Trotz der Improvisation sind
heute wieder alle iiberschwemmten Gebiete trockengelegt, das
Verkehrsnetz wiederhergestellt, die grossen Hifen fiir die Auf-
nahme und rasche Entladung grosster Schiffe hergerichtet,
100 000 t Schutt weggerdumt, 300 000 von 350 000 leichtbeschi-
digten Wohnungen provisorisch oder endgiiltig instandgestellt,
6000 Notwohnungen, 4000 Notbauernhtéfe und 4500 Notstélle ge-
baut, 10 000 permanente Neuwohnungen in Ausfiihrung begriffen
und endlich viele Pldne zum Wiederaufbau zerstorter Stddte und
Dorfer ausgearbeitet.

Der planmissige Wiederaufbau wird durch das Wieder -
aufbaugesetz vom Mai 1945 geregelt. Dieses gibt dem
«Kollegium der Generalbevollméchtigten» in bezug auf die stiddte-
bauliche Planung ein weitgehendes Verfiigungs-, Aufsichts- und
Genehmigungsrecht. In der Praxis wird aber dem Mitsprache-
bediirfnis der Stddte Rechnung getragen. Die o6rtliche Behorde
beauftragt einen eigenen Sachverstdndigen mit der stddtebau-
lichen Planung, der zusammen mit einem nicht allzu grossen
ortlichen Ausschuss aus Vertretern der Behdrden und Interes-
senten die Pldne so weit fordert, bis sie 6ffentlich aufgelegt und
dann dem Kollegium zur Genehmigung vorgelegt werden kénnen.
Der stdndige Kontakt des Kollegiums mit den planenden Gruppen
wird durch den «Generalberater fiir den Stddtebau» gewihrleistet.
Den Projektierenden stehen vom Kollegium ernannte Sachberater
zur Verfiigung. Durch diese Organisation wird ein hohes Arbeits-
tempo erreicht.

Die zerstorten Stadt- und Dorfteile sollen wenn mdéglich
schoner und zweckméssiger als vorher wiederaufgebaut werden.
Einzelne historische und landschaftliche Schénheiten sind aller-
dings unwiederbringlich verloren. Sozialeund 4sthetische
Probleme gehen Hand in Hand. Auf dem Land ist die Lsung
meist durch die Tradition vorgezeichnet. In den Grosstiddten je-
doch, wo ganze Stadtkerne und Aussenquartiere neu aufzubauen
sind, sind weittragende grundsétzliche Entscheidungen iiber die
Art der Bebauung zu treffen. Die Tendenz bewegt sich in Holland
in einer gemissigt-modernen Richtung; geschlossene wie auf-
gelockerte Bebauung werden in den neuen Plidnen sinngemiiss
anzuwenden versucht. Dabei geben oft soziale Erwigungen den
Ausschlag und es wird danach getrachtet, die Grosstadtquartiere
als eigenstindige Einheiten zu entwickeln, in denen eine Tra-
dition und ein Gemeinschaftsgefiihl der Bewohner entstehen kann.
Die notwendigen Neuparzellierungen werden von einem Berater
oder einem Ausschuss vorgenommen. Fiir die Enteignung besteht
geit 1940 ein vereinfachtes Verfahren, das nicht mehr als einen
Monat zur Durchfiihrung beansprucht. Es enteignet der Staat
im Benehmen mit der Ortlichen Behodrde und unter billiger Be-
riicksichtigung der Betroffenen. Mit dem Neubau beauftragen
die Bauinteressenten einen selbstgewéhiten Architekten, der
innerhalb des gegebenen Planungsrahmens vollstindig frei ist.
Ein «Supervisor», der mit den Tendenzen des Wiederaufbaues

vertraut ist, liberwacht die Einordnung in das Ganze und berit
gegebenenfalls den Architekten.

An die Kosten des Wiederaufbaues vollstindig zerstorter
Gebdude und Wohnungen leistet der Staat eine Entschidigung
a fonds perdu in der Hohe der Baukosten im Mai 1940. Dariiber
hinaus finanziert er die seither eingetretene Teuerung von rund
150 % durch vorldufig unverzinsliche Hypothekarkredite, iiber
deren Riickerstattung, Erlassung oder Verzinsung das Parlament
spiter je nach der Entwicklung der Verh#ltnisse bestimmen wird.
Bei den 45000 schwerbeschéddigten Wohnungen mit iiber 3000
Gulden Instandstellungskosten wird ein a fonds perdu-Beitrag
auf gleicher Basis geleistet und die Teuerung durch einen bei
kleinen Wohnungen teilweise, bei grosseren vollzinspflichtigen
Ueberbriickungskredit ausgeglichen. Die Instandstellungskosten
der 350 000 leichtbeschiddigten Wohnungen iibernimmt der Staat
je nach den Einkommensverhiltnissen der Besitzer ganz oder
nur teilweise. An die Kosten fiir die Wiederherstellung der 200
zerstérten und 300 schwerbeschidigten Kirchen leistet der Staat
rund 80 ¥%.

Das Gesamtbauvolumen, das 1939 500 Mio Gulden
betrug, wird pro 1946 auf 800 Mio zu stehen kommen, 300 Mio
flir 6ffentliche Tiefbauten, 500 Mio fiir Hochbauten, von welchen
wiederum 125 Mio fiir die Erstellung von 10 600 neuen und die
Instandstellung von beschéddigten Wohnungen, 275 Mio fiir Indu-
strie-, Landwirtschafts-, Bureau- und Geschéftsbauten vorgesehen
sind. Die 10 000 Neuwohnungen bedeuten allerdings nur einen
Viertel der Vorkriegswohnbautidtigkeit; es werden aber 1946 da-
neben noch die Hilfte aller schwerbeschidigten und alle leicht-
beschiddigten Wohnungen endgiiltig instandgestellt.

Nach den Improvisationen von 1945 besteht fiir 1946 ein
Bauplan. Dieser bestimmt den rationellen Einsatz der Geld-
mittel, der Baumaterialien und der Arbeiter. Die Materialknapp-
heit und hauptsédchlich der Arbeitermangel verbunden mit dem
kriegsbedingten Riickgang der fachmdinnischen Geschicklichkeit
und der physischen Leistungsfihigkeit, verlangen fiir die kom-
menden Jahre eine scharfe Lenkung der Produktion und des
Arbeitseinsatzes ohne Riicksicht auf Privatvorteile. Die frei-
willige Wanderung der Arbeiter nach abgelegenen Bauplidtzen
wird gefordert durch den Genehmigungszwang fiir alle Bau-
arbeiten und durch die Bereitstellung ansténdiger Unterkiinfte.
Hier waren die Anfangsschwierigkeiten besonders gross; sie
konnten aber liberwunden werden, wobei auch die Barackenlager
der Schweizerspende wertvolle Dienste leisteten.

*

Prof. Dr. J. Tschumi von der
Lausanne sprach iiber

Ecole d’architecture de

Quelques aspects de la reconstruction francaise!)

Er schilderte eingangs die Situation des Bauens und der
Architektenschaft, wie sie vor und zwischen den beiden Welt-
kriegen in Frankreich bestand: eine Konzentration der besten
Kréfte nach der stetig anwachsenden Hauptstadt und ein fast
vollstdndiger baulicher Stillstand in der Provinz. Der Krieg
1914—18 hinterliess im Norden des Landes Ruinen und raubte
zugleich dem Wiederaufbau die berufenen Architekten. Ausser-
dem bewirkten die Ausnahmegesetze, durch die die Mieten der
Altwohnungen nach und nach viel tiefer gehalten wurden, als es
den Baukosten entsprach, einen katastrophalen quantitativen und
qualitativen Riickstand in der Wohnungsproduktion. Das heutige
Missverhéltnis von 1:15 zwischen den Mietpreisen der Altwohnun-
gen und dem in Neubauten zu fordernden Zins droht die wirt-
schaftliche Struktur des Bauens umzuwerfen. Nur durchgreifende
Losungen konnen einen Wandel zur Besserung in den Wohnver-
héltnissen versprechen. Pliane fiir den geregelten Ausbau der
Stédte bestanden vor dem letzten Krieg nur wenige, ein Mangel,
der sich in den Industriestddten, in der Pariser Region und in
den Wiederaufbaugebieten des Nordens iibel auswirkte.

Die schlechten Erfahrungen des Wiederaufbaues 1919—25
flihrten 1940 zu einer Regelung des Architektenberufes, die aller-
dings vorderhand noch auf das unterschiedliche Kénnen der vor-
handenen Fachleute abstellen muss. Die 1919, 1932, besonders
aber die 1941, 1943 und 1945 unter starkem Einfluss des General-
direktors fiir Stddtebau, Bau- und Wohnungswesen herausgekom-
menen Gesetze und Reglemente schufen die Grundlage
zu einem erfolgversprechenden Wiederaufbau. Heute verlangt das
Gesetz eine Planung fiir die meisten grossen Gemeinwesen, wo-
bei auch eine Zusammenfassung benachbarter Gemeinden in
Interessenverbédnde ins Auge gefasst wird. Die Organisation des
Stédtebaues und des Wiederaufbaues ist streng zentralisiert, doch
werden die Departements- und Lokalbehdrden zur Mitarbeit her-

Y i;gl. den vollinhaltlichen, illustrierten Bericht im «Bulletin Techn.
de la Suisse Romande» vom 20. Juli 1946.
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angezogen. Der Bilirgermeister kann z. B. der Zentralbehorde den
mit der Planung zu beauftragenden Architekten vorschlagen. Die
Vertrdge werden aber im Namen des Staates abgeschlossen, der
auch die Planungskosten tridgt. Die Erlasse von 1943 und 1945
umschreiben die Anforderungen an Nutzungspldne und Wieder-
aufbauprojekte. Ein Richtlinienplan (plan directeur) hat
in grossen Ziigen zu bezeichnen: das Verkehrsnetz, Wald- und
Freiflichen, Wohn- und Industriezonen, die Gebiete mit Bauver-
bot, die Lage der offentlichen Gebdude und Einrichtungen sowie
allenfalls die Wiederaufbaupldne verwiisteter und umszulegendger
Quartiere. Das Gesetz gibt auch die wichtigsten Richtlinien in
bezug auf die einzelnen Zonen, Hygiene, Archidologie, Aesthe-
tik usw. Die grosse Neuheit besteht in der gesetzlichen Ver-
ankerung der Bauverbotzone. Die durch die Zonun g bedingten
Eigentumsbeschrinkungen werden ausdriicklich nicht entsché-
digt, es sei denn es entstehe durch die Verdnderung des vor-
maligen Zustandes ein direkter Schaden. Die saubere Ausscheidung
verschiedener Nutzungszonen kann somit ohne Expropriationen
vorgenommen werden. Es wére zu wiinschen, dass auch die
schweizerischen Gesetzgeber sich von der fortschrittlichen fran-
zosischen Regelung anregen liessen und einsehen wiirden, dass
ein Bauverbot in gewissen Zonen keine grossere Eigentums-
beschrinkung bedeutet als die Hohenbeschriankung in anderen
Zonen. Durch ein spiteres Reglement fiir die Wohngebiete soll
ferner verhindert werden, dass neue Aussenquartiere entstehen,
bevor der Ortskern eine gewisse Bevolkerungsdichte erreicht hat.
Eine Landesplanung im schweizerischen Sinn ist indes in Frank-
reich noch nicht moéglich, da zu wenig Fachleute da sind. Dring-
lich ist der Wiederaufbau des Verkehrswesens, der Ortschaften
und der Industrie.

Die Stddtebauer sind meist noch mit dem Nachholen der
fehlenden topographischen Aufnahmen, Bestandesaufnahmen und
zeitraubenden Analysen belastet. Die von der Zentralverwaltung
bis heute genehmigten Pldne verraten keine bestimmte Doktrin,
sie scheinen im allgemeinen richtig, verraten oft einen grossen
Schwung, vernachldssigen aber die sozialen und wirtschaftlichen
Probleme des Wohnens. Zwei- und dreigeschossige Miethduser in
den Vororten bringen weder als Haus noch im Gesamtplan etwas
Neues, sie werden ailerdings neben mittelhohen Wohnblocken die
Regel bilden. Die Erfahrungen mit vorfabrizierten Hausern befrie-
digen noch nicht. Frankreich ist aber noch gar nicht imstande,
eine Fabrikation im grossen aufzuziehen. Unter ganz bestimmten
soziologischen Voraussetzungen und fiir einen kleinen Teil der
Bevolkerung, der wirklich bereit ist, ohne gefiihlsmissigen Kon-
takt mit dem Erdboden zu wohnen, werden in den Grosstiddten
in der Ndhe des Geschéftszentrums — keinesfalls aber in den
Vororten — auch Wohnblécke von mehr als sechs bis acht Ge-
schossen zu verantworten sein.

Die Verschiedenheit der franzosischen Landschaft und Archi-
tektur, der wirtschaftlichen und sozialen Verhiltnisse, sowie die
Vielgestalt der Kriegsverwiistungen gestatten keine einheit-
liche Auffassung im Wiederaufbau. In der Provinz wird
meistens versucht, die iiberlieferte Wirkung wiederherzustellen,
wobei der Zwang, mit ortsiiblichen Materialien zu bauen, zu Hilfe
kommt. Die in vielen Pldnen erscheinende falsche Romantik wird
hoffentlich noch verschwinden. Ungelost ist noch das heikle

Problem eines die modernen Bediirfnisse und den gegebenen
stddtebaulichen Masstab gleichzeitig befriedigenden Wiederauf-
baues historischer Stadtkerne in der N#he erhaltengebliebener
Kathedralen und historischer Gebdude. Die zerstorten Vorort-

Amerikanische 1 D1 - Gliterzuglokomotive fiir die S. N.C. F.
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und Bahnhofquartiere erlauben und fordern freiere, aufgelockerte
Losungen, wie das Beispiel von Orléans zeigt, wo die Bahnhof-
anlagen vollstdndig neu angeordnet wurden. In den vollig aus-
radierten Stddten endlich sind kiihne Idealvorschlige erlaubt;
dabei ist aber nicht zu vergessen, dass die Traditionen der Be-
volkerung mit der Zerstorung der Stadt nicht untergegangen
sind und die durch viele Generationen gebildeten Gewohnheiten
der Bewohner nicht von heute auf morgen durch den Plan eines
Architekten gewandelt werden konnen.

Die Studien von Perret und seinen Schiilern fiir den Wieder-
aufbau des 150 ha grossen Zentrums von Le Havre zeigen
eine bewusste stddtebauliche Monumentalitit, die auf einem
weitmaschigen quadratischen Strassennetz und der regelméissigen
Wiederholung gleichgrosser Baublocke, gleich welcher Bestim-
mung, beruht. Die franzosische Schule bekennt sich zum rech-
ten Winkel als der Grundlage jeder Architektur und auch des
Wiederaufbaues durch Anwendung von Serienelementen.

Le Corbusier hat in seinem Wiederaufbauplan fiir St. Dié
50 m hohe Wohnblécke in 200 m Abstand voneinander vor-
gesehen. Der grossziigige Plan musste aufgegeben werden, weil
die soziologischen Voraussetzungen dazu fehlten. Es ist aber zu
wiinschen, dass diese Idee vielleicht in einer grosseren Stadt,
wo die notigen Voraussetzungen eher vorhanden sind, doch ein-
mal verwirklicht werden kann.

In Tunesien, wo die meisten Stddte unter dem Krieg
gelitten haben, wird der Wiederaufbau von einer homogenen
und talentierten Architektengruppe behandelt. Die Plidne fiir
Tunis, Bizerta-Zarzouna, Sousse und Sfax verraten eine grund-
sdtzliche und in die Zukunft weisende stéddtebauliche Auffassung.

*

Nach den Samstagvortrédgen fand in der Halle des Rathauses
ein von den Behdrden des Kantons und der Stadt Bern dar-
gebotener Empfangstrunk statt. Regierungsrat R. Grimm,
Baudirektor des Kantons Bern, erinnerte an das grosse Brand-
ungliick von 1405, das den damaligen Stadtbauern Anlass gab,
die Stadt Bern in ihrer heutigen grossziigigen Anlage wieder-
aufzubauen, und an den Raub des bernischen Staatsschatzes
durch die Franzosen, der den Abbruch und Neubau des stddte-
baulich hervorragend gelegenen alten Rathauses verhinderte
und dieses fiir die heutige Renovation rettete. Er fiihrte aus,
Aufgabe der heutigen Stiddtebauer sei die zweckmissige Aus-
gestaltung des iiberlieferten Bestandes als Grundlage fiir die
Entwicklung der kommenden Generationen. Die Besichtigung
des neugestalteten Rathauses musste der vorgeriickten Zeit
wegen leider unterbleiben; sie hitte sicher Anlass zu einem
angeregien Meinungsaustausch unter Kollegen gegeben.

(Schluss folgt)

Die amerikanische Libération-Giiterzug-

Lokomotive fiir Frankreich
Von Dr. J. P. BAUMGARTNER, Delsberg

Die Société Nationale des Chemins de Fer Francais (S.N.C.F.)
hat in den Vereinigten Staaten 1340 Giiterzuglokomotiven be-
stellt, von denen die ersten bereits Ende November 1945 abge-
liefert worden sind; zur Zeit stehen 700 Stiick im Betrieb. Es
handelt sich um eine 1’D1’ oder Mikado-Bauart, die mit 141-R
bezeichnet wird und grundsétzlich nach amerikanischen Gesichts-
punkten konstruiert ist. Nur einzelne Besonderheiten, die von der
S.N.C.F. vorgeschrieben worden sind (z. B. die Oel-
schmierung), entsprechen europiischen Bauweisen.
Da die Lokomotive zahlreiche Neuerungen aufweist,
die ausserhalb der U.S.A. noch wenig bekannt sind,
diirfte ihre Beschreibung das besondere Interesse
der européischen Fachleute finden.

Der Stehkessel enthidlt eine vollstdndig ge-
schweisste 10 mm dicke Stahlfeuerbiichse mit Ver-
brennungskammer ; die Stehbolzen sind beweglich.
Zwei Wasserkammern tragen den Feuerschirm.
Zur Bedienung des Rostes ist ein mechanischer
Rostbeschicker, System «Standard HT» eingebaut.
Versuchsweise erhalten einige Lokomotiven Ein-
richtungen zur Schwerdlfeuerung. Ein «Worthing-
ton»-Mischvorwdrmer und eine Frischdampf-Strahl-
pumpe speisen den Kessel. Zur Bekdmpfung der
Kesselsteinbildung wird das franzosische «T.I.A.»
(traitement intégral Armand)-Verfahren angewen-
det, wobei wihrend der Fahrt alle 50 km ein be-
sonderes Abschlammventil, das vor dem Stehkessel
angebracht ist, eine Minute lang zu 6ffnen ist. Dieses
Verfahren hat sich sehr gut bewihrt: Die Kessel
der 141 -R - Lokomotiven bleiben praktisch rein,
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