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Bd. 128 Nr. 3

Einteilung) so lange, bis sein Nullpunkt mit der Leuchtspur auf
dem Schirm zusammenfillt. Nach der andern Methode hélt man
mit einem Richtungsfaden das Echo eines Geldndepunktes (z. B.
eines Kirchturmes) fest, dessen Lage man genau kennt, und
stellt darnach den Teilkreis ein.

Ein Flugzeug erscheint auf dem Schirm als heller Punkt,
der jedesmal beim Ueberstreichen des Lichtstrahles aufleuchtet
und, da das Echo schwach ist, wieder rasch verschwindet. Bei
jeder Umdrehung der Leuchtspur zeigt die deutlich erkennbare
Verschiebung des Lichtpunktes die Lagednderung des Objektes
an. Mehrere Flugzeuge erscheinen auf dem P.P.I.-Schirm auch
nur als einzelner Lichtpunkt. Dagegen kann ihre Zahl an der
Kontrollréhre aus den verschiedenen dort sichtbaren Ausschldgen
abgezdhlt werden, wozu allerdings viel Uebung notig ist.

Viele Geldndeechos ergeben auf dem P.P.I.-Schirm grosse
Fleckenzonen, die das Erkennen von Flugzeugen sehr erschwe-
ren. Die Radaranlage soll daher nicht auf einem Berggipfel mit
weiter Rundsicht aufgestellt werden, weil alsdann, wie Bild 5
zeigt, viele Echos entstehen, in denen sich das zu suchende
Objekt verstecken kann. Viel richtiger ist es, zur Aufstellung
eine Mulde zu wéhlen, Bild 6, iiber deren Rand nur wenige Ge-
ldndeechos eindringen. Erfahrungsgemaéss muss sich der Mulden-
rand in einer Entfernung von etwa 400 m befinden; weil bei
kleineren Distanzen sich ungewollte Erscheinungen stérend gel-
tend machen. Die Mulde darf auch nicht zu tief sein, weil sonst
die Wellenkeule unterflogen werden konnte. Diese wenigen Hin-
weise zeigen, dass beim Einsatz des Radargerites gewisse Regeln
befolgt werden miissen. Die ganze Anlage wiegt nur rd. 200 kg;
sie ist sehr gedrédngt gebaut und leicht transportabel; in wenigen
Minuten ist sie betriebsbereit.

Dem im Geritekasten, Bild 2, eingebauten P. P. I.-Geridt kann
ein zweites solches Gerit in beliebiger Entfernung parallel ge-
schaltet werden. Diese Moglichkeit gestattet z. B. das Zusam-
menfassen der P.P. I -Gerdte verschiedener Radaranlagen an
einem Kommandoposten.

Radaranlagen konnen gestort werden. Im militdrischen Ein-
satz muss man diese Storungen bekdmpfen. Dieser Kampf ver-
langt eine fortgesetzte Entwicklungsarbeit. Wer daher Radar-
anlagen fiir militdrische Zwecke verwendet, muss im eigenen
Lande liber Forschungslaboratorien, die diese Entwicklungsarbeit
leisten und ausserdem iiber eine Industrie verfiigen, die die ent-
sprechenden Apparate auch bei geschlossenen Grenzen bauen
kann. Es ist sehr zu wiinschen, dass an den massgebenden Stellen
die Notwendigkeit fiir den Aufbau einer schweizerischen Radar-
industrie erkannt wird und ihr die nétigen Entwicklungsauftrige
zugewiesen werden. A.O.

Eidg. Amt fiir Wasserwirtschaft

Auszug aus dem Jahresbericht 1945
(Schluss aus Bd. 127, S. 318)

Schiffahrt. Sobald dies moglich war, hat das Amt zu-
sammen mit andern an der Rheinschiffahrt interessierten Stellen
die erforderlichen Schritte unternommen, um die Wiederingang-
setzung der Rheinschiffahrt bis Basel') zu beschleunigen. Der
Bundesrat beauftragte durch Vollmachtenbeschliisse vom 29. Juni
und 28. August 1945, unter Erteilung der notigen Kredite, das
Amt fiir Wasserwirtschaft, die Teilnahme der Schweiz an den
Réaumungs- und Wiederherstellungsarbeiten zu verwirklichen.

) Vgl. Bd. 127, S. 164, 176, 231, 255 und 266.

1. Preis (7000 Fr.) Entwurf Nr. 53.

Verfasser O. BURRI, O. GLAUS, J. R. SCHADER, Architekten, Ziirich.

Die von der Schweiz aufzuwendenden Gelder wurden als Vor-
schuss an Frankreich betrachtet und es wurde spiteren Ver-
handlungen zwischen der Schweiz und Frankreich vorbehalten,
eine Vereinbarung iiber die definitive Verteilung der Kosten zu
treffen. Die Rheinzentralkommission konnte vom 20. bis 23. No-
vember und vom 12. bis 14. Dezember 1945 wiederum zu Sitzungen
zusammentreten. Das Amt verfolgt die Arbeiten der Kommission
mit grossem Interesse und wirkte bei deren Vorbereitung mit.
Die Kommission hat ein stédndiges technisches Komitee geschaf-
fen, dessen Tétigkeit zur Hauptsache folgende Aufgaben umfasst:
a) Koordination der Arbeiten zur R&umung des Rheins und gegen-
seitige Unterstiitzung, um diese Arbeiten zu beschleunigen. b)
Anpassung der Wiederaufbaupldne an die Projekte, die vor dem
Kriege zur Verbesserung der Schiffahrtsverhéltnisse aufgestellt
worden sind. ¢) Die Angaben iiber den Fortschritt der R&u-
mungs- und Wiederherstellungsarbeiten stdndig dem neuesten
Stand dieser Arbeiten anzupassen und sie Schiffahrtskreisen be-
kannt zu geben. — Alle diese Arbeiten zur Wiederingangsetzung
der Rheinschiffahrt haben das Amt sehr stark in Anspruch ge-
nommen. Infolgedessen mussten leider andere Arbeiten voriiber-
gehend verlangsamt werden.

Rheinregulierung Strassburg/Kehl-Istein. Da die Badische
Wasser- und Strassenbaudirektion nicht mehr in der Lage ist,
die Bauleitung auszuiiben, hat das Amt vorldufig diese Leitung
iibernommen. Indem die Bauarbeiten seit langem fast oder ganz
ruhten, und die Bauwerke nicht unterhalten wurden, haben sie
zum Teil stark gelitten. Durch die Kampfhandlungen wurde aber
auch der Schiffs-, Maschinen- und Geratepark entweder zerstort
oder stark beschéddigt; ferner gingen bedeutende Mengen von
Baumaterialien wie Steine, Eisendraht und Faschinen verloren.
Sobald die Verhiltnisse dies mdoglich erscheinen liessen, hat das
Amt mit den heute kompetenten ausldndischen Amtsstellen Fiih-
lung genommen, damit die Arbeiten rasch wieder in Gang ge-
setzt werden konnen. Grossere Schdden konnen nur durch einen
raschen Eingriff vermieden werden. Am 16. November konnte
die Baukommission in Freiburg i. B. zusammentreten, nachdem
schon vorher Wesentliches vorgekehrt worden war. Das Pro-
gramm fiir die weitern dringlichen Arbeiten wurde festgelegt:
Gleichzeitig mit den erforderlichen Aufnahmen muss der Schiffs-,
Maschinen- und Geritepark repariert und ergénzt werden; die
Bauhofe sind wieder betriebsfdhig zu machen und das Baumate-
rial ist neu zu beschaffen. Es werden die grossten Anstrengungen
gemacht, damit mit Hilfe von zwei Senkbriicken die ersten In-
standstellungsarbeiten in Angriff genommen werden konnen,
bevor der Wasseranstieg diese Arbeiten erschwert. Der Finanz-
ausschuss konnte im Berichtsjahre noch nicht zusammentreten.
Es ist aber notwendig, die neu geschaffene Lage auch in finan-
zieller Hinsicht bald abzukldren. Es ist zu unterscheiden, welche
Arbeiten Behebung der Kriegsschiden sind und welche Arbeiten
die normalen Regulierungsarbeiten betreffen.

Ausbau der Rhone. Fiir die Stufe Etournel, fiir welche es
besonders schwierig ist, eine gute Ausbauart zu finden, sind
neue interessante Lodsungen gefunden worden. Da die Stufen
Etournel und Chancy-Pougny die Landesgrenze beriihren, hat
das Amt die franzodsischen Verwaltungsinstanzen iiber den Stand
der Projektierungsarbeiten orientiert und eine Besprechung vor-
geschlagen. Die kantonalen und stéddtischen Behorden Genfs
haben ansehnliche Kredite als Zuschiisse an die weitere Forde-
rung der Projektierungsarbeiten bewilligt. Dank dieser Kredite
wird es nun moglich sein, auch das Projekt fiir die Schiffahrts-
verbindung des obern Endes der Stauhaltung Verbois mit dem
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Po-Mailand unmittelbar bevorstehe und dass sie ihrer Regierung
vorschlagen werde, eine Note an den Bundesrat zu richten, wo-
nach die Arbeiten durch die italienisch-schweizerische Kommis-
sion moglichst bald wieder aufgenommen werden. Die Schweiz
wird vielleicht dazu kommen, bei der Bearbeitung der Projekte
betreffend die kiinftige Schiffahrtsstrasse mitzuwirken. Dies
hitte den Vorteil, dass sie einen sehr guten Einblick in die Ver-
héltnisse erhilt.

Randlinie Basel-Bodensee. Fiir die Bereinigung des vom Amt
aufgestellten Verleihungsentwurfes der Stufe Birsfelden ist noch
die Frage zu regeln, wie die Kosten fiir die Erstellung der
Schiffahrtsanlagen zu
verteilen seien. Die Fra-
ge, welche Leistungs-
fahigkeit der Schiffahrts-
anlagen fiir diese Stufe
erforderlich sei, welche
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Genfersee weiter zu verfolgen. Schweizerischerseits ist man be-
reit, die seit 1939 unterbrochenen Verhandlungen mit Frankreich
betreffend die Schiffbarmachung der Rhone und die Regulierung
des Genfersees sogleich wieder aufzunehmen. Neue Schritte sind
bei der franzdsischen Regierung in dieser Richtung unternom-
men worden.

Schiffahrtsweg Adria-Langensee. Am 15. November empfing
der Chef des Post- und Eisenbahndepartementes eine italienische
Delegation, die vom italienischen Geschiiftstriger in Bern ein-
gefithrt war. Diese Delegation erklérte, dass der Bau des Kanals

keit gepriift, den Stau bei
Augst-Wyhlen namhaft
zu erhdhen. Die Untersuchungen, die das Amt in Verbindung
mit privaten Ingenieurbureaux dariiber durchgefiihrt hat, welche
Ausbauarten fiir die Stufe Rheinfelden in Frage kommen (Salz-
vorkommen im Untergrund), sind abgeschlossen. Es kommen
zwei Projekte in Betracht: das Kanalwerk mit Maschinenhaus
am rechten Ufer und das Stromwerk mit Maschinenhaus auf
dem linken Ufer. Die Interessenten lassen in der Versuchs-
anstalt fiir Wasserbau in Ziirich Modellversuche durchfiihren.
Die am Ende des letzten Berichtjahres erteilte Verleihung fiir
eine Wasserkraftanlage in Rheinau konnte noch nicht in Kraft
gesetzt werden, da trotz allen Bemiihungen schweizerischerseits
die badische Verleihung bisher nicht erteilt wurde. Dasselbe gilt
fiir die Zusatzverleihungen fiir Augst-Wyhlen, Laufenburg und
Albbruck-Dogern.

Wetthewerb fiir eine neue Frauenklinik
des Kantonspitals Ziirich

Im Gesamtplan fiir die Erneuerung des Kantonspitals Ziirich ')
ist der Frauenklinik der verhédltnisméssig steile Gelédndestreifen
zwischen Gloriastrasse und Moussonstrasse vorbehalten. Er liegt
bergseits der vorhandenen Dermatologischen Klinik und des
Rotkreuz-Spitals und zugleich siiddstlich des bestehenden Ge-

1y SBZ Bd. 117, S. 95* und 253* ff (1941).
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