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Im Bau befanden sich Ende 1945 die Speicherwerke Lucendro
und Rossens, sowie die Hochdrucklaufwerke Tiefenkastel an der
Julia der Stadt Ziirich, Obersaxen-Tavanasa am Tscharbach und
Rusein am Ruseinbach der Patvag A.-G. fiir Biochemie und Dr.
W. L. Oswald in Ziirich, Plessur III der Stadt Chur, Erweiterung
des Kraftwerks Zermatt der Gemeinde Zermatt. Ausserdem be-
fanden sich auf Ende des Berichtjahres mehrere kleinere Werke
im Umbau zwecks Erhéhung der Energieproduktion.

Arbeit in Mio kWh
Leistung PS Winter Sommer Jahr

In Betrieb gesetzte Kraftwerke 90000 150 120 270
Im Bau befindliche Kraftwerke 140000 210 260 470

Die Uebersicht iiber genehmigte und in Ueberpriifung be-
findliche Projekte fiir Wasserkraftanlagen bietet folgendes Bild:

1. Genehmigt: a) Neubauten: Airolo-Fiesso (Ticino); Ayer
(Gougra und Navizence, 1. Projekt); Balm (Muota, 1. Ausbau);
Ernen (Rhone); Fitschbach-Linthal (zwei Konkurrenzprojekte);
La Balmaz (obere Salanfe, 1. Projekt); Lavey (Rhone, Ersatz fir
Bois Noir); Les Clées II (Orbe); Obersaxen-Tavanasa (Tschar-
bach); Plessurwerke (IIL Stufe: Liien-Sand); Rusein (Rusein-
bach); Simmewerke (Simme, Zufliisse und Stockenseen, 3 Simme-
stufen); Veytaux (Hongrin); Wassen (Reuss und Zufliisse). —
b) Umbauten: Bruggen-Sitterthal (Sitter); La Dernier (Orbe);
Massagno (Cassarate und Franscinone); Moulin de Richelien
(Versoix); Pintrun (Flembach); Rikon (T0ss); Sennwald (Stei-
nenbach); Zermatt (Gornerbach); Schaffhausen (Rhein).

2. In Ueberpriifung : a) Neubauten: Alpnach (Sarner-Aa);
Grone (Gougra und Navizence, 2. Projekt); Lienne III; Miéville
(obere Salanfe, 2. Projekt); Miithlau-Jonschwil (Thur, zwei Stu-
fen); Plons (Schmelzibach, zwei Konkurrenzprojekte); Reichen-
au (Rhein); Schindellegi-Hiitten (Sihl). — b. Umbauten: Cleu-
son-Stauwerk (Printze, Erweiterung des Dixencewerkes); Orsi-
éres (Arpette, Orny).

Die Projekte 1 und 2 weisen zusammen folgende Ausbau-
leistung und Energieerzeugung auf (bei Konkurrenzprojekten
sind die hoheren, bei Umbauten die zusidtzlichen Werte einge-
setzt worden, ferner bei Etappenprojekten diejenigen des ersten
Ausbaues) :

Arbeit in Mio kWh
Leistung PS Winter Sommer Jahr

1. a) Neubauten 550 000 660 890 1550
b) Umbauten 10000 10 10 20
560 000 670 900 1570

2 a). Neubauten . . .. . . . 290000 410 280 690
by lmbauten - ¢ d a0 — 50 — 50
290000 460 280 740

(Schluss folgt)

Die Norwegische Nordlandbahn

In aller Stille ist der Schienenkopf der Nordlandbahn iiber
den Polarkreis vorgetrieben worden. Sie ist eine weitere Strecke
der «Trans-Norwegischen-Bahn», die von den Norges Statsbaner
betrieben wird. Von Oslo ausgehend verlduft diese durchs Gud-
brandsdal iibers Dovrefjell nach Trondheim, Km. 4 553. Ihre
Fortsetzung um 220 km bis Grong wurde 1929 vollendet, von
wo eine Zweigbhahn (50 km) nach Namsos fithrt. Die weitere,
186 km lange Strecke bis Mosjoen stand 1939 im Betrieb. Vor
kurzem wurde nun der regulidre Betrieb um weitere 117 km bis
Dunderland ausgedehnt, sodass die Streckenldnge ab Oslo 1076
km betrigt. Der Oberbau reicht noch etwa 20 km weiter, also
knapp iiber den nordlichen Polarkreis. Der Baufortschritt der
folgenden Strecke im Saltdalen (bis Rognan 90 km) ldsst eine
Eroffnung in einem Jahr erhoffen. Hierauf soll die tunnelreiche
Fjordstrecke bis Fauske, weitere 35 km, in vier Jahren bereit
sein, wihrend der Anschluss nach Bodd, 60 km, nur einfache
Bodenbewegungen erfordern wird. An den weiter nordlich liegen-
den Strecken wurde von der deutschen Besatzungsmacht, 1942
bis 1944, mit grossem Einsatz gearbeitet, weshalb nun vielerorts
schon Unterbau zwischen Fauske und Bjdrnefjell (210 km) besteht.
Hier an der schwedischen Grenze sollte der Anschluss an die
Erz- oder Ofotenbahn, Lulea-Kiruna-Narvik, erfolgen. Eine Wei-
terfilhrung um 110 km nach Nordkjosbotn (von da 70 km lange
Stichbahn nach Tromsé) wurde ebenfalls gepriift, und fiir eine
Verbindung nach Kirkenes (490 km oder ab Oslo -+ 2031 km)
besteht das Projekt «Viking». Doch das ist vorldufig noch Zu-
kunftsmusik.

Als Nordlandbahn gilt nur die Strecke von Grong bis Fauske.
Nordlich Mo-i-Rana befdhrt sie die erweiterte Trasse einer vor
40 Jahren errichteten Werkbahn der Dunderland Iron Ore Co.
Anschliessend folgen Rampen von 179/, Steigung zur Wasser-
scheide beim Nasafjell. Daselbst kann auf schwedischem Gebiete
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Eindde iiber der Baum-
grenze liegt. Unter den
vier polargerichtetenVer-
kehrswegen, namlich der Murmanskbahn, der Eismeerstrasse,
der Ofotenbahn und der Nordlandbahn, hat derjenige nach Nord-
Norwegen die besten Aussichten, im Sommer eine ausgezeich-
nete Touristenbahn zu werden. Eduard Gruner, Ing.

Die Nordlandbahn. Masstab 1 :5000000

MITTEILUNGEN

Vom Bau des zweiten Gleises Brunnen-Sisikon (S. 24 1fd.
Bds.). Auf dieser Baustrecke ist am 4. Juni der letzte Tunnel
der Gotthardbahn, der 2792 m lange Frohnalptunnel, durchge-
schlagen worden. Wiederum hat sich die Absteckung durch Geo-
meter Sporri als sehr genau bew#hrt. Die SBB hatten zur Durch-
schlagsfeier etwa 100 Giste geladen, die zuerst die Bauarbeiten
beim Siidportal des Frohnalptunnels besichtigten, wo die Axen-
strasse iiber die Bahn iiberfiihrt wird, sodass in Zukunft kein
Niveauiibergang mehr den Strassenverkehr aufhélt. Diese Stras-
senverlegung erfordert den Bau eines kurzen Strassentunnels
und ergibt einen schonen Aussichtsplatz iiber dem Portal des
neuen, bergseits des ersten liegenden Bahntunnels fiir das zweite
Gleis. Fiir die Fahrt zum Vorort, die u.a. Gelegenheit bot,
eine Atlas-Lademaschine (s. S.263* 1fd. Bds.) in Tétigkeit zu
sehen, hatte die Unternehmung der Siidseite, H. Hatt-Haller,
einen Rollwagenzug komfortabel ausgeriistet. Die Brust des Vor-
triebes zeigte sich in tadelloser Glétte, fast wie eine Zimmer-
wand. Nachdem die Besucher sie besichtigt und durch ein be-
reits durchgehendes Bohrloch ihre Spésse mit der Nordseite aus-
getauscht hatten, zogen sie sich um einige hundert Meter zu-
riick und waren dann Zeuge der Betdtigung der elektrischen
Ziindung durch Kreisdirektor C. Lucchini, der bald darauf einige
Worte der Begriissung an die Mannschaft der Nordseite richten
konnte, wo die Unternehmung Stuag & Suter tétig ist. Man be-
gab sich nunmehr durch den Tunnel zum Nordportal und konnte
sich auch hier von der Giite der geleisteten Arbeit iiberzeugen,
der auch die geologischen Verhéltnisse sehr erleichternd ent-
gegen kommen. Im Vortrieb wurde ein maximaler Tagesfort-
schritt von 6,80 m erreicht; im Ganzen aber, sowie bei Vollaus-
bruch und Mauerung, wire ein rascherer Baufortschritt moglich
gewesen, wenn geniigend Arbeiter zur Verfiigung gestanden



	Die Norwegische Nordlandbahn

