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Bezirksgebiude, Westansicht und Schnitt 1 : 600

1. Preis; Arch. H. G. BRUDERLIN
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Bezirksgebdude, Brdgeschoss und erster Stock 1 : 600
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sen mit einfachen, nicht zu hohen
Korpern klar abgesetzt und gut
abgestuft. — Gewerbeschule: Ab-
stufung und Abknickung wirkt
sich architektonisch gut aus. —
Bezirksverwaltung : Hauptzugang
gut gewdhlt; Grundriss klar; Ar-
chitektur einfach, kiinstlerisch,
feinfiihlig. — St#dtische Werke:
Zerlegung in Bureaugebiude, nied-
rigen Magazintrakt und Remisen-
bau Kklar; Grundrisse praktisch
gelost; Baumassen und Architek-
tur mit knappen Hoéhen gut. —
Allgemeine Bewertung: Sehr gute,
einfache Losung der Bauaufgabe,
im besonderen fiir Lage und Ge-
staltung des Bezirksverwaltungs-
gebdudes und der Gewerbeschule;
glnstiger Kubus.
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s Situation und Verkehrsrege-
13 lung: Zu starkes Beschneiden der
bestehenden Promenaden beim
Stadteingang unerwiinscht; Baum-
bestdnde zu wenig geschont. —
Gewerbeschule: Nebeneingang aus
Durchfahrt ungiinstig; vollwertige
disponible R&ume fehlen. — Be-
zirksverwaltung: Treppenhaus un-
geniigend belichtet; Kiiche u. Office
,\ des Gefangenenwartes zu knapp.
"

Entwurf Nr. 19; Verfasser Ernst
Strasser, Dipl. Arch., Brugg und
Gert L. Keller, Arch., Aarburg.
Abb. s. Seite 256 und 257.

Umbauter Raum: Gewerbe-
schule und Stddtische Werke zu-
sammen 18 570 m3, Bezirksverwal-
tung 11 550 m3, Total 30120 m3.
Vorziige

Situation und Verkehrsregelung: Sehr gute Gesamtsituation; vorziigliche Einpassung der Neubauten
in die Altstadt; gute Ueberbauung des Hifligerareals unter Schonung des Baumbestandes. — Gewerbe-
schule: Einfache Erweiterung mit guten Grundrissen. — St#ddtische Werke: gute Grundrissgestaltung mit
klarer Unterteilung der verschiedenen Raumgruppen; sehr gute feinfiihlige architektonische Gestaltung;
liberzeugender Vorschlag fiir die Schaufensteranlage. — Bezirksverwaltung: Klare Grundrissorganisation;
feinfiihliger kubischer Aufbau. — Allgemeine Bewertung: Feinfiihlige, gut durchgearbeitete Anlage.

Situation und Verkehrsregelung: Die unbestimmte Platzgestaltung vor dem Bezirksverwaltungsge-
bédude gibt demselben nicht den ndtigen Halt; Vorschlag fiir die Verkehrsregelung fiir die Zofinger Ver-

hiltnisse ungeeignet. — Stddtische Werke: Zufahrt zum Veloraum zu aufwendig; beschridnkte Zufahrt
zur Garage; Abwartwohnung nicht in allen Teilen befriedigend; stiitzenlose Ausbildung der Durchgangs-
partie unbefriedigend. — Bezirksverwaltung: zu grosse Treppenhalle; Abwartwohnung ohne Kiiche; zu

grosses Treppen-Erkermotiv, anschliessend
& an die offene Vorhalle. (Schluss folgt)

MITTEILUNGEN

Ueber den Maastunnel in Rotterdam
wihrend des Krieges enthidlt Heft 4 von
«De Ingenieur» (24. August 1945) einen
interessanten, Betriebs-Erfahrungen und
Kriegsgeschehen darstellenden Bericht, dem
wir folgendes entnehmen. Jegliche Erwéh-
nung des Maastunnels!) wurde durch die
Deutschen verboten; selbst als der Tunnel
am 14. Februar 1942 dem OoOffentlichen Ver-
" 1) Siehe SBZ Bd. 112, S. 154, 190 (1938) ; Bd. 113,

S. 143* (1939); Bd. 117, S. 278*, 289%, 299* (1941) ; Bd.
119, S. 195%, 226 (1942).
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Bezirksgebidude, Nordansicht
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Bd. 126 Nr. 22

T Wettbewerb der Gemeinde Zofingen 1944/45
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2. Preis (3800 Fr.) Entwurf Nr. 19, Verfasser E. STRASSER, Dipl. Arch.,
Brugg und G. L. KELLER, Arch., Aarburg
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Lageplan 1 : 2500

S

kehr iibergeben wurde, war jede Mitteilung, jede Bekanntmachung
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von Verkehrsbestimmungen untersagt. In der Periode 1942 bis
1944 gingen im Tag im Mittel 1400 Motorfahrzeuge durch die
beiden Autotunnel; die maximale stiindliche Beniitzung eines
Tunnels betrug dabei 85 Motorfahrzeuge. Bei dieser sehr geringen
Verkehrsdichte wurde fiir die Ventilation lediglich pro Beliif-
tungsabschnitt ein mit kleinster Geschwindigkeit laufender Saug-
Ventilator in Betrieb gehalten. Es konnten hierbei in der Tun-
nelluft kaum Spuren von CO festgestellt werden. Fussgéinger-
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und Radfahrertunnel wurden anfinglich beliiftet durch Einblasen
mit einem Zentrifugalventilator. Bald tat sich die Notwendigkeit

hervor, diese Beliiftungsrichtung umzukehren und einen Saug-
Ventilator an Stelle des Druckventilators einzubauen. Die einge-
blasene Luft hatte im Verein mit dem durch den Verkehr in den
Tunnel geschleppten Sand zu unertréiglicher Staubbildung gefiihrt.
In den ersten Wochen nach der Erdffnung wurde der Tunnel
zeitweise von 15000 Fussgédngern pro Stunde beniitzt, wobei der
Radfahrertunnel auch dem Fussgédngerverkehr freigegeben werden musste. Der Rad-
fahrerverkehr betrug in Stosszeiten 2500 Fahrrédder in der Stunde. Die Rolltreppen waren
dadurch auf das stédrkste beansprucht. 1943 wurde durch die Deutschen das Unterwasser-
setzen des Tunnels vorbereitet. In jedes der beiden Liiftungsgebiude wurden je zwei
400 mm-Heberleitungen eingebaut, durch die in die Frischluftkanile beidseitig je 4800 m3/h
Wasser eingelassen werden sollten; zusammen mit Anschliissen an der Trinkwasserlei-
tung konnte die Fiilleistung auf 7800 m3/h gebracht und damit in sechs Stunden der
Tunnel, von einem Ufer aus, vollstdndig mit Wasser gefiillt werden. In diese Mass-
nahmen wurde eine Pumpeinrichtung einbezogen, die das spitere Leerpumpen des Tun-
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Bezirksgebiude, Erdgeschoss 1: 600, darunter 1. Stock

nels in 288 Stunden ab einem der beiden Ufer ermdglichen sollte. Am 5. September
1944 wurde dem Betriebspersonal der Zugang zum Flusstunnel verboten. In Tunnelmitte
wurden in jeden Autotunnel holzerne Geriiste, 1 m unter Decke, errichtet und hier
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Sprengladungen angebracht. Am 19. September wurden der Radfahrertunnel dem Ver-
kehr entzogen und auch hier Sprengladungen gelegt. Als Ende September die Deut-
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Links: Perspektive des Bezirks-
gebaudes aus Nordwesten
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Stéddtische Werke, Ostansicht (Oberer Graben)
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Stadtische Werke, Westansicht (Hintere Hauptstrasse)
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Stiddtische Werke, 1. Stock, darunter Erdgeschoss 1 : 600
2. Preis: Verfasser E. STRASSER und G. L. KELLER
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Stddtische Werke, Nordansicht
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schen dazu {iibergingen,
in den anliegenden Ha-
fenbeckendie Kaimauern,
Lagerhduser, Krane und
Schwimmdocks zu spren-
gen, war es geboten, einer
Sprengung des Maastun-
nels entgegenzuwirken.
Man stellte fest, dass die
Sprengleitungen lidngs
der Decke des rechtsufri-
gen Rampentunnels zu
einer militdrisch bewach-
ten Ziindstelle fiihrten.
Zwei bewaffnete Leute
wurden in den iiber der
Tunneldecke liegenden
Luftkanal geschmuggelt,
von wo aus siebei Spreng-
gefahr durch die Beliif-
tungséffnung hindurch
die Sprengleitung zer-
schneiden sollten. Muni-
tion, Lebensmittel, elek-
trisches Licht wurden
ihnen trotz stirkster Be-
wachung des Tunnels zu-
gefiihrtundtelephonische
Verbindung mit einem
Posten der Widerstands-
bewegung hergestellt.
Spéter gelang es dem
Reparaturdienst, die
Sprengleitungen insge-
heim kurz zu schliessen.
Im November 1944 wurde
das gesamte Tunnelper-
sonal entlassen und der
zivile Verkehr vollstdn-
dig untersagt. Am 7. Mai
1945, am Tage nach dem
Bekanntwerden der Kapi-
tulation, wurden Strom-
und Telephonversorgung
des Tunnels in Angriff
genommen und in weni-
gen Tagen in Betrieb ge-
bracht. Die mechanische
Ausgriistung  erforderte
lediglich eine griindliche
Ueberholung, der Tunnel
eine gehorige Reinigung.
Am siidlichen Ufer er-
richtete schwere Rolltii-
ren aus Eisenbeton waren
durch kanadische techni-
sche Truppen in wenigen
Tagen beseitigt. Am 19.
Mail945 wurde der Maas-
tunnel aufs neue dem
Publikum  freigegeben.
Die Beniitzung betrug
seither 5000 bis 6000 Mo-
torfahrzeuge im Tag, 300
in einer Richtung pro
Stunde; am 30. Juni, an-
ldsslich des Fussballwett-
kampfes Niederland-

England, stieg die letzte Zahl auf 950 Wagen in einer Stunde in einer
Richtung, wobei pro Liiftungsabschnitt zwei Saug- und zwei Druck-

ventilatoren im Betrieb waren.
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Personliches. Die Kollegen Paul Truniger sen. und Hans Frank haben
sich vereinigt zur Firma Truniger & Frank, Architekten, Wil (St. G.).

Schulhaus mit Kindergarten in Kiisnacht (Zch.). Die zu erstellenden
Bauten, die im ganzen fiinf Klassenzimmer und eine Pausenhalle umfas-
sen, sind im Heslibach vorgesehen. Teilnahmeberechtigt am Wettbewerb

sind in Kiisnacht ansdssige oder heimatberechtigte Architekten. Verlangt
wird: Lageplan 1:500, Grundrisse usw. 1:200, Perspektive, Bericht. An-
fragetermin 15. Dez. 1945, Ablieferungstermin 31. Jan. 1946. Fiir 3 bis4 Preise:
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