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zeigte mir alles, und ich photographierte, was interessant war.
Die Bilder erschienen spiter in der «Bauzeitungy, nachdem mir
die Erlaubnis hierfiir erteilt worden war.

Die Bearbeitung der Zeichnungen und Bilder. Zuerst kommt
die Wahl der Photos. Sie werden ausgew#hlt und beschnitten zur
Hervorhebung des Wesentlichen und Beseitigung des Ueberfliis-
sigen; man schneidet weg, was nicht wesentlich ist, was ablenkt
von dem, was gezeigt werden will. Portrits werden wenn immer
moglich im Goldenen Schnitt proportioniert. Zeichnungen werden
nach Reduktionsméglichkeit kopiert, vereinfacht, plastisch ge-
macht. Wichtige Zeichnungen und Diagramme werden vom Autor
revidiert. Man sieht keine Zeichnung mit «Ziindholzlistrichen,
keine Zahlen, die man nicht lesen kann; es ist alles deutlich,
klar und exakt. Dies bedingt natiirlich eine grosse und sehr
kostspielige Arbeit. Andere machen sich diese dann gelegentlich
zu Nutzen. So hat z. B. das im preussischen Finanzministerium
herausgegebene «Zentralblatt der Bauverwaltungs unsere Dar-
stellung der Bronx-Whitestone-Briicke von Ing. O. H. Ammann
ohne ein Wort der Quellenangabe genau kopiert — allerdings
mit der einzigen Abweichung, dass es den Verfasser als deut-
schen Fachmann vorstellte!

Auch bei den Maschinenzeichnungen ist es wichtig, sich ge-
nau zu orientieren. Der Zeichner muss bei jedem Strich, den er
zieht, wissen, was er vorstellt, und der Redaktor muss das natiir-
lich auch kennen. Z. B. haben die Bundesbahnen in den Jahren
1910 bis 1912 eine Serie von Heissdampf-Probelokomotiven in
Auftrag gegeben, die A3/, B3/, C3/,. Wir bekamen die Zeich-
nungen von der Lokomotivfabrik Winterthur 1:10, die auf das
Format der «Bauzeitung» zu reduzieren waren, auf Doppeltafeln
1:30 oder 35. Um die Zeichnungen genau zu verstehen, liess ich
mir von der Generaldirektion eine Lokomotivkarte geben und
bin dann auf allen Lokomotiven auf den verschiedenen Strecken
mitgefahren. Ich fuhr auf Personen-, Schnell- und Giiterziigen,
bei Tag und bei Nacht, um alles im Betrieb zu sehen, und liess
mir zur Erleichterung des Verstédndnisses der Zeichnungen alles
erkldren, die Feuerbedienung, die Dampthaltung usw., was lange
nicht so einfach ist, wie es sich der Laie vorstellt.

Die Genauigkeit der Strichclichés fiir Wettbewerbs-Publi-
kationen ist ebenfalls sehr wichtig und verlangt oft kostspielige
Umzeichnungen zu diesem Zweck. Kiirzlich ist zum Beispiel der
Wettbewerb fiir die Wohnh&user im Waldhaus Chur und in Realta
verdffentlicht worden. Dort waren die Zeichnungen so ungleich-
missig, dass alle Grundrisse umgezeichnet worden sind; so ent-
stand in der «Bauzeitung» ein einheitliches, vergleichbares Bild.

Ein anderes Beispiel der Genauigkeit: Bei einem Kraftwerk
sollte nach den zwei Druckleitungen spéter die dritte gebaut
werden; doch waren die Pldne nicht mehr zu finden. Was machte
die Unternehmung? Sie vergrosserte die Clichés aus der «Bau-
zeitung», und nach diesen vergrdsserten Zeichnungen hat sie die
dritte Druckleitung bauen kénnen; das hat mir ein néchstbetei-
ligter Ingenieurkollege erzihlt. Jede Zahl war eben lesbar und
genau, jeder Strich eindeutig klar. (Schluss folgt)

MITTEILUNGEN

Eine Hydraulische Widder-Anlage im Wallis hat Ing. A.
Maurer (Naters) gebaut und in einem ldngern Aufsatz beschrie-
ben, dem wir folgende Daten entnehmen. Der hydraulische
Widder als perio-
disch  arbeitende
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bekannt vorausgesetzt werden; der von Maurer verwendete
Apparat stammt von Joh. Schlumpf, Mechan. Werkstétte in
Steinhausen (Kt. Zug) und arbeitet mit der beachtenswerten
Hubhthe von 164 m einwandfrei. Gespeist wird der Widder
durch eine 102 m lange Triebleitung von 80 mm gj, die dem
Widder von dem in einer Kammer (Abb.1) gefassten Quell-
wasser 250 1/min mit einem Gefille von 27 m zufiihrt. Die Trieb-
leitung besteht aus Schraubmuffenrshren mit Gummidichtung
der von Roll'schen Eisenwerke. Sie muss absolut luftdicht sein,
da die in ihr pulsierende Wassersdule bei jedem Arbeitspiel
einmal unter Vakuum zu stehen kommt und alsdann eindringende
Luft die Widderwirkung aufheben wiirde. Sie soll erfah-
rungsgeméss mindestens viermal so lang sein wie die Gefélls-
hohe und muss nach dem Reservoir zuerst steil, gegen den
Widder hin immer flacher — bis zur Horizontalen — verlaufen
(Abb. 3). Als Winkel der Rohraxe sind hochstens 30 ¢ zuldssig
die hier eingebauten Bogen wurden mit Riicksicht auf die Druck-
stosse sorgféltig einbetoniert. Die Steigleitung von rd. 400 m
schiefer Lénge, aus 11/, ”"-Gasrdhren, fordert 28,4 1/min, also un-
gefihr 1, des Triebwassers in das 164 m iiber dem Widder
liegende Reservoir. Daraus ergibt sich der sehr gute Wirkungs-
grad der Anlage von (28,4 . 164) : (250 . 27) — 0,69 oder 69 /.

Kiihlung von Lastkraftwagen fiir Lebensmittelbeforderung.
Fiir Kiihltransporte frischer Lebensmittel bei Kiihltemperaturen
von rd. 4 2° C werden in Deutschland?) vorzugsweise mit Frigen
(CF,Cl,) arbeitende Kleinkiihlanlagen mit meist zweizylindrigen,
luftgekiihlten Kolbenkompressoren verwendet, die mit Keilriemen
von Drehstrom-Elektromotoren angetrieben werden; diese Mo-
toren sind entweder fiir die vorkommenden Ortsnetzspannungen
gewickelt oder mit geeigneten Transformatoren ausgeriistet. Um
auch wihrend der Fahrt kiihlen zu konnen, ist ein Hilfsmotor
vorhanden, der entweder iiber eine ein- und ausriickbare Kupp-
lung auf die verldngerte Welle des Elektromotors wirkt, oder
mit einem Stromerzeuger direkt gekuppelt ist und {iiber ein
Bordnetz die sémtlichen Stromverbraucher speist. Als Hilfs-
motoren werden luftgekiihlte Zweitakt-Benzinmotoren bevorzugt,
die einfacher, leichter und besser anwerfbar sind als Diesel-
motoren. Zur Verfliissigung des Kéltemittels werden ausschliess-
lich luftgekiihlte, mit Kiihllamellen versehene Rdohrenapparate
verwendet. Der meist mit dem Kunstharzschaum Iporka isolierte,
mit Blech iiberspannte Wagenkasten besteht aus einer Holz-
konstruktion, und enthilt an seiner vordern Stirnwand oben
einen reichlich bemessenen Luftkiihler, dessen Ventilator entwe-
der mit Ketten oder Keilriemen von der verldngerten Motor-
welle aus angetrieben wird, oder mit eigenem Elektromotor aus-
geriistet ist. In gewissen Fillen werden an den Seitenwianden
zusitzliche Soletaschenverdampfer angebracht, die mit eutekti-
scher Sole gefiillt sind, und nach dem Gefrieren der Sole als
Kiltespeicher wirken; sie vermogen bei Ausfallen der Kiihlanlage
fiir die Dauer einer Nacht oder eines halben Tages einen fir das
Kiihlgut gefihrlichen Temperaturanstieg zu vermeiden.

Jeder Verdampferteil ist mit je einem eigenen Expansions-
ventil ausgeriistet und ldsst sich im Maschinenraum einzeln ab-
trennen, wahrend der Betrieb mit den andern Teilen weiterge-
fiihrt werden kann. Die Kiihlkammern von Lastwagen zur Be-
férderung von Gefrierkonserven werden im allgemeinen an
Decke und Winden mit Schlangen aus glatten Rohren fiir
stille Kithlung versehen, die ebenfalls einzeln im Maschinenraum
regulier- und abstellbar sind. Diese Kiihlart gibt eine etwas ge-
ringere Kilteleistung, einen einfacheren Wagenkasten und ver-

1y Vigl. «i.VDI» Bd. 87, S. 183*, und Bd. 88, S. 645, 1944.
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meidet den umstédndlichen Ventilationsantrieb mit Wanddurch-
fithrung. Demgegeniiber sind bei Kiihlung mit kiinstlich be-
wegter Luft die Kéilteeinrichung leichter, die Raumausniitzung
besser und der Kiltemittelumlauf leichter regelbar. Grosser
Wert wird auf einfache Betriebsweise und leichte Instandsetz-
barkeit gelegt. So ldsst sich z.B. die ganze Kiihimaschine nach
Losen von vier Schrauben ohne Abpumpen des Kéltemittels
auswechseln, wobei die Fiillung in der Maschine und in den an-
dern Anlageteilen bleibt. Bei Lastziigen erhalten sowohl die Zug-
wagen als auch die Anhénger je eine vollsténdige Kiihleinrich-
tung mit eigener Kéltemaschine und eigenem Antrieb.

Energieverbrauch und Energiekosten der Elektrogrosskiiche
im Bahnhofbuffet SBB, Basel. Die Kiiche des Bahnhofbuffet
Basel wurde im Jahre 1943 elektrifiziert, wobei man einen Gross-
kochherd von 164,6 kW, drei Bratpfannen von je 10 kW, einen
Backofen von 21 kW und weitere Kochapparate von insgesamt
43,9 kW eingebaut hat. Bei strengstem Kochbetrieb wurde ein
Energieverbrauch von rd. 160 kW — 629/, des Anschlusswertes
von 260 kW festgestellt. Ing. H. Hofstetter (Basel) beschreibt
im «Bulletin S. E. V.» 1945, Nr. 7 die neuen Installationen und
zeigt an Hand von Verbrauchsmessungen und Rechnungen die
bedeutende Verbesserung der Wirtschaftlichkeit gegeniiber der
fritheren Kohlenfeuerung: So konnte festgestellt werden, dass
2,57 kWh ein kg Kohle ersetzen. Im Jahre 1944 wurden 279530 kWh
verbraucht, die bei einem mittleren Strompreis von 4,17 Rp. kWh
11669 Fr. kosteten und 108,6 t Kohle ersparten, fiir die beim
heutigen Preis von 157 Fr./t 17083 Fr. hétten bezahlt werden
miissen; es wurden also 5414 Fr. gespart. Kostenparitdt wiirde
bei einem Kohlenpreis von 107 Fr./t bestehen. Fiir die Heiss-
wasserbereitung wurde ein HElektrokessel von 600 kW aufgestelit,
der vom Bahnnetz ausschliesslich mit Ueberschussenergie ge-
speist wird.

Schweizerische Ausstellung in Porto. Da die Moglichkeiten,
sich gegenwiértig an internationalen Messen zu beteiligen, sehr
beschriankt sind, hat die Schweiz in den letzten Jahren, trotz
den bestehenden Schwierigkeiten, eigene Schweizerische Aus-
stellungen im Ausland organisiert. So Offnete am 18. Mai eine
Schweizerische Ausstellung in Porto, dem Handels- und Indu-
striezentrum Portugals, fiir drei Wochen ihre Tore. Anlésslich
dieser Veranstaltung, an der iiber zweihundert schweizerische
Firmen teilnehmen, hat die Schweizerische Zentrale fiir Handels-
forderung, die mit der Organisation der schweizerischen Teil-
nahme an internationalen Messen und der Durchfiihrung schwei-
zerischer Ausstellungen im Ausland beauftragt ist, eine in portu-
giesischer Sprache gehaltene Sondernummer der Exportzeit-
schrift «Schweizer Industrie und Handel» herausgegeben. Dieses
reich illustrierte Heft bringt Artikel iiber die Wirtschaftsbezie-
hungen zwischen der Schweiz und Portugal, die schweizerischen
Messen im Inland, das schweizerische Banksystem, die inter-
nationalen Transportanstalten und die grossen schweizerischen
Exportindustrien.

Dimensionierung von Kanalisationen. Die Diagramme zu
dieser Arbeit von Ing. A. Kropf in Heft 19 1fd. Bds. konnen zum
Preise von 50 Rp. zuziiglich Porto bezogen werden von der
Administration der SBZ.

NEKROLOGE

+ Karl Bohi von Erlen (Thurgau) kam zur Welt am 28. Nov.
1869. Sein Studium als Bauingenieur (Utoniae) absolvierte er
an der E.T.H. von 1888 bis 1892. Er durchlief seine praktische
Téatigkeit im Bahnbau, Wasserkraftwerkbau, Strassenbau (Klau-
senstrasse 1897/1900) und bei Buss A.-G.; 1901 wurde er zum
Adjunkten des st. gall. Kantonsingenieurs gew&hlt und 1908 zum
Oberingenieur der st. gall. Rheinkorrektion und zum schweiz.
Bauleiter der Internat. Rheinregulierung, als Nachfolger des
Rheinbauleiters Jost Wey. In dieser Stellung amtete, arbeitete
und kdmpfte Karl Bohi 30 Jahre lang, bis er 1938 in den wohl-
verdienten Ruhestand trat; aber noch in Bd. 122 (1943) der SBZ
finden wir ihn in temperamentvollem Kampf fiir die Verbauung
der Biindner Wildbiche. Am 18. April 1945 hat dann der Tod
unsern Freund von schwerem Leiden erlost.

Bohis Lebenswerk, wenn man so sagen darf, war die Rhein-
korrektion im st. galler Gebiet, mit all den zusétzlichen Arbeiten
der Verbauung der dem Rhein zufliessenden Wildbdche. Unter
seiner Leitung kamen vor allem der Diepoldsauer Durchstich
und sodann verschiedene Anpassungen in der «Zwischenstrecke»
zur Ausfithrung, allerdings nicht so, wie er und schon sein Vor-
gédnger Wey es fiir richtig erkannt und verfochten hatten. Karl
Bohi war ein unerschrockener Kiémpfer fiir seine auf griind-
lichen Kenntnissen beruhende Ueberzeugung und es war dem
Schreibenden eine Freude, ihm, wie schon Wey, bei diesem Kampf
sekundieren zu diirfen. So war schon der Bericht iiber das

«Memorialy von Wey in
Bd. 49 (1906) meine erste
Arbeit bei meinem Ein-
tritt in die Redaktion
der SBZ. Eine wichtige
Streitfrage war, ob die
mit 120 m vorgesehene
‘Breite des Mittelgerinnes
fiir den Geschiebetrans-
port nicht zu gross sei.
Wey und spédter Bo6hi
hatten 90 m als richtig
empfohlen, allein vergeb-
lich. Und so musste er
es erleben, dass der Fluss
selbst die Bestédtigung
brachte durch die bedenk-
lichen Auflandungen im
Diepoldsauer Durchstich.
Wir erinnern an die aus-
fiihrlichen  beziiglichen
Arbeiten und Modellver-
suche, iiber die in Bd. 109
(1937) K. Bohi, Prof. E.
Meyer-Peter und andere
berichtet haben. Wir er-
innern an die TUnter-
stiitzung, die Bohis For-
derungen nach dem Ge-
schieberiickhalt in Graubiinden in den S.I. A.-Sektionen Ziirich,
St. Gallen und Graubiinden gefunden haben und die in der Motion
von 1928 von der Bundesversammlung gutgeheissen wurden
(in Band 92, Seite 50, nachzulesen pro memoria!). In 27 Bdnden
(seit 1906) hat sich die SBZ mit diesen Fragen auseinander-
gesetzt, vielfach mit der Deutlichkeit, die Bohis und unserm
eigenen Temperament entsprach. Dass nachtréglich die Not-
wendigkeit der Bettverschméilerung von den massgebenden Be-
horden eingesehen worden ist, war Bohi eine, wenn auch schmerz-
liche Genugtuung ; so war doch sein Lebenskampf nicht vergeblich.

Unsere Bekanntschaft machten wir im Initiativkomitee fiir
die «Oltener Tagung», die zur Reorganisation des S.I.A. und
zur Verankerung der «Berufsmoraly in dessen Statuten fiihrte.
So nehmen wir Abschied von einem G.E.P.-Kollegen, dem wir
wiahrend fast 40 Jahren Weggefidhrte sein durften und dessen
Charakter ein leuchtendes Beispiel bleiben mdge! C.J.

+ Gadient Engi, Dr. h. c., Ingenieur-Chemiker, von Chur,
Tschiertschen und Riehen, geb. am 13. Dez. 1881, Eidg. Poly-
technikum 1899 bis 1903, Utoniae, Ausschussmitglied der G. E. P.
von 1933 bis 1944, Vizepridsident der CIBA, ist am 19. Mai in
Riehen durch den Tod von schwerem Leiden erlost worden. Ein
Nachruf auf den allseits hochgeschétzten Kollegen wird folgen.

+ Jakob Huber, Dipl. Ing., von Mettendorf (Thurgau), geb,
am 10. April 1880, Ing.-Schule 1900/03 und 1904/05, Neu-Zofingiae,
Mitinhaber der Ingenieurfirma Huber & Lutz in Ziirich, ist am
22. Mai einem Herzschlag erlegen. Ein Nachruf auf unsern
S.I. A.- und G.E.P.-Kollegen ist uns zugesagt.

WETTBEWERBE

Kirchgemeindehaus der Evangelischen Gemeinde Rapperswil-
Jona. Teilnahmeberechtigt sind nebst zehn eingeladenen Firmen
die in Rapperswil-Jona seit mindestens 1. Mérz 1944 nieder-
gelassenen, sowie die dort verbiirgerten Architekten. Verlangt
werden Lageplan, Grundrisse (mobliert), Fassaden und Schnitte
1:200, Perspektive, kub. Berechnung und Bericht. Einreichungs-
termin 15. August 1945. Im Preisgericht sitzen die Architekten
Kantonsbaumeister A. Ewald, W. M. Moser (Ziirich), E. Hunziker
(Degersheim) und Max Kopp (Ziirich) als Ersatzmann. Fiir drei
bis vier Preise stehen 7000, fiir Ankdufe und Entschidigungen
4000 Fr. zur Verfiigung. Die Unterlagen konnen beim Prisi-
denten der Kirchgemeinde Rapperswil-Jona schriftlich verlangt
werden.

Zentralbibliothek Luzern. Die neun Entwiirfe eines soeben
beurteilten Wettbewerbes fiir einen Neubau auf der Liegenschaft
Freienhof sind ausgestellt im Kunstmuseum Luzern vom 29. Mai
bis10. Juni. Rangfolge: Schiitz, Boyer, Dreyer, Kopp. Ndheres folgt.

Stiadtisches Kinderheim in Lugano (8. 238 1fd. Bds.). Die
preisgekrénten Entwiirfe sind wiedergegeben in der «Rivista
Tecnicay vom Mai 1945.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Ziirich, Dianastr. 5. Tel. 23 45 07
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