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Bd. 123 Nr. 5

Abb. 1. Signalstation aus Norden, gegen das erste
Kleinhiininger Hafenbecken

strom 1500 V umgeformt. Man wihlte diese Gleichrichter wegen
ihrer hohen Ueberlastungsfihigkeit von 50°/ wéhrend 2 h und
200°/, wihrend 5 min. Zwischen Paris und Dijon sind mit 15 km
Abstand Speisepunkte mit je zwei Einheiten, zwischen Dijon und
Lyon in 8 km Abstand je eine Einheit vorgesehen. An besonders
belasteten Punkten ist noch eine dritte Reserveeinheit geplant,
ausserdem noch einige auf Wagen fahrbare Einheiten, im gan-
zen 93 Einheiten von 4000 KW — 372000 kW oder 700 kW/km.
Die TUnterstationen liefern auch den Strom fiir Sicherungs-
anlagen, Beleuchtung und Kraft. Die Leitungen bestehen aus
Aluminium mit Stahlkern, die Kontakte aus Kupfer. Die
elektrischen Unterstationen werden von Kommandoposten
an den Hauptsitzen Paris, Dijon und Lyon ferngesteuert. Fiir
die Energieverteilung sind zwei neue eigene Verteilposten vor-
gesehen.

Der Maschinenpark soll 95 Liokomotiven 2D 2 zu 4000 PS
mit 22 t Belastung der Triebachsen fiir den Schnellzug-, Gepéck-
und Expressgiiter-Verkehr und 152 Lokomotiven BB fir alle
iibrigen Ziige umfassen. Den Vorortverkehr werden insgesamt
54 Hinheiten mit je 340 Sitz- und 60 Stehplédtzen zweiter und
dritter Klasse, zwei Aborten und einem Gep#ck- und Postabteil,
bewiltigen. Diese Hinheiten bestehen aus zwei Aufbauten mit
drei Drehgestellen oder aus einem Motortriebwagen und einem
Anhinger mit je zwei Drehgestellen. Der Rangierdienst wird
vorwiegend elektrisch mit starken CC-Maschinen besorgt werden,
was einer Kohlenersparnis von jidhrlich 50000 t oder einer Be-
triebkostenverminderung von 50°/, entspreche, ganz abgesehen
von der verminderten Rauchentwicklung. Ausser der Zentral-
werkstétte in Oullins bei Lyon werden die Lokomotivdepots von
Paris, Villeneuve-St. Georges und Vénissieux fiir Reparaturen an
elektrischen Lokomotiven eingerichtet. Die Zugsheizung auf
Fahrt und die Vorheizung erfolgen elektrisch.

Fiir die Ausfithrung der Arbeiten wurden folgende Material-
mengen veranschlagt: 80000 t Zement, 115000 t Eisen, 3000 t
Kupfer-Legierungen, 6300 t Aluminium-Legierungen, 5400 t Por-
zellan, Isolierstoffe, Gummi, Oele usw. Zuerst wird der Bur-
gunder-Sattel zwischen Laroche und Dijon (Hohe u. M. 405 m)
in Betrieb genommen. Fiir die ganze Linie sind 31/, Jahre Bau-
zeit, also eine sehr kurze Frist angesetzt. Auf der Preisbasis
von 1940 werden die Baukosten auf 4 Mia fFrs. berechnet, die
sich durch eine jdhrliche Einsparung von 600000 t Kohle recht-
fertigen, denen 440 Mio kWh Jahres-Stromverbrauch gegeniiber-
stehen werden; die jidhrliche Ersparnis wird auf 40 Mio fFrs.
veranschlagt. Ferner werden 752 Dampf-Lokomotiven, davon
487 moderne grosser Leistung freigesetzt, die einem Werte von
900 Mio fFrs. entsprechen, was dann den andern noch nicht
elektrifizierten Linien zugutekomme.

Spiter soll die Elektrifikation bis Marseille und an die ita-
lienische Grenze weitergefiihrt werden, wodurch die Reise Paris-
Nizza um 3 h 25 min verkiirzt wiirde und im Leichttriebwagen
nur noch 8 h benétigte.

Die Bahnelektrifikation werde zum weitern Ausbau der
Stromversorgung des ganzen Landes beitragen und die Bahnen
in die Lage versetzen, zum grossen Werk der Erneuerung und
des Wiederaufbaues Frankreichs ihren Beitrag zu leisten.

Rheinhafen Basel
Bew. 9033 BRB 3. X. 39

Abb. 2. Signalstation flussabwirts, gegen die
Hiininger Schiffbriicke gesehen

MITTEILUNGEN

Das Weibel’sche Schweissverfahren im Flugzeugbau. Das
von den beiden Schweizern Weibel entwickelte elektrische
Schweissverfahren hat, nachdem ihm in der Schweiz kein grosser
Erfolg beschieden war, im Ausland grosse Beachtung gefunden,
da es das einzige Verfahren zum Schweissen diinner Leicht-
metallbleche ist und sich deshalb fiir sehr viele Arbeiten im
Flugzeughau eignet. Das Merkmal des Verfahrens ist das
Schmelzen des Schweissgutes mittels zweier gegen dasselbe ge-
presster Kohleelektroden, die durch einen Wechselstrom niedriger
Spannung zum Glithen gebracht werden. Das Schweissgut be-
steht entweder in einem auf die Trennfuge der zu verbindenden
Bleche gelegten Draht oder wird — was im Flugzeugbau eher
in Frage kommt — dadurch gewonnen, dass die zu verbindenden
Blechridnder soweit aufgebordelt werden, dass beim Abschmelzen
derselben gerade eine richtige Schweissnaht entsteht. Es konnen
prinzipiell alle Leichtmetallegierungen nach diesem Verfahren
geschweisst werden, sofern es sich nicht um hochlegierte Werk-
stoffe handelt, die beim Schweissen einen grossen Festigkeits-
verlust erleiden. Bei den schweissbaren Materialien betrédgt der
Festigkeitsverlust in der Naht 10 bis 25°,. Dieses gute Resultat
ist darauf zuriickzufiihren, dass nur eine lokalbegrenzte Erwér-
mung entsteht, wodurch neben der guten Qualitdt der Naht auch
eine minimale Deformation des Werkstiickes erzielt wird. Der
wesentlichste Vorteil des Verfahrens liegt darin, dass mit ihm
Bleche von 0,2 bis 2 mm geschweisst werden konnen, wéahrend
bei andern Verfahren Leichtmetallbleche unter 0,8 mm nicht
schweissbar sind. — Die Geschichte des Weibel-Verfahrens ist
ein Beispiel fiir ein klassisches Erfinderschicksal. Nachdem es
1936 den beiden Weibel (Vater und Sohn) gelungen war, die
prinzipiellen Schwierigkeiten des Verfahrens durch die Anwen-
dung zweier Elektroden zu beheben, setzten die Schwierigkeiten
der Kapitalbeschaffung ein. Nach wechselvollen Bemiithungen
gelang es dann endlich, eine Lizenz in Deutschland zu plazieren,
wo die Junkers Flugzeugwerke das Verfahren zur Betriebsreife
weiter entwickelten und heute im Serienbau von Flugzeugen an-
wenden. Das von Junkers weiterentwickelte Weibelgerét besteht
aus einem in acht Stufen regelbaren Schweisstransformator von
3,5 bis 8 Volt Sekunddrspannung und maximal 2,2 kW Leistung1).
Die mit einer Kupferummantelung versehenen Elektroden erhal-
ten eine spezielle Formgebung an der Kontaktstelle, die auch
bei lingerem Betriebe eine geniigend kleine Kontaktfldche ge-
wihrleistet. Mit einer geeigneten Schweisszange werden die
wassergekiihlten Elektroden entweder durch Hand- oder Feder-
druck an die Bordel gepresst. Das Gerét ist so einfach, dass es
iiberall eingesetzt werden kann. Selbstversténdlich ist auch hier
fiir eine gute Reinigung des Werkstiickes durch Biirsten oder
Beizen zu sorgen und auch der Gebrauch eines Flussmittels zur
Entfernung der Oxydhaut ist notwendig. Im Flugzeugbau findet
das Verfahren vor allem in der Schweissung von Verkleidungs-
teilen, Fliigelendkappen und Behéltern Verwendung.

1) Eine Beschreibung des Weibelverfahrens findet sich in Heft 7|8 1943
der Junkers-Nachrichten, sowie in Nr. 48 (19. Nov.1943) der «Technischen
Rundschau» (Bern), in welcher Nummer auch die Geschichte der Erfin-
dung geschildert ist.



29. Januar 1944

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 59

Die industrielle Gasverwendung hat in Ziirich, trotz kriegs-
bedingter Produktionseinschrédnkung, zugenommen. Nicht nur
Neuanlagen, sondern auch alte Oelfeuerungen wurden mit Gas-
brennern ausgeriistet oder ersetzt, und man hat Ergebnisse
erzielt, die von Konkurrenzenergien nicht {iberboten werden
diirften. Gas soll da verwendet werden, wo grosse Warmebediirf-
nisse plotzlich auftreten oder entfallen, wo hohe Temperaturen
erforderlich sind und wo reduzierende, oxydierende oder flammen-
lose Verbrennung gewiinscht wird. Kontrollorgane fiir Gasmenge
und -Druck, Luftmenge und -Druck, fiir Temperatur und selbst-
titige Regler fiir die Ofentemperaturen sind unumgingliche
Ausriistungsteile wirtschaftlicher Anlagen. Daneben kann ein
anpassungsfihiger Staffeltarif fiir Klein-, Mittel- und Grossver-
braucher, event. Sondertarif fiir Hochstverbraucher die Anschluss-
freudigkeit stark beeinflussen. Bei Vergleichsrechnungen diirfen
nicht nur die Wirmeeinheiten, sondern miissen auch ihr Tem-
peratur-Niveau und die Anlagekosten richtig gewertet werden,
dann erst wird man gewahr, welche ausserordentlich gilinstigen
Verhiltnisse fiir das Gas entstehen konnen. In einem Aufsatz
im «Monatsbulletin SVGW» 23 (1943) Nr.5 und 6 beschreibt
M. Glarner vom Gaswerk der Stadt Ziirich einige von diesem
ausgefithrte industrielle Gasfeuerungen an Schmiededfen, Zink-
biddern, Tiegelschmelzofen und dgl., wobei die in Ziirich herge-
stellten K-Brenner von Meyerhofer Anwendung fanden. Sorg-
filtige Installationen mit allen erforderlichen Sicherungen und
Messeinrichtungen erlaubten Betriebsversuche, deren Ergebnisse
fiir die Weiterentwicklung der Gasfeuerung ermutigend sind.

Eine Schiffahrt-Signalstation im Basler Rheinhafen. Die
Inbetriebnahme des zweiten Hafenbeckens, des erweiterten
Wendebeckens und der Hafenanlagen Au-Birsfelden verlangten
die Errichtung einer neuen Signalstation, iiber die die Zeitschrift
«Strom und Seey» 1943, Nr. 4, berichtet. Der Bau ist von Arch.
R. Calini § erstellt und von der Signum A.-G. Wallisellen mit
den elektrischen Signallampen ausgeriistet worden. Diese um-
fassen zentralbediente Tageslichtsignale, die auch bei Nacht und
Nebel sichtbar sind. Oben ist das Hafenmeisterbureau mit dem
Schaltpult fiir alle Signale und die Hafenbeleuchtung, unten ein
Aufenthaltsraum fiir das Zollpersonal. Stopsignale leuchten rot
auf, nicht eingeschaltete Signale bedeuten freie Fahrt. Die Ein-
richtungen, von denen die Abb.1 und 2 auf Seite 58 einen Ein-
druck vermitteln, gewéhrleisten rasche Abwicklung des grosser
Entwicklung entgegengehenden Hafenverkehrs.

Trolleybus- und Omnibus-Anhiinger mit Vierradlenkung.
Infolge eines Versehens ist der Verfasser dieses Aufsatzes in
letzter Nummer, Dipl. Ing. A. von Bonstetten, Direktor der Stéadt.
Strassenbahn und des Stadt-Omnibus Bern, nicht genannt worden.
Das Versehen riihrt daher, dass die Redaktion den in einer
Berner Tageszeitung gedruckt vorliegenden Text von Bonstettens
gekiirzt und durch einen von der Firma Adolph Saurer gelie-
ferten Zusatz erginzt hatte. Wir tragen aber den Namen des
Verfassers umso lieber nach, als diese in ihrer Art erste schwei-
zerische Ausfithrung durch seine Initiative wesentlich gefdrdert
worden ist.

Personliches. Leider erst nachtriglich erfuhren wir, dass
unser Kollege, Ing. Hans v. Gugelberg, am letzten Sonntag sein
70. Lebensjahr vollendet hat, in gewohnter munterer Riistigkeit.
Jahrelang als Rufer in der Wiiste unermiidlicher Pionier fiir
eine schweiz. Flugzeugindustrie, darf er sich an seinem begin-
nenden Lebensabend endlich eines aussichtsreichen Erfolges er-
freuen. Unserem treuen G.E.P.-Kollegen unser besonderer
Gliickwunsch!

NEKROLOGE

+ Walter Mertens, Gartenarchitekt, ist auch unsern Lesern
kein Unbekannter, hat er doch dann und wann hier zu Fragen
der Landschaftsgestaltung Stellung genommen oder Bilder aus
seinem reichen Schaffen gezeigt. Geboren am 20. Mérz 1885,
wuchs Walter Mertens in Ziirich heran. Im viterlichen Geschéft
nahm er Kontakt mit seinem Lebensberuf, ging zur Ausbildung
nach Genf und England, musste aber schon als Zweiundzwanzig-
jahriger die Nachfolge seines Vaters libernehmen. Dass er neben
dieser Berufsarbeit sich noch in vielen Fachvereinen, vor allem
im Bund Schweizerischer Gartengestalter, aktiv und erfolgreich
betitigte, spricht fiir die Universalitit seines Wesens, die sich
auch in seinen kiinstlerischen Interessen ausserhalb des Garten-
faches dusserte. Unerwartet friith hat dies Leben am letzten
Weihnachtsabend sein Ende gefunden, zu frith auch fir seinen
Bruder und Mitarbeiter Oskar, der als Tréger des in Ziirich
nun seit Generationen heimischen Gértnernamens das Werk
weiter fiihrt.

+ Maurice Fatio, Architekt,
dessen Tod wir bereits gemeldet
haben, wurde geboren am 18. Mérz
1897 in Genf, wo er das Collége
réal besuchte, um 1916 die E.T.H.
zu beziehen, die er 1920 mit dem
Diplom verliess. Gleichen Jahres
schon ging er nach New York ins
Architekturbureau Lindberg, doch
schon sehr bald schritt er zur
Griindung der Firma Treanor
& Fatio, die sich Dbesonders
im Villenbau spezialisierte. Das
Haupttétigkeitsfeld der rasch auf-
blithenden Architekturfirma lag
in Palm Beach (Florida), wo sie
iUiber 200 reich ausgestattete Land-
h#user, meist in spanischem Stil,
erbaute; wir haben in Bd. 114,
S. 132%* (9. Sept. 1939) eine dieser
herrlichen Luxusbauten gezeigt.
Die gldnzende Laufbahn unseres
G. E. P.-Kollegen, der auch schon
dabei war, bedeutende Werke in
Brasilien und Chile auszufiihren,
wurde jéh abgebrochen durch eine
Krankheit, die ihn nach einigen Wochen schon am 2. Dezember
1943 in Chicago seiner Frau und seinen zwei Kindern entriss.

MAURICE FATIO
ARCHITEKT

18. Marz 1897 2. Dez. 1943

4+ Max Scherrer, Dr. sc. techn., geb. am 7. August 1895, hatte
die E.T. H. 1918 mit dem Diplom als Maschineningenieur ver-
lassen und nach einiger praktischer Tétigkeit in den Papier-
fabriken Landquart, die unter Leitung seines Vaters empor-
blithten, seine Ausbildung an der Universitdt Manchester ver-
vollstédndigt. 1922 finden wir den initiativen Ingenieur bei
Bergeret & Cie. in Paris, 1924 als techn. Direktor einer Papier-
fabrik in Valencia (Spanien), dann nochmals neun Jahre in
Frankreich, zuerst in Besancon, hierauf als Direktor der Papier-
fabriken Stains (Seine), und schliesslich seit 1930 als beratenden
Ingenieur in Paris. Im Jahre 1935 kam Max Scherrer als Direk-
tor zu den Papierfabriken Landquart, die er seither, zusammen
mit seinem Bruder, mit grossem Erfolg geleitet hat. Viel zu
friih hat am 13. Dez. 1943 ein Leiden unsern feingebildeten,
giitigen und klar denkenden G. E. P.-Kollegen dahingerafft.

WETTBEWERBE

Verbindung der Rhoneschiffahrt aus der Stauhaltung Verbois
mit dem Genfersee (Bd.121, S.37 u.59; Bd. 122, S. 82 und 327).
Unter 38 eingegangenen Entwiirfen zu dem vorwiegend stadt-
baulichen Problem hat das Preisgericht folgenden Entscheid
getroffen:

1. Preis (6000 Fr.) Arch.J. Ellenberger, Genf.

2. Preis (5500 Fr.) Arch. J. J. Dériaz (Genf).

3. Preis (5000 Fr.) Ing. Hans Eichenberger (Ziirich), Arch. A.
Lozeron (Genf), Arch. E. Martin (Genf), Arch. J. Erb (Genf).

4. Preis (3500 Fr.) Ing. B. Hefti (Fryburg).

Anké&ufe:

2200 Fr.: Geom. P. Guibert (Genf).

2100 Fr.: S. A. Conrad Zschokke (Genf).

1900 Fr.: Ing. A. Wildberger (Ziirich) u. Arch. H. Becker (Zirich).
1800 Fr.: Arch. E. A. Favre (Genf) und Ing. L. Meisser (Genf).
1600 Fr.: Ing. Dr. A. Eggenschwyler (Schaffhausen).

1500 F'r.: Ing. J. Calame, Ing. L. Besson, Arch. A. Hoechel und

Ed. Cuénod S. A., Mitarb. Techn. H. Berthoud (alle in Genf).

Entschidigungen:

1300 Fr.: Ing. Dr. G. Liischer (Aarau).

1300 F'r.: Ing. Ph. Stahel (Basel).

1150 Fr.: Ing. Schubert & Schwarzenbach und Ing. Dr. Charles
Jaeger, Mitarbeiter Arch. E. Volmar (alle in Zirich).

1150 Fr.: Ing. Gebr. Carroz (Lausanne).

1000 Fr.: Ing. E. Meyer (Ziirich), Mitarbeiter Arch. W. H. Fierz
(Ziirich).

850 Fr.: Arch. A. Tschippdt (Genf) und Ing. L. Perrin (Genf).

800 Fr.: Arch.J.M.Saugey (Genf) u.Arch. A.de Saussure (Genf).

700 Fr.: Arch. Anne Torcapel (Genf).

650 Fr.: Ing. B. Bertrand (Genf).

Die Planausstellung im Palais des expositions ist téglich
(auch sonntags) gedffnet von 9 bis 12 und 13.30 bis 17 h. Sie
dauert bis 13. Februar.
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