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Sicherheitsbrennstoff und die Spiilung
bei der Aufladung. Sicherheitsbrenn-
stoffe haben geringe Fliichtigkeit, in-
folgedessen bilden sie nicht sogleich
explosive Gemische, wenn sie verschiittet
werden oder auslaufen. Um eine saubere
Verbrennung zu erzielen, miissen diese
Brennstoffe fein zerstédubt werden, was
wiederum nur unter Druck mdglich ist.
Der Vorteil der Verwendung solcher
Brennstoffe in Bezug auf Verminde-
rung der Brandgefahr gerade bei Luft-
fahrzeugen ist so klar, dass nur der
Ausbruch des grossen Weltkrieges der
Grund dafiir sein kann, dass diese Ent-
wicklung nicht iiber ihr Anfangsstadium
hinausgekommen ist.

Um eine Aufladung wirksam zu ge-
stalten, ist es absolut notwendig, dass
die Restgase vollstindig ausgespiilt
werden. Dies ist nur durch weitgehende
Ueberschneidung der Steuerzeiten (rd.
130° Kurbelwinkel) zu erreichen. Gleichzeitig gibt einem die
Spiilung das Mittel in die Hand, die hoch wirmebeanspruchten
Teile wie Auslassventile, Kerzen und Kolbenboden wirksam zu
kiihlen. Eine Spiilung ohne Benzineinspritzung wire aber nur
mit grossem Brennstoffverlust denkbar und wiirde daher nur
bei thermisch héchstbelasteten Rennmotoren ohne Riicksicht auf
den Wirkungsgrad angewendet.

Ein weiterer Vorteil der Benzineinspritzung liegt darin, dass
die Drosselverluste des Vergasers ausgeschaltet werden und bei
gleichem Ansaugedruck mehr Luft zur Verbrennung zur Ver-
fligung steht, als wenn diese bereits mit Brennstoffdampf
vermischt in den Zylinder gelangt. Untersuchungen. in den
U.S.A. haben gezeigt, dass der volumetrische Wirkungsgrad
von 86 auf 92,5°, ansteigt, sodass unter der Annahme, dass
die Leistungszunahme proportional dem volumetrischen Wir-
kungsgrad verlaufe, ein Leistungszuwachs von 7,5°, erreicht
worden wére.

Sodann ist man bei Verwendung der Einspritzung imstande,
dafiir zu sorgen, dass alle Zylinder das gleiche Gemisch in Bezug
auf Quantitdt und Qualitét erhalten. Was dieser Vorteil bedeutet,
kann nur der Fachmann ermessen, dem Wirtschaftlichkeitsein-
bussen von 10°/, aus diesem Grunde nur zu bekannt sind, be-
sonders bei Flugmotoren, wo man den Vergaser auf den ungiin-
stigsten Zylinder einstellen muss. Dass damit auch das ganze
Problem des Eisansatzes im Vergaser bei Flugzeugen wegfillt,
ist von einer Bedeutung, die man am leichtesten erkennt, wenn
man all die Losungen durchgeht, die bis heute mit mehr oder
weniger grossem Erfolg versucht worden sind, diesem Uebel-
stande Herr zu werden.

Nun muss man gerechterweise die Nachteile beleuchten, die
in der Kompliziertheit der Einspritzung liegen. Besondere Schwie-
rigkeiten bietet der Mangel an Schmierfédhigkeit des Brennstoffs.
Versuche mit 0,5°/, Schmierélzusatz ergaben befriedigende Resul-
tate. Was nun die Kompliziertheit der Einspritzapparatur anbe-
trifft (sie besteht beim Jumo 211D aus 1576 Hinzelteilen gegen
433 Einzelteilen beim Merlin X), so darf man sicher mit Recht
annehmen, dass der heutige Stand der Diesel-Einspritzung die
Gewdhr dafiir bietet, dass auch die Benzineinspritzung jenen
Stand der Vervollkommnung erreichen wird, der die Instand-
haltung auf ein Minimum herabsetzen wird. Dass das Gewicht
der Einspritzanlage vielleicht iiber demjenigen eines Vergasers
liegen bleiben wird, ist nicht ausgeschlossen, doch sind 15 kg
Mehrgewicht bei einem Flugmotor von 1500 PSe bei einer 59/ igen
Brennstoffersparnis im Reiseflug in 90 Flugminuten heraus-
geholt, wihrend bei Strassenfahrzeugmotoren das Gewicht ja
keine so ilberragende Rolle spielen diirfte. In Betracht f&llt
allerdings, dass heute noch die Einspritzeinrichtung sechsmal
mehr kostet als ein Vergaser. Dies diirfte sich wohl mit der
Zeit und der Erfahrung in der Serienherstellung noch wesent-
lich dndern.

Zum Schluss sei noch daran erinnert, wieviel Geistesarbeit
bis heute darauf verwendet wurde und noch wird, den Einspritz-
und Ziindvorgang im Dieselmotor restlos abzukldren. Dass die
Friichte dieser Forschung nun auch der Benzineinspritzung in
weitem Masse zugute kommen werden, darf diejenigen mit be-
sonderer Genugtuung erfiillen, die einen beachtlichen Teil ihrer
Lebensarbeit als Forscher diesem interessanten Gebiete gewid-
met haben. E. M.-T.

4. Preis, Entwurf Nr.28. Arch. Dr. ROLAND ROHN, Ziirich. — Ansicht am Heimplatz

Luft- und Feuchtigkeitsdurchgang durch Winde

Ein trotz praktischer Bedeutung verhiltnisméssig wenig
erforschtes Gebiet. PD M. Hottinger’s Zusammenstellung des
bisher Bekannten in der «STZ» 1944, Nr. 11 und 12, ist daher
eine willkommene Vorarbeit. Wir fassen das Wesentliche zu-
sammen. In Ausnahmefillen kann hohe Luftdurchlidssigkeit fiir
die natiirliche Liiftung und Trockenhaltung erwiinscht sein,
meistens aber ist das Gegenteil der Fall, besonders bei Gas-
schutzrdumen und Ventilationskammern, bei Trocken- und Kiihl-
rdumen. Windbefallene Hausfronten sind sorgfiltig zu erstellen,
wenn Ungleichheiten in der Beheizung vermieden werden sollen.
Erheblichen Druckunterschied bewirkt der Auftrieb in Hoch-
héusern, Kirchen, Hallen, Biihnenh&dusern, Liftschichten, Trep-
penhdusern. Die Feuchtigkeit wandert im Sinne des Wirme-
stromes, abhédngig vom Temperaturgefdlle in den Poren und vom
Feuchtigkeitsgleichgewicht bei einseitiger Verdunstung. Der
Luftdurchgang durch die bei uns iiblichen Wandkonstruktionen
ist unbedeutend; wichtiger ist er durch die Fenster- und Tir-
filze, deren Linge massgebender Faktor in der Formel fiir den
Luftdurchgang wird. Die modernen Falzkonstruktionen, die
Metall- und Filzeinlagen bringen wesentliche Verminderungen.
In feuchten Putzen oder Bauplatten ist der Luftdurchzug stark
vermindert. Dachpappe und Aluminiumfolie sind ebenfalls gute
Hemmnisse, nur diirfen sie nicht um die Balken herumgefiihrt
werden, wenn die natiirliche Atmung nicht v6llig unterbunden
und das Holz nicht erstickt werden soll. Die {iiblichen Dach-
hautbauarten sind stark Iluftdurchlédssig; solange noch eine
schiitzende Decke darunter liegt, ist dies belanglos, ja willkom-
men filir deren Feuchtigkeitsaustausch, andernfalls miissen, wie
bei dichten Flachddchern, fiir solchen durch Luftschlitze gesorgt
werden. FeinkOrnige Fiillstoffe sind wenig luftdurchlissig,
grobere natiirlich mehr. Ungeniigende Schliessvorrichtungen,
schlecht sitzende Fensterflligel, mangelhaft gedichtete Fenster-
stécke und Rolladenkasten lassen das Vieltausendfache an Luft
durch, wie entsprechende verputzte Wandfldchen. Winddruck
und Sog (vgl. «Das Haus im Windstrom», SBZ Bd. 100, Nr. 1)
bewirken Luftdurchgidnge quer durch das ganze Gebdude, die je
nach Einteilung der Grundrisse verschiedene Raume mehr oder
weniger betreffen und daher in der Heizungstechnik beachtet
werden wollen, wofiir der Verfasser Unterlagen bereitstellt. Das
gilt auch vom Auftrieb in lotrechter Richtung, wenn schon in
geringerem Masse, wenigstens solange nicht besondere Hohen-
masse vorliegen. BEs konnen sich Staudruck durch Winde und
Unterdruck durch Auftrieb addieren und zu schweren Zug-
erscheinungen fiithren, die nur durch beheizte Windfinge abzu-
fangen sind. Wéhrend es bei Aussenwinden zweckméissig ist,
wenn sie die Feuchtigkeit im Hausinnern leicht aufnehmen und
an die Aussenluft abgeben, also keine wasserdichten Verputze,
keine inneren Oelfarbanstriche und keine metallenen Einbauten
haben, kann es bei Innenmauern zwischen Badzimmern, Kiiche
und schwach beheizten Schlafzimmern erwiinscht sein, dass sie
feuchtigkeitsdurchlédssig seien. Das, weil sonst leicht Schwitz-
wasser an den Wéanden der nichtbeheizten Zimmer und Schim-
melbildung auftreten. Allgemein soll der Innenputz viel Feuch-
tigkeit aufnehmen und spéter bei trockener Raumluft wieder
abgeben konnen, wéahrend fiir Aussenwinde Schutzbelige gegen
Schlagregen ohne Behinderung der Verdunstungsféhigkeit emp-
fohlen werden (vgl. SBZ Bd. 123, S. 69 und S. 156).
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