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keiten schafft und damit auch diesen Verkehr befruchtet (iiber
die Grenzen dieser Wirkung s. SBZ Bd. 122, S.211!). Fiir die
Schweiz handelt es sich in erster Linie darum, vom adriatischen
Meer iiber den Po und Tessin zum Langensee bzw. vom Mittel-
meer iiber die Rhone zum Genfersee neue direkte Zuginge von
unseren Grenzen zum Meer, als dem Triger des Welthandels,
zu erhalten. Wenn dieser Zubringerdienst einst wirksam wird,
kann auch der transhelvetische Kanal, der iiber die Juragewésser
die Rhone mit dem Rhein verbinden soll, eine Zukunft haben.
Mit Riicksicht auf die heute schon einer Lésung harrenden Fra-
gen auf dem Gebiete des Stiddtebaues, der Regional- und Landes-
planung, des Fluss-, Kraftwerk- und Briickenbaues betrachtet
Blattner mit Recht die sofortige Schaffung zuverldssiger Schiff-
fahrtsprojekte als absolute Notwendigkeit. Mit diesen Projekten
werden auch die mutmasslichen Baukosten unserer wichtigsten
schweizerischen Binnenwasserstrassen zu erheben sein. An Hand
der Baukosten kann dann die Beurteilung des volkswirtschaft-
lichen Nutzens eines jeden dieser Bauvorhaben einsetzen, eine
Untersuchung, die ja nicht eine rein mathematische Aufgabe
darstellt, sondern ein kompliziertes Problem, mit dem sich der
Verkehrspolitiker, der Wirtschaftsgeograph und der National-
Okonom zu befassen haben werden. Einseitige und willkiirlich
zusammengestellte Statistiken sind in diesem Falle absolut un-
brauchbar. Unterstreichen mgchten wir den Schlussatz Blattners,
dass unsere alte Demokratie auch dieses Problem, an dem alle
am Verkehr interessierten Behdrden, Verbidnde und Verkehrs-
institute mitzuwirken haben, zu einem guten Ende fithren und
schliesslich eine Verkehrsregelung treffen muss, die nur das
Wohl der gesamten Volkswirtschaft im Auge hat.

Die Bedeutung der Schweiz. Verkehrspolitik vom Stand-
punkte des Automobils, die an der Ziircher Verkehrstagung vom
5./6. Nov. 1943 von Nat.-Rat A. Lachenal (Genf) vertreten wurde,
zeigt sich namentlich darin, dass das Automobil allen Spielarten
des Verkehrs gerecht wird. Die konzessionierten Autolinien um-
fassten 1938 bereits 7595 km, wéhrend das gesamte Eisenbahnnetz
nur 5843 km misst und kaum wesentliche Erweiterungen mehr zu-
ldsst. Der private Autoverkehr, umfassend Camionnage-, Auto-
car- und Taxameter-, Last- und Liefer- und schliesslich den Per-
sonenwagen-Verkehr, hat kréftigste Entwicklung erfahren, so-
dass die Bahnen die Autokonkurrenz ganz generell fiir ihre
schlechte Finanzlage verantwortlich machen und zu ihrer Sanie-
rung eine Beforderungsteuer vorschlagen. Die Autointeressenz
stellt dazu fest, dass die Betriebseinnahmen der Bahnen nicht
s0 sehr vom Motorfahrzeugbestand, sondern vielmehr von der all-
gemeinen Wirtschaftslage abhédngen. Zoll und Automobilsteuern,
die ohnehin teilweise fiir den Bahnsanierungsfonds herange-
zogen werden, diirften nicht durch weitere Lasten erh6ht werden.
Dass der gewerbsméissige Autotransport einer Bewilligung und
tarifarischen Einflussnahme unterworfen sei, konne mit Riick-
sicht auf die tatsédchlich bestehende Konkurrenz verantwortet
werden. Folgenschwerer aber wiirden Einschrinkungen und wei-
tere fiskalische Belastung des privaten, unentgeltlichen Verkehrs.
Auch dieser habe, wie die Bahnen, den Verkehr belebt und ver-
bessert, teilweise auch neugeschaffen; auch er erleichtere die
Auflockerung der Stédte, die Ansiedlung von Kleinindustrie auf
dem Lande und den geistigen Land-Stadtverkehr, erfiille auch
seinerseits die oberste Aufgabe, den Dienst an Land und Volk
(s. Bd. 122, S. 326). Das Autogewerbe sieht in den Bestrebungen

einer Transportordnung ein Transportmonopol der Bahnen, ein’

Nachlassen im wirtschaftlichen Ausbau und im Kundendienst
derselben. Eis kann sich auch der Argumentation, dass, weil die
Bahnen ihre Kosten selbst triigen, auch der Autoverkehr alle
Strassenlasten tragen sollte, nicht anschliessen, da letzten Endes
fir beide doch die gleichen Steuerzahler aufkommen. Nicht volle
Freiheit, aber kluge Ordnung ohne Einschridnkung des Privat-
verkehrs sei anzustreben.

Tunneldichtungen an der Gotthardlinie der SBB. Im Ver-
laufe der 60 Jahre seit der Betriebserdffnung der Gotthardbahn
am 1.Juni 1882 haben die Tunnelauskleidungen durch die aggres-
siven Krifte des Wassers und, wihrend der Zeit des Dampf-
betriebes, durch die Lokomotiv-Abgase stellenweise erheblichen
Schaden genommen. Kalkarmes oder gipshaltiges Bergwasser
oder solches mit freier Kohlensdure haben, zum Teil auch unter
Frost-Einwirkung, Mortelzersetzungen herbeigefiihrt, die auf die
Dauer die Haltbarkeit der Tunnelgewdlbe herabsetzen mussten.
Schon frihzeitig waren deshalb umfangreiche Konsolidierungs-
und Abdichtungsarbeiten notwendig. Man entfernte den schad-
haften Fugenmortel und ersetzte ihn durch Grenoble-Zement-
Mortel oder eingestemmte Bleiwolle. Auch das umstdndliche
Hornemann’sche Verfahren, bei dem eine Spezial-Dichtungs-
masse, Grenoble-Zement, Bleiwolle, Teerstricke und Isolierkitt
erforderlich sind, kam zur Anwendung. An andern Stellen erhiel-

ten ganze Mauerflichen einen Grenoblezement-Verputz oder
man  behalf sich durch Abschirmung der tropfenden Gewolbe
mit Zinkblech- oder Eternittafeln. Die Einfithrung der Elektrifi-
kation Ende Mai 1922 bedingte dann aber zum Schutze der Fahr-
leitungen und deren Aufhidngungen eine wesentlich wirksamere
Abdichtung, als sie mit den bisherigen Dichtungsmethoden erreicht
werden konnte. In den Jahren 1917 bis 1922 unterzog man des-
halb sdmtliche Tunnel der Gotthardlinie zwischen Luzern und
Chiasso ausgedehnten Dichtungsarbeiten unter weitgehender
Verwendung von Sika. Nach Mitteilungen in den «Sika-Nach-
richten» vom Juni 1943 konnen diese unter oft schwierigen Ver-
héltnissen und ohne Unterbrechung des Bahnbetriebes aus-
gefiihrten Abdichtungen mit folgenden drei Hauptverfahren
charakterisiert werden: 1. Fugenabdichtungen bei gesundem
Mauerwerk mit Sika-3-Zementmortel; 2. Flichenabdichtungen
bei unregelméssiger oder fehlender Tunnelauskleidung mit Sika-
4-Zementmortel und, wo erforderlich, mit Drahtnetzeinlagen;
3. Torkretierung bei stark angegriffenem Ziegelmauerwerk in
den Tunneln Coldrerio und Massagno mit Drahtnetzeinlagen und
Sika-4-Beimischung. 1928, also nach acht- bis zehnjdhrigem Be-
stehen, hat man den Zustand der Abdichtungen eingehend unter-
sucht und gleichzeitiz auch die Zusammensetzung der auftre-
tenden Bergwisser durch Analysen einzelner Proben festgestellt.
Obwohl diese zum Teil erheblichen Gehalt an Gips, Chloriden
und freier Kohlensdure aufwiesen, zeigten sich die reparierten
Tunnelpartien ohne Beschiddigungen. Dieses gute Ergebnis ver-
anlasste die SBB, in der Folge die gleichen Dichtungsverfahren
auch in andern Tunneln ihres Netzes anzuwenden.

Die Untersuchung von Echoerscheinungen in geschlossenen
Raumen mit einem Gerit, mit dem man die stark reflektierenden
Stellen festzustellen vermag, ist nach B. Burger in «Hochfre-
quenztechniky Bd. 61 (1943), S. 75 gefunden. Der hierzu erfor-
derliche Schallsender soll ein Allstromgerdt sein, mit drei Heul-
tonen mit Mittelfrequenzen von 650, 2000 und 3000 Hz und Fre-
quenzhiihen > 10 x Heulfrequenz. Der Schall wird durch einen
Konuslautsprecher in einen Raumwinkel von 40° ausgestrahlt,
damit die Begrenzungsfldchen gesondert beschallt werden kon-
nen. Als Empfinger dient ein Kristallmikrophon als Abschluss
eines Exponentialtrichters von 85 cm Lénge, 60/60 cm? Ein- und
4/4 cm? Austrittsquerschnitt, der den unter beliebigem Azimut
einfallenden Schallstrahl nach seiner Stidrke misst. Bei der Unter-
suchung eines Raumes wird der Sender an der Stelle aufgestellt,
wo sonst der Redner, Musiker usw. steht. Frequenzhub und Heul-
frequenz werden so geregelt, dass keine stehenden Wellen auf-
treten und der Schalldruck wird in Abhingigkeit vom Einfall-
winkel in mehreren geeignet gewihlten Ebenen im Zuhorerraum
gemessen. Es ist festgestellt worden, dass der direkte Schall
wesentlich grosser ist, als der von Reflexionen stammende.

Das Kindererholungsheim «Rhintalerhus» in Wildhaus, eine
Stiftung der Firma Schmidheiny (Heerbrugg) fiir die mittel-
rheintalischen Schulkinder, bildet den lesenswerten Stoff einer
Sondernummer der «Eternity-Werkzeitschrift Nr. 17 vom Mérz
1943, worin der Architekt A. Letta (Weesén) und mitarbeitende
Ingenieure ndheres iiber den Bau und seine Installationen mit-
teilen. Ein interessanter Holzbau mit reicher Eternit-Anwendung
in harmonischer Verbindung mit der dortigen Landschaft.

WETTBEWERBE

Basellandschaftliche Siedelungsbauten. Die basellandschaft-
liche Siedelungskommission veranstaltet einen Wettbewerb zur
Erlangung von Entwiirfen mustergiiltiger Siedelungsbauten.
Teilnahmeberechtigt sind alle seit mindestens 1. Januar 1942 in
den Kantonen Baselland und Baselstadt niedergelassenen, selb-
stdndig erwerbenden Architekten. Es steht ihnen die Wahl frei
zwischen vier verschiedenen Aufgaben: je eine Siedelung (Lage-
plan 1:1000, Haustypen 1:100, Gesamtansicht 1:200) in Ther-
wil, Ormalingen oder Holstein oder ein freistehendes Bauern-
haus einheimischer Bauweise (freigewéhlte, aber konkrete Situa-
tion 1:200, Haus 1:100). Anfragetermin 15. Februar, Ablieferungs-
termin 15. Mai 1944. Preissumme 6500 F'r., Ankaufsumme 1000 Fr.
Preisgericht: Baudir. Mosimann (Liestal), die Architekten
W. Arnold (Liestal), W. Brodtbeck (Liestal) und F. Lodewig
(Basel), Dr. W. Schmassmann (Liestal); Arch. W. Faucherre
(Freidorf-Muttenz) ist Ersatzmann. Unterlagen gegen 20 Fr.
Hinterlage beim Sekretariat der kant. Baudirektion, Liestal.

Lindliche Siedelungshduser im Kanton Waadt, besonders
fiir Familien von Industrie- und Landarbeitern in bescheidenen
Verh#ltnissen. Ausgeschrieben durch die waadtlandische Arbeits-
beschaffungskommission unter Mitarbeit der S.I.A.-Sektion
Waadt und der westschweiz. Sektion des Schweiz. Verbandes
fiir Wohnungswesen. Teilnahmeberechtigt sind waadtléndische
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Architekten ohne Riicksicht auf ihren Wohnsitz, sowie Schweiz.
Architekten, die seit mindestens Jahresfrist im Kt. Waadt nieder-
gelassen sind. Anfragetermin 15. Januar, Ablieferungstermin
29. April 1944. Verlangt werden Lageplan 1:200, Bauten 1:100,
Perspektive. Preissumme 3000 Fr., Entschddigungssumme 3000 Fr.
Fachleute im Preisgericht: Kantonsbaumeister Ed. Virieux, Archi-
tekten F. Gilliard (Lausanne), A. Hoechel (Genf) und C. Thévenaz
(Lausanne), Ingenieure B. Petitpierre (Lausanne) und N. Vital
(Zirich); BErsatzmann Arch. Ch. Brugger (Lausanne). Das Pro-
gramm ist erhéltlich bei der Commission vaudoise des occasions
de travail, Bel-Air-Metropole 11, Lausanne.

Ueberbauung des Schiltwiesen-Areals in Winterthur (Bd. 122,
S. 198 und 239). Der Eingabetermin fiir diesen Wettbewerb ist
auf den 15. Méarz 1944 verschoben worden.

NEKROLOGE

T Heinz-Jiirgen Sieveking, Dipl. Ing. E.T. H., geb. am 22. Sept.
1912, der die Bauingenieurschule von 1934 bis 1938 besucht hatte,
ist bei einem Angriff in Russland gefallen, wie wir einer Todes-
anzeige aus Hamburg vom 12. Dez. 1943 entnehmen. Wir be-
dauern den Verlust unseres G. E. P.-Kollegen umso mehr, als wir
erst letzten November die Nachricht erhalten hatten, dass ihm
und dem Haus seiner Firma kein Bombenschaden geschehen sei
— im Gegensatz zu den beiden andern Hamburger G.E. P.-Mit-
gliedern, denen alles total zerstort wurde.

LITERATUR

Die Kunstdenkmailer des Kantons Ziirich. Band II : Die Be-
zirke Biilach, Dielsdorf, Hinwil, Horgen und Meilen. Von Arch.
Dr. Hermann Fietz 436 Seiten mit 394 Abb., 16 Tafeln und
einer Uebersichtskarte. Basel 1943, Verlag Birkhduser. Preis
geb. 54 Fr.

Unmittelbar vor Weihnachten ist der II. Band Ziirich-Land-
schaft erschienen, wieder bearbeitet von unserm Kollegen Dr.
H. Fietz. Dies allein biirgt schon fiir eine in jeder Hinsicht ein-
wandfreie Arbeit und Dokumentation. In dem behandelten Ge-
biet finden sich zwei ehemal. Ordensanlagen, das Kloster Riiti
und die Johanniterkomturei Bubikon (das «Ritterhaus»), die
eingehend beschrieben werden. Recht anziehend ist auch die
Darstellung der Landstéddtchen Eglisau und Biilach, Regensberg
und Griiningen. Einen Hauptreiz des neuen Bandes bilden die
stattlichen, nachreformatorischen typischen Saalkirchen des
18. Jahrhunderts, wie Horgen und Wadenswil, Kloten, Embrach,
Baretswil und Hinwil, aber auch Kkleinere und kleinste wie
Rimlang, Wetzwil und die winzige Kapelle Breite bei Briitten
mit ihren Wandmalereien aus dem frithen 15. Jahrhundert. Auch
stattliche Riegelhduser, namentlich am See, bilden eine Augen-
weide. Musterhaft sind wieder die noch unter des Verfassers
Leitung vom TAD 1932/38 erstellten Zeichnungen, die z. B. von
den reichen Stuckdecken der Saalkirchen, aber auch anderer
Bauten, wie dem Schipfgut in Herrliberg, eine in ihrem Detail-
reichtum erstaunliche Vorstellung vermitteln. Sympathisch be-
rithrt die Einfligung einer Zeichnung des Dorfbildes von Glatt-
felden des 15 jéhrigen Gottfr. Keller (des Griinen Heinrich). Wieder
ein anderes Kunstgebiet vertreten die reizenden figiirlichen
Erzeugnisse der ehemal. Porzellanfabrik im Schoren (Kilchberg),
wo noch Salomon Gessner gemalt hat. So entrollt sich uns,
unterstiitzt von erschépfenden geschichtlichen Angaben, ein
lebendiges Bild der alten Ziircher Kulturlandschaft, fiir das alle
Kunst- und Heimatfreunde dem Verfasser herzlich dankbar
sind. — Die Ausstattung ist wie gewohnt erstklassig. €T

Europa nach dem Krieg. Die Welt von morgen und ihre
Entwicklungsmoglichkeiten in politischer, wirtschaftlicher und
technischer Hinsicht. Von Louis Emrich. 248 S. Basel 1943,
Verlag Gaiser & Haldimann. Preis Fr. 5,80.

Es bhesteht zweifellos ein dringendes Bediirfnis nach einer
kritischen Inventur aller zukunftsreichen technischen Entwick-
lungen unserer Zeit, so wie sie zuletzt im Jahre 1937 in autori-
tativer Weise durch den Bericht des amerikanischen National
Resources Committee («Technological Trends and National
Policy», Washington 1937) gegeben worden ist. Selbst der tech-
nische Fachmann ist ja heute nicht mehr imstande, sich einen
Ueberblick iiber alle Fortschritte und Erfindungen aus eigenem
Wissen und aus eigener Erfahrung zu erwerben, vom tech-
nischen Laien ganz zu schweigen. Aus diesem Grunde wiirde
eine solche Gesamtdarstellung, wenn sie wirklich fachménnisch
sein soll, wohl auch, gleich dem erwdhnten amerikanischen
Bericht, nur von einer Zusammenarbeit von Spezialisten zu
erwarten sein. Wire das vorliegende Buch ein solcher niich-
terner, kritischer und auf eingehende Spezialkenntnisse gegrin-
deter Bericht iiber den gegenwértigen Stand der technologischen

Fortschritte auf allen Gebieten mitsamt einer vorsichtigen Ab-
schétzung der zukiinftigen Entwicklungen, so wiirden wir es
als ausserordentlich niitzlich willkommen heissen. In diesem
Falle wiirden wir vielleicht sogar einen Schuss Jules Ver-
nescher Romantik in Kauf nehmen. Da es aber weder niichtern
noch kritisch noch autoritativ ist und da es ferner mit allen
moglichen politischen und wirtschaftlichen Folgerungen, die in
keiner Weise schliissig oder gar iiberzeugend erscheinen, und
mit einem ganz unkritischen Optimismus durchtrdnkt ist, der
sich nur aus der volligen Blindheit des Autors fiir die wirklichen
politischen, soziologischen und 6konomischen Probleme unserer
Zeit erklirt, so legen wir es mit grenzenloser Enttduschung
aus der Hand. Was niitzt uns da die Hiufung von Ausdriicken
wie «gigantisch», «sensationelly, «grdsste Zukunftsbedeutungs,
«glinzende Zukunftsaussichten», «grandiose Zukunftsaussich-
ten» und schliesslich die Versicherung, dass «die Epoche, deren
Beginn wir in absehbarer Zeit zu registrieren haben, lichtvoll,
hoffnungsreich und begliickend sein wird»? Immerhin ist das
Buch nicht uninteressant als ein unerreichtes Dokument eines
bestimmten technizistischen Denkens, von dem sich gerade der
nachdenkliche Ingenieur am ehesten wird distanzieren wollen.
Das, was diesem Buche in erschreckender Weise abgeht,
glaube ich nicht besser kennzeichnen zu kénnen als an dem
Beispiel eines anderen, das gerade jetzt erschienen ist und
jeden angeht, der an den menschlichen und gesellschaftlichen
Problemen der Technik ‘interessiert ist. Bs handelt sich um
das schéne Werk von Friedrich Muckermann, Der
Mensch im Zeitalter der Technik (Luzern, Verlag Josef Stocker,
1943), das in seiner lduternden und abwigenden Art zu rilhmen
und gerade auch dem Ingenieur aufs wirmste zu empfehlen
mir als Nichtkatholiken — der Verfasser ist Jesuitenpater —
ein besonderes Vergniigen ist. Wilhelm Ro&pke

Korrosionsangriff durch Kraftstoffe. Von Dozent Dr. Ing.
M. Marder und Dipl. Ing. Heinz Farnow. Deutsche
Kraftfahrtforschung, Heft 27. 15 Seiten, 2 Bilder, 11 Zahlen-
tafeln. Berlin 1939, VDI-Verlag, Preis kart. Fr. 2,40.

Die Arbeit (Diss.) vergleicht die bisher verwendeten Metho-
den zur Bestimmung der Korrosion und unterscheidet dabei wis-
senschaftliche Methoden, bei denen die Bedingungen der Praxis
moglichst eingehalten werden, und technische Methoden, die eine
rasche Vorausbestimmung der zu erwartenden Erscheinungen
gestatten. Vom Verfasser wird zu seinen Untersuchungen die
Methode Hagemann-Hammerich angewandt, bei der Streifen
des zu untersuchenden Metalles mit dem Kraftstoff in Glas-
zylindern verschlossen wihrend 24 Stunden auf 50° C erwidrmt
werden. Das Mass der Korrosion wird durch die Gewicht-
abnahme bestimmt. Auf diese Weise werden alle in Frage kom-
menden Metalle in Leicht- und Dieselkraftstoffen untersucht.
Weiter werden Sonderversuche durchgefiihrt mit Temperaturen
von 200° C und unter Verwendung von Alkoholzusitzen. Bei
diesen wird festgestellt, dass bei den verschiedenen Gemischen
der unterschiedliche Korrosionseinfluss auf die verschiedenen
Benzine zurilickzufiihren ist und nicht auf den Alkohol.

M. Troesch

Grundbau, bearbeitet von W. E. Schulze. 142 Seiten mit
205 Abb. Leipzig und Berlin 1943, Verlag B.G. Teubner. Preis
geb. Fr. 5,90.

Es handelt sich um einen kurz gefassten Leitfaden iliber den
Grundbau, der sich vornehmlich an die Horer deutscher Baufach-
schulen richtet. In gedrangter Uebersicht, aber mit vielen Ab-
bildungen ergdnzt, und unter starker Anlehnung an die einschlé-
gigen deulschen Vorschriften und Din-Normen wird der Stoff in
vier Abschnitten: Baugrund, Baugrube, Grundbauten und Siche-
rung von gefidhrdeten Bauten, behandelt. Das Bestreben, sdmt-
liche Gebiete zu beriihren, hat leider dazu gefiihrt, dass keines
auch nur einigermassen vertieft wird. Jedermann, der sich ernst-
lich mit grundbaulichen Fragen abzugeben hat, wird wohl das
Bediirfnis haben, tieferschiirfende Biicher zu Rate zu ziehen.

Gerold Schnitter

Mensch und Arbeit im Schweizer Betrieb. Anregungen und
Beispiele betrieblicher Sozialpolitik, 195 S. A 5. Zirich 1942.
Herausgegeben von der Aktionsgemeinschaft Natio-
naler Wiederaufbau, Claridenstrasse 6. Preis kart. 6 Fr.

«Die soziale Frage wird im Betrieb gelost oder sie wird
iiberhaupt nicht gelost,» sagte der Soziologe J. Messner. Ein
Studienausschuss der ANW («Redressement Nationaly) hat sich
daher zum Ziel gesetzt, soziale Lésungen zu suchen, die ausser-
halb der staatlichen und kommunalen Fiirsorgetitigkeit liegend,
fiir den Gemeinschaftsgeist im Bereich des wirtschaftlichen
Betriebes selbst wertvoll sein konnen. Unter der Redaktion von
Walter Bamert und zahlreichen Mitarbeitern, also selbst schon
eine Gemeinschaftsarbeit, bezweckt sein Inhalt, den einzelnen
Arbeitgeber zum vermehrten Nachdenken zu bewegen, wie er
in seinem eigenen Bereich, nach Massgabe seines sozialen Wil-
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