Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 123/124 (1944)

Heft: 1

Artikel: Tendenzen der Automobilkonstruktion und Entwicklung des
Strassenverkehrs

Autor: M.T.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-53868

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-53868
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1. Januar 1944
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Abb. 20. Blick vom Kinderspielplatz gegen Westen auf Schulhaus und Turnhalle

Andenken {iberreicht, den er in herzlichen Worten an seine iiber
tausend Studenten verdankt. Die Maschinen-Ingenieur-Gruppe
Ziirich der G.E.P. ldsst durch ihren Présidenten Dipl. Ing.
H. Fliglister dem AMIV eine Zinnkanne iiberreichen, Prof. Dr.
M. Rog und der Président des V.S.E.T.H. iibermitteln ihre Gliick-
wiinsche telegraphisch. Der Gistekreis wird umrahmt von star-
ken Delegationen der andern Fachvereine und von studierenden
Internierten.

Als besonders wertvoll erwiesen sich die Sympathien der-
jenigen Ehemaligen, die heute an fithrenden Stellen der Indu-
strie stehen, von denen auch eine grosse Zahl persénlich an-
wesend war. Nur dank ihrer finanziellen Zuwendungen war es
moglich, die Kosten des Festes zu tragen und die schone Erin-
nerungsschrift herauszugeben, die beim Sekretariat des AMIV,
Maschinen-Laboratorium, Ziirich, beschafft werden kann. Im
Einfithrungswort weist der Herr Schulratsprisident auf die Auf-
gaben der Studenten und ihrer Fakultdtsverbinde, die Ziele der
Schule und ihrer Lehr- und Forschungskrifte hin. Der Aktiv-
Président von 1940, Orgis, steuerte einen Abriss der Vereins-
geschichte bei (wozu eine kleine Richtigstellung hier gestattet

Abb. 21.

Schulgarten und Siidostfassade des Schulhauses

sei: Der AMIV hat schon
1921, nicht erst 1939,
auf eigene Faust eine
mehrtégige, sehr interes-
sante Auslandexkursion
nach Elsass und Lothrin-
gen durchgefiihrt). Rek-
tor Prof.Dr. F. Tank freut
sich iiber die rege An-
teilnahme der Studenten-
schaft am Leben und
Wirken der Schule und
wiinscht den meinungs-
bildenden Fachvereinen,
insbesondere dem stédrk-
sten darunter, weiteres
Gedeihen. Die vielseiti-
gen, dankbaren und we-
niger dankbaren Auf-
gaben des AMIV um-
schreibt A. Schmocker in
lesenswerten Zeilen, wih-
rend Prof. R.Koblet, Pris.
1915, mit seinen Erinne-
rungen allen alten und
jungen AMIV’ern &hn-
liche Erlebnisse aufleben
und dankbar feststellen l4sst, dass auch ohne kostspielige Kor-
poration Charakter und Gemiit, Freude und Freundschaft ihre
Pflege finden konnen. Die Chronik der Auslands-Exkursionen,
von Prof. H. Gugler zusammengestellt, meistens auch massgeb-
lich organisiert, zeigt, dass der Schweizer Maschineningenieur
schon friith den weiten Horizont sucht, die Anschauung und
Lehren des Auslandes zu seiner Weiterbildung stets gerne heran-
zieht. Die Fachvereine der Praxis, G.E.P., S.I. A. und S.E.V.
geben zu handen der jungen Absolventen und der bisher Fern-
gebliebenen Aufschliisse iiber ihre Organisation und Ziele. In
einem letzten Beitrag legt Dr. C. Schneiter dem Fachverein die
Forderung des Hochschulsportes nahe.

Da die Jubildumsfeier gleichzeitig Diplomandenfeier der
1943er und Weihnachtskommers der Aktiven verband, hielten
verschiedenste Produktionen Dozenten, Studenten und Géste bis

zur Morgenstunde-Begriissung zusammen. A. Eigenmann
AMIV 1918—22

Tendenzen der Automobilkonstruktion und
Entwicklung des Strassenverkehrs

Generaldirektor Dipl. Ing. A. Dubois der A.-G. Ad. Saurer
(Arbon) verzichtete in seinem Vortrag am Ziircher Verkehrs-
kongress (s. Bd. 122. S. 228 ff.) darauf, ein Bild des kommenden
Strassenverkehrs zu entwerfen unter der Voraussetzung, dass
diesem die Grenzen lediglich durch die Technik gesetzt wiirden.
Er versuchte vielmehr, da einschrinkende behordliche Bestim-
mungen zu erwarten sind, alle jene technischen Ld&sungen zu
iibergehen, die wegen der vom Gesetzgeber auferlegten Vor-
schriften zum voraus undurchfiihrbar scheinen.

Das Personenautomobil der unmittelharen Nachkriegszeit
wird, von geringfiigigen Aenderungen abgesehen, wenig von den
Ausfithrungen von 1939 abweichen. Um baldméoglichst wieder
liefern zu konnen, werden die meisten Werke ihre noch beste-
henden Einrichtungen beniitzen; erst nach einigen Jahren diirf-
ten spiirbare Aenderungen eintreten. Eine Reihe von Rohstoffen
und ihre Preise werden die Konstrukteure auf neue Wege
zwingen. Vor allem miissen sie das Gewicht und den Treibstoff-
verbrauch stark herabsetzen, die Gerdusche und Schaltschwie-
rigkeiten, frithzeitige Abniitzung und anderes mehr beheben.
Schon lange vor dem Kriege unterschied man zwischen dem
amerikanischen und europidischen Wagentyp. Die Unterschiede
rithrten besonders vom Gestehungspreis und mehr noch von der
Steuerpolitik und den Treibstoffpreisen her, und nicht etwa von
verschiedenen Vorstellungen der Ingenieure iiber den idealen
Wagen. Europa wird nach dem Kriege gezwungen sein, seine
und noch mehr die aus Uebersee bezogenen Rohstoffe sparsam
anzuwenden. Aus dieser Ueberlegung heraus kann die Prognose
gestellt werden, dass der europiische, in grossen Serien her-
gestellte Wagen ein Mittelding sein wird zwischen dem vor 1939
iiblichen und demjenigen, den man damals als Volkswagen lan-
cieren wollte.

Der Nachkriegswagen wird ungefdhr so aussehen: Vier-
pldtziger, geniigend komfortabler Wagen, Gewicht mit Treib-
stoff, Oel und Wasser zwischen 600 und 800 kg, vielleicht noch
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weniger. Motor mit Treibstoffeinspritzung, Verbrauch 6 bis
8 1/100 km. Drei, besser noch vier Génge mit Schalterleichterung,
gestoppte Héchstgeschwindigkeit 90 bis 100 km/h. Preis in Be-
riicksichtigung der verminderten Kaufkraft etwa 70¢, des Prei-
ses eines Durchschnittswagens von 1939. Die Verwirklichung
dieses Programmes ist nicht so leicht wie sie aussieht, denn fiir
eine Gewichtsverminderung von rd. 30Y/, miissen Aluminium,
Magnesium und vielleicht auch Kunstharze verwendet werden
und zwar unter gleichzeitiger Herabsetzung des Preises. Je ge-
ringer das Gewicht, desto schwieriger auch die Beherrschung
der Federung und Strassenhaltung. Der Treibstoffverbrauch wird
durch giinstige Stromform und durch genaue Dosierung in jedem
Zylinder und unter allen Betriebsbedingungen zua vermindern
sein. Bei schiebendem Wagen soll der Treibstoff ganz abgestellt
werden. Besserer Treibstoff und Aufladung werden die Liter-
leistung gegeniiber der Vorkriegszeit um 30 bis 50°/, erhdhen.
Zwei- oder Viertakt, Luft- oder Wasserkiihlung werden moglich
sein. Reifen- und Schmierdlverbrauch moglichst niedrig, ebenso
der gesamte Unterhalt.

Europa muss diesen Wagen in Auflagen von mindestens
500 Stiick/Tag hervorbringen. Irrtum vorbehalten, sollte der
K. d. F-Wagen ') mit 1000 Stiick/Tag gebaut werden, was seinen
geringen Preis erkldrt. Fiir den Bau des vorstehend beschrie-
benen Wagens kommen nur wenige europidische Werke in Frage
und sie miissen schon auf ihrem einheimischen Markt geniigend
Absatz finden. Das Erscheinen dieses Wagens wird bestimmt
eine kriftige Intensivierung des Automobilverkehrs auf unseren
Strassen hervorrufen. Der wirkliche Volkswagen, der weitesten
Bevolkerungskreisen zugénglich sein wird, diirfte noch lange
nicht kommen.

Der Autocar hat vor dem Kriege bei uns und in Lé&ndern
mit #hnlichen Lebensbedingungen einen starken Aufschwung
genommen. Bevolkerungskreise, die kein eigenes Auto halten
konnen und doch gerne reisen, beniitzen den Car, denn er bietet
ihnen zu verniinftigen Preisen die hauptsédchlichsten Vorteile
des Tourenwagens.

Es scheint sicher, dass der Nachkriegs-Car eine wesentliche
Leistungsteigerung, bis auf das Doppelte, erfahren wird. Sie
wird notig sein, um auf den verbesserten Strassen lange Strecken
mit guten Durchschnittsgeschwindigkeiten fahren zu kénnen und
die Passtrassen schneller zu bewéiltigen. Der grosse Motor wird
auch beim Talfahren zufolge seiner erhdhten Bremswirkung
durch grossere Fahrsicherheit Vorteile bieten. Die Leistungs-
erhohung soll moglichst ohne Gewichtszunahme erfolgen, wenn
auch eine Verstdrkung von Kupplung, Getriebe, Radantrieb und
Kiithlung notwendig sein wird. Der eher hochtourige Dieselmotor
(2000 bis 2500 U/min) wird vorzugsweise als aufgeladener Zwei-
oder Viertakter bei einem Leistungsgewicht von rd. 3 kg/PS
gebaut werden. Wesentliche Schalterleichterung, wie sie z. B.
bei Panzern schon erzielt wurde, diirfte eingefithrt werden, da-
gegen wird der Treibstoffverbrauch kaum stark herabgesetzt
werden konnen. Der Car wird dadurch eine Reihe von Vorteilen
bieten, die ihn vom Personenauto nicht sehr unterscheiden; der
Fahrkomfort diirfte sogar besser sein. Dadurch wird der Car
bei uns bestimmt einen betrdchtlichen Aufschwung erleben.

Der Autobus wird dhnlich wie der Car verbessert werden.
Die Leistungsteigerung wird hauptsédchlich fiir grosseres Fas-
sungsvermogen benutzt werden, da im Stadtverkehr héhere Ge-

- schwindigkeiten kaum moglich sein werden. Durch sechs- oder

achtriadrige Wagen und durch gelenkte Anhédnger kann das
Fassungsvermogen leicht gesteigert werden. Leider hat in dieser
Frage letzten Endes weder der Ingenieur noch der Unternehmer
zu entscheiden.

Fiir den Trolleybus gelten die selben Ueberlegungen. Nach
dem Kriege, wenn die Treibstoffversorgung wieder normal vor
sich geht, wird der Autobus mit Verbrennungsmotor wieder
mehr zu Ehren kommen, umsomehr als mehrere seiner Schwéi-
chen ausgemerzt werden konnen, so z. B. Schwingungen, Unter-
halt, Bedienung und Ger#usch. Allerdings wird immer etwas
vom Auspuffgerdusch bleiben. Der Dieselmotor kann jedoch in
diesem Vergleich nicht als Nachteil bezeichnet werden, wenn
man bedenkt, dass die Vorkriegskosten fiir das Dieseldl eines
grossen Stadtomnibus, an der Grenze berechnet, nur rd. 3 Rp./km
betrugen. Unter den Nachkriegsaufgaben der Behorden spielt
die Auflockerung der Stddte eine wesentliche Rolle; Autobus
und Trolleybus werden dadurch einen weiteren Auftrieb erhalten.

Liefer- und Lastwagen. Moglicherweise wird im Lieferwagen
der Dieselmotor vermehrt zur Anwendung kommen. Mit der
Auflockerung der grossen Wohnkomplexe werden auch an den
Lieferwagen grossere Anforderungen gestellt werden, er wird
aber auch mehr zum Einsatz gelangen. Die Bedeutung des Last-
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wagens in der Nachkriegszeit steht ganz ausser Zweifel. Be-
sonders in Lindern mit schwachem Eisenbahnnetz wird er ver-
mehrte Anwendung finden, denn es wéire unverniinftig, heute
dort noch eine Ausdehnung der Bahnen vorzusehen.

Fiir die unmittelbare Zukunft wird sich auch der Lastwagen
nicht stark veréndern. Der Treibstoffverbrauch hat durch die
Entwicklung des Dieselmotors eine derartige Senkung erfahren,
dass weitere Fortschritte nur unter grossen Schwierigkeiten zu
erwarten sind. Der allgemeine Aufbau wird in den selben Linien
bleiben, der Motor wird vergrossert, die Bedienung erleichtert
und die Gerdusche werden vermindert werden. Wenn einmal die
gesetzlichen Schranken gefallen sind, kann man die Ladefdhig-
keit von Lastwagen und Anhingern bedeutend steigern. Unter
Beriicksichtigung der technischen Moglichkeiten wird sich etwa
eine maximale Achsbelastung von 7 bis 8 t, grundsétzlich keine
Beschridnkung der Achszahl und eine Maximalldnge des Last-
zuges von 22 m ergeben. Unter diesen Bedingungen wird eine
Zulast von 24 t bei einem Gesamtgewicht von 40 t leicht mog-
lich sein. Bei einer Spitzengeschwindigkeit von 60 km/h ist dazu
eine Leistung von rd. 200 PS noétig.

Der Landwirtschaftstraktor wird einen ganz besonderen
Aufschwung erfahren, da heute noch grosse Gebiete auf ganz
primitive Weise bewirtschaftet werden. Der Konstrukteur muss
jedoch dem Landwirt ein moglichst einfaches, betriebsicheres
und wirtschaftliches Werkzeug liefern.

Nach dem Kriege wird der Motor seinen Siegeszug bestimmt
wieder stark beschleunigen und auch die Schweiz wird davon
nicht unberiihrt bleiben. Durch Schaffung eines gut entwickel-
ten Strassenverkehrs lassen sich gewisse soziale Fragen ldsen
und zugleich wichtige Bedingungen fiir den wirtschaftlichen
Aufschwung der Schweiz, sei es im Handel, Transportwesen oder
vor allem im Fremdenverkehr, erfiillen. IMLSIT:

Ein Vorschlag zur Verbesserung der Wasser-

verhaltnisse in den Seen
Von Prof. Dr. W. FEHLMANN, Schaffhausen und
Dipl. Ing. GEORG GRUNER, Basel

Die Zunahme der Bevdlkerung und die vermehrte Verwen-
dung des Wassers in Haushalt und Industrie haben in den letzten
Jahrzehnten eine gewaltige Vergrosserung des Wasserverbrauches
auf allen Gebieten verursacht. Die Einleitung dieser Abwésser
ohne vorherige Reinigung in unsere natiirlichen Wasserldufe und
Seen hat eine Verschmutzung der Gewésser verursacht, die be-
kanntlich sowoll fiir den Fischbestand als auch hauptséchlich fiir
die allgemeine Volkshygiene eine schwere Schédigung bedeutet.
Bei gewissen Wasserldufen ist dieser Verschmutzungszustand
bereits derart fortgeschritten, dass sogar das Grundwasser, das
flir die Trinkwasserversorgungen gepumpt wird, in aufsehen-
erregendem Masse von den Abwéssern infiziert ist. Aber nicht
nur unsere Grundwasserldufe werden durch diese Verschmutzung
der 6ffentlichen Gewésser gefihrdet, sondern auch die Seen ent-
wickeln sich nach und nach zu grossen Jauchegruben. Genauere
Messungen bei verschiedenen Seen haben gezeigt, dass sich ihre
Sohle mit Faulschlamm anreichert, der zum Ausfaulen den ge-
samten Sauerstoffvorrat des Wassers absorbiert. Dadurch wird
das Wasser der unteren Regionen nahezu sauerstoffrei und ver-
unmdoglicht das Weiterbestehen der verschiedenartigen Lebewesen
dieser Wasserschichten. Im Ziirichsee ist, nach Veroffentlichungen
der Finanzdirektion des Kantons Ziirich, die Faulwasserschicht be-
reits bis 80 m unter die Wasseroberflidche angestiegen. Dabei haben
die letzten Messungen vor einigen Jahren gezeigt, dass diese

Fentilation
Grundriss .

Abb. 3. Binzelheiten des Einlaufbauwerkes, rd. 1:500
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