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Abb. 3. Gesamtbild einer Pferdekuranstalt aus Westen. Arch. Oberst A. BRENNI

vergrossert werden und damit auch die Fluggeschwindigkeit bei
gleicher Motorleistung.

Das vierte Referat von Dipl.-Ing. K. Kassowitz behandelte
das Flugzeugkatapult als radikalstes Mittel zur Verkiirzung des
Startweges von Flugzeugen. Fiir die Berechnung der Katapult-
ldnge sind die zu erreichende Endgeschwindigkeit, die zulédssige
maximale Beschleunigung und der zuldssige maximale Beschleu-
nigungsgradient in erster Linie massgebend. Beim Segelflug-
zeugkatapull von Escher Wyss wurde versucht, méglichst nahe
an den theoretischen Bestwert heranzukommen. Die Anlage be-
steht aus einem Schienentrédger, in dem ein Schlitten mit all-
seitig einstellbaren Gleitschuhen gefiihrt ist. Dieser zur Aufnahme
des zu startenden Flugzeuges dienende Schlitten ist mit einer
hydraulischen Bremse versehen, die am Ende des Startweges die
Katapultmasse abbremst. Das Betdtigungsorgan der Anlage
bildet ein Pressluftzylinder, der iiber einen Flaschenzug den
Schlitten beschleunigt; die Pressluft wird von einem durch Elek-
tromotor getriebenen Kompressor geliefert. Die nach einem Start
im Zylinder befindliche Pressluft geht nicht verloren, sondern
kann rekuperiert werden. Das Riickholen des Schlittens erfolgt
durch Vakuumerzeugung im Arbeitszylinder. Simtliche Betiti-
gungsventile der Anlage sind in einem Steuerpult zusammen-
gebaut und werden durch einen einzigen Hebel bedient, sodass
Fehlschaltungen nicht moglich sind. Zur Priifung der Anlage
nach Betriebsunterbriichen ist eine besondere Vorrichtung vor-
handen. Mit dem ausgefiihrten Katapult kénnen Flugzeuge von
maximal 550 kg auf eine Geschwindigkeit von 85 km/h ge-
startet werden.

Zwei friedliche militirische Holzbauten

Eine Pferde-Kuranstalt \‘l” :
Architekt Oberst A. BRENNI, Bern / iy Jf

Das Bauprogramm verlangte die nétigen Riume fiir die
Unterbringung von 80 kranken oder verletzten Pferden, Riume
fir den Stab der Pferdekuranstalt, fiir einen Teil der Mann-
schaft, fiir Lagerung des Futters, der Arzneimittel, die néti-
gen Nebenrdume und schliesslich gedeckte Vorhallen fiir das
Pferdeputzen (Abb. 1 bis 4).

Absichtlich wurde die Anlage in drei Blocke geteilt, erstens
um eine gewisse Feuersicherheit zu schaffen, zweitens um bei
schwacher Belegung der Anstalt den verminderten Betrieb in

einem geschlossenen Stall aufrecht
erhalten zu kdnnen, und drittens zur
Erleichterung der Bauausfithrung.
Diese musste im Winter 1939/40 sehr
rasch von statten gehen; sie war die
Leistung eines HD-Baudetachements
unter Obmann Arch. F. J. Sckell
(Luzern) und Arch. F. Eggstein (Zim-
mermeister, Luzern) als Mitarbeiter.
Auch Arch. Brenni leistete seine Plan-
bearbeitung mit Bauleitung im Aktiv-
dienst. — Baukosten 35 Fr./ms3.

Eine Soldatenstube 4—&L5t¢r.~?‘ = (’\)
Arch. Hptm. K. CURIGER, Siders

Auch dieser Bau (Abbildungen
siehe Seiten 96/97) ist innerhalb seiner
Gattung ein besonders gelungenes
Exemplar; durch individuelle Grund-
rissgestaltung und sorgféltigen Aus-
bau des Offizierstiibchens weicht er
vom {iiblichen Schema ab. Ein Gliicks-
fall wollte es, dass nicht nur der Architekt, sondern auch der
Kiinstler H. Erni (Luzern) der Truppe angehorte, die den Bau
im Winter 1941/42 ausgefiihrt hat; ihm sind die saftigen Sgraf-
fiti (Abb. 9) zu verdanken. Ansprechend ist die gute Gruppie-
rung von Unterkunftsharacken, Soldatenstube und Sportplatz;
leider diirfen wir diese geschickt und liebevoll gestaltete Bau-
gruppe nur im Plan (Abb. 5), nicht aber photographisch in ihrer
gelungenen Einfiligung in die Landschaft zeigen.

MITTEILUNGEN

Motorische und physikalische Untersuchungen iiber das
Wesen des Klopfvorganges. Prof. Dr.Ing. F. A.F. Schmidt, der Lei-
ter der Triebwerksabteilung der deutschen Versuchsanstalt fiir
Luftfahrt in Berlin-Adlershof, zeigt in einem Aufsatz der «Motor-
techn. Zeitschrifty (Jahrg. 5, Nr. 2, S. 41 bis 46, 11 Diagr.,
2 Schemata), wie allgemein giiltige Kennwerte fiir die Ziind-
eigenschaften von Kraftstoffen gefunden werden kénnen. Er baut
auf den Arbeiten von Ricardo, Pye, Egerton, Broeze und Lindner
auf, sowie auf seinen eigenen und beweist, wie man auf Grund
einer theoretischen Untersuchung die einheitliche Beziehung fiir
den Reaktionsverlauf aus der motorischen Messung sowie aus
der Ziindverzugsmessung in einer Apparatur zur adiabatischen
Verdichtung und in einer Bombe ermitteln kann. Aus den Aus-
fiihrungen geht hervor, dass der zur Ziindung fiihrende Re-
aktionsvorgang sich aus drei Kennwerten bestimmen lédsst: der
Temperaturabhingigkeit als e-Funktion, der Druckabhingigkeit
als Funktion des Druckes und einer Betriebstoffkonstanten, die
Aufschluss tiber die Ziindwilligkeit des Brennstoffes gibt. Man
kann aus den Ausfiihrungen wie auch schon aus den Arbeiten
der obenerwédhnten Autoren und anderer wiederum klar erken-
nen, dass die Angabe der Oktan- oder Cetenzahl fiir die KEr-
klirung der Ziindwilligkeit und des Reaktionsvorganges bei
weitem nicht ausreicht. Die hier angegebene Methode zeigt an-
hand der motorischen und physikalischen Versuche eine gute
qualitative Uebereinstimmung der ermittelten Kennwerte von
verschiedenen Brennstoffen. Die ermittelten Grossen waren der
gleichen Grossenordnung, sodass man auch auf Grund der weni-
gen zur Verfiigung stehenden Ergebnisse mit gebleiten Kraft-
stoffen zum Schluss kommen darf, dass man den Bleitetra-
aethylzusatz durch einen konstanten Faktor in der Gleichung
einsetzen kann. Der Reaktionsvorgang diirfte, soweit er die
Temperatur- und Druckabhéingigkeit anbelangt, auch bei diesen
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Abb. 2. Grundrisse vom Kopfbau-Erdgeschoss und Obergeschoss, rechts Schnitt der Stallungen. — Masstab 1:250



96 SCHWEIZERISCHE

BAUZEITUNG Bd.123 Nr.8

Zwei friedliche militirische Holzbauten
SOLDATENSTUBE (Text siehe Seite 95)

Abb. 7. Ecke der Unteroffiziere

Brennstoffen der gleiche sein, jedoch tritt natiirlich eine Ver-
minderung der Reaktionsgeschwindigkeit ein, was man ja auch
durch die Zugabe von Bleitetraaethyl bezweckt.

Schweizer. Vereinigung fiir Landesplanung. Der grosse Vor-
stand bestellte am 9. Februar unter dem Vorsitz von Arch. Dr.
A. Meili einen Arbeitsausschuss, bestehend aus Vertretern des
Verkehrs, der Landwirtschaft, der Volkswirtschaft, Rechtswissen-
schaften und Soziologie, der Linder- und Bodenkunde, der
Architektur und der Ingenieurwissenschaften, ndmlich: Arch.
Dr. A. Meili, Président, Oberst E. Aebi, Stadtrat G. Béguin, Ober-
_ ing. H. Blattner, Direktor Dr. R. Cottier, Direktor Dr. E. Feisst,
Prof. Dr. H. Gutersohn, Kantonsbaumeister H. Peter, Nationalrat
R. Reichling, Ober-Bauinspektor W. Schurter, Ing. P. E. Soutter,
Arch. R. Steiger, Dr. O. Sulzer. Der Vorstand behandelte die dem
Ausschuss zu iibertragenden Aufgaben und wéhlte die Mitglieder
von fiinf Sonderkommissionen fiir juristisch-staatsrechtliche Fra-
gen, allgemeine Aufklidrung und Presse, Verkehrsfragen, Sied-
lungs- und Standortfragen (Industrie und Hotellerie), sowie
Land- und Forstwirtschaft. Ferner wurde die Einteilung des
Landes in Planungsregionen und die Organisation der entsprechen-
den Regionalplanungsgruppen behandelt. Im Anschluss an den
geschéftlichen Teil referierte Prof. Dr. P. Liver, E.T. H., Ziirich,
iiber die gesetzlichen Grundlagen der Landesplanung.

Versuche mit Stahlbetonschwellen bei der Deutschen Reichs-
bahn haben zu einem 296 kg schweren Typ gefiihrt, der dusser-
lich der von den SBB versuchten Staader-Schwelle ganz dhn-
lich ist. Die Ausfiihrung mit glatten Rundstahleinlagen (Isteg
und &dhnliche bieten hier keine Vorteile) weist total 18 kg Stahl-
gewicht auf, jene mit vorgespanntem Stahl (Systeme Hoyer,
Heidelberger Zementwerke und Moll Miinchen) nur 6 kg pro
Schwelle. Fiir die Schienenbefestigung dient ein Buchenholz-
Rillendiibel, woriiber die «R.D. T.» vom 13. Januar N&heres be-
richtet. Auf jeden Fall geht aus dieser Darstellung hervor, dass
nur die Notlage der Zeit die DR veranlasst hat, ausser den be-
wiahrten Holz- und Eisenschwellen noch solche aus Stahlbeton
einzufithren. Es darf wohl auch zur Frage der Stahlbeton-
schwelle an die Bemerkungen von Ing. A. Meier auf Seite 223
letzten Bandes erinnert werden, die im Satz gipfelten: jeder
Baustoff an seinem Platz!

Autostrasse Bern-Lausanne. Dass bei der Strassenfiihrung
durch das Tal der Venoge (s.Bd.122, S. 318 und Bd. 123, S. 69)
der direkte Verkehr Genf-Bern die e¢inzigartigen Schonheiten der
Lavaux nicht zu Gesicht bekime, ist ein unbestreitbarer Nach-
teil des Projektes. Daher schligt Stadtprésident J. H. Addor
(Lausanne) im «Bulletin Technique» vom 13. Nov. 1943 folgende
Strassenfithrung vor: Bern-Murten-Moudon-Chatillens-Lac de
Bret-Puidoux Chexbres-Lausanne. Diese enthiillt dann natiirlich
die ganze Pracht der Landschaft am Genfersee, die man von
der Eisenbahnfahrt her kennt. Die Strecke Bern-Lausanne ist
99 km lang und kulminiert auf 687 m, also wesentlich giinstiger
als beim Weg iiber Chalet-a-Gobet. Das Projekt dieser Variante
hat das waadtldndische Baudepartement ausgearbeitet.

Schmiermittel im Baugewerbe, d. h. fiir Baumaschinen und
-Geridte, ihre Auswahl und Anwendung bilden den Inhalt des
«Aseol-Bulletiny Nr. 67 vom Jan. 1944. Aehnlich dem Vorgehen
auslédndischer Schmiermittel-Hersteller sind darin iibersichtlich
die sehr zahlreichen Schmierstellen und die dafiir geeigneten
Schmierstoffe, ihre Eigenschaften und Anwendungsweisen zu-
sammengestellt.

Abb. 8. Soldatenstube, gegen die Kiiche gesehen
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Abb. 6. Grundriss der Soldatenstube

Personliches. Am 16. Februar hat Arch. Th. Hinerwadel,
wihrend langer Jahre Kantonsbaumeister von Baselstadt, in
fast jugendlicher Frische sein 80. Lebensjahr vollendet. Die zahl-
reichen Kollegen im ganzen Land, die ihn kennen, schliessen
sich unserm Glickwunsch an!

NEKROLOGE

+ Jacques Tschudy, Dipl. Masch.-Ing. von Schwanden (Glarus),
geb. 15. April 1889, E.T. H. 1907/8 und 1909/12, ist am 13. Februar
einem Herzschlag erlegen. Nach Absolvierung seiner Studien,
unterbrochen durch Militdrdienst, begann Ingenieur Tschudy
seine praktische Tétigkeit in den USA, zuerst (1912/13) bei
E. W. Bliss & Co., Fabrik fiir automat. Maschinen in Brooklyn,
dann in der Automobilfabrik Ford in Detroit. Bei Ausbruch des
Weltkrieges zum Aktivdienst eingeriickt, arbeitete Tschudy in
den Urlaubs-Zwischenzeiten bei Brown, Boveri & Cie. in Baden
und bis Mitte 1920 in Werkstatt-Praxis bei Piccard, Pictet & Cie.
in Genf. Anschliessend war er bei verschiedenen Firmen des
Automobilfachs tétig. Derart vorbereitet, iibernahm er die Lei-
tung der Automobil- und Motoren-A.-G. Amag (Chrysler-Ver-
tretung) in Ziirich, der er seine fernere Lebensarbeit (bis 1939)
widmete. Allzufrith hat nun der Tod die Tétigkeit unseres G.E.P.-
Kollegen jdh abgebrochen.

+ Dr. Ing. Stefan Bryla, Prof. an der Techn. Hochschule
Warschau, 4. Vizepridsident der I.V.B.H. fand samt seinem
Bruder im Januar d.J. einen tragischen Tod fiirs Vaterland.
Seine Freunde in der Schweiz veranstalten Donnerstag, 24. Febr.,
09.00 h in der Liebfrauenkirche in Ziirich einen Trauergottes-
dienst. Wir werden ersucht, die hiesigen Mitglieder der I.V.B. H.
hierauf aufmerksam zu machen.

LITERATUR

Vierstellige Logarithmen und Zahlentafeln (Mathematisches
Unterrichtswerk fiir hohere Mittelschulen. Von Erw.Voellm y.
96 S. gr. 80. Ziirich und Leipzig 1942, Orell Fissli Verlag. Preis
geb. Fr. 3,50. :

Seit etwa 15 Jahren gibt der Verein schweiz. Mathematiklehrer
eine Sammlung von Mathematiklehrbiichern fiir die einzelnen
Stufen der Mittelschulen heraus. Bereits sind eine ganze Reihe
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