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werden. Um Ungerechtigkeiten und Einseitigkeiten im Bezug
zu mildern, wurden alle Brennstoffe der Bewirtschaftung
unterworfen und die Zuteilungen, bei massgebendem Wärmewert, je
nach Gegend und Verbraucherkategorie verschieden zusammengesetzt.

Während die Zuteilungen für öffentliche und industrielle
Verbraucher je nach Gruppe auf 45 bis 30% des Friedensbedarfes

angesetzt werden konnten, mussten die Wohnungen
mit rd. 12 bis 15 °/0 Vorlieb nehmen. Das bedingt natürlich
weitgehende Umstellung auf Einzelofenheizung, dort wo nicht durch
Zukauf freier, aber entsprechend teurer und leider auch
minderwertiger Brennstoffe, auszuweichen ist. Für besonders gelagerte
Fälle technischer oder wirtschaftlicher Unmöglichkeit der
Ofenheizung kann im Einzelentscheid ein Zusatzkontingent gewährt
werden. — Nur elastische Bewirtschaftung kann den stark
schwankenden Verhältnissen gerecht werden und setzt vor allem
auch Mitarbeit, Einsicht und guten Willen der Verbraucher voraus,

in dem Sinne, dass die zugeteilten Mengen rasch bezogen
und von ihm selbst zweckmässig gelagert werden. Nur so können
Zufuhr durch Schiffahrt und Bahn und Lagerhaltung auf den
Umschlagstellen und im Kohlenhandel räumlich und finanziell
bewältigt werden. Leider mangelt es vielerorts an zweckmässigen,

genügend grossen Lagerräumen für verschiedene, z. T.
voluminöse Brennstoffe, manchenorts auch am Geld; woran es
aber nicht fehlen sollte, das ist der sparsame Verbrauch und die
Voraussicht für die Versorgungs-Schwierigkeiten, die uns noch
blühen können, d. h. das Verständnis für entsprechende
Massnahmen.

Der «Topoplan» im Masstab 1:2000 ist, nach Ausführungen
von Ing. E. Leupin im Heft 7 des laufenden Bandes der «Schweiz.
Zeitschrift für Vermessungswesen und Kulturtechnik», als
Grundbuchplan mit Darstellung der Bodenformen durch Schichtlinien
mit 2 m Aequidistanz gedacht. Er soll als allgemeine technische

Planunterlage für die Landesplanung im weitesten Sinne
des Wortes eine Lücke im vorhandenen Kartenmaterial unseres
Landes ausfüllen. Ob er zwar ausser zu Vorstudien auch «zur
Projektierung bis zum definitiven Kostenvoranschlag und bis
zur Feldabsteckung von Brücken- und von Kraftwerkbauten»
geeignet, bezw. ausreichend ist, werden die Fachleute dieser
Spezialgebiete kaum so optimistisch beurteilen, wie der Initiant
des Topoplans. Zweifellos kann er aber bei Strassenbauten,
Flusskorrektionen, Kanalisationen, Wasserversorgungen,
Meliorationen, Güterzusammenlegungen und bei der Lösung von
Bebauungsfragen sehr gute Dienste leisten. Selbstverständlich
handelt es sich nicht darum, einen solchen Plan über das ganze
Gebiet der Schweiz herzustellen. Die Ausdehnung soll auf die
hochkultivierten Bodenflächen, etwa auf die Landesteile, für die
nach bisheriger Auffassung Grundbuchvermessungen in den
Masstäben 1: 500 und 1 : 2000 in Frage kommen, begrenzt werden.

Zur Herstellung des Topoplanes werden aus den
Grundbuchplänen vorerst einheitliche Unterlagspläne geschaffen, die
für den Eintrag der aus den Geländeaufnahmen gewonnenen
Kurvenbilder bestimmt sind. Unter Anwendung von photographischen

und von Druckverfahren entsteht dann daraus der
Topoplan auf festem, weissem Papier oder auf masshaltigem
Pauspapier. Aenderungen und Nachträge können durch die Nach-
führungsbureaux der Grundbuchvermessung, bei der die Plan-
Originale aufzubewahren sind, in einfacher Weise ausgeführt
werden. Zur Finanzierung des Topoplans wird erwähnt, dass
die Totalkosten, die schätzungsweise 25 Mio Fr. betragen und
sich auf mehrere Jahrzehnte verteilen dürften, vom Bund, den
Kantonen und Gemeinden gemeinsam getragen werden müssen ;
der Nutzniesser soll jedoch beim Bezug der Plankopien mit
einem Teil der Kosten belastet werden.

Die Hochspannungssteuerung elektrischer Lokomotiven,
bekanntlich von Brown Boveri vorgeschlagen und gebaut, hat sich in
der Schweiz bei so gut wie sämtlichen grossen Lokomotiven
durchgesetzt. Sie erlaubt an Apparatur und Kabeln, d. h. auch an
wichtigen Rohstoffen, ganz wesentlich zu sparen, weil sie anstelle
der grossen Ströme am Transformator-Ausgang nur solche
geringerer Intensität zu steuern hat. Ebenso lässt sie sich leichter
unterbringen, da parallel mit der Gewichtseinsparung eine erhebliche

Verringerung des Raumbedarfes gegenüber
Niederspannungs-Steuerungen einhergeht — dies alles trotz der wesentlichen

Vermehrung der Regulierstufenzahl, dank der sich ohne
komplizierte Einrichtungen eine stossfrele Geschwindigkeitsregulierung

bei Anfahrt und Geschwindigkeits - Aenderungen
ergibt. Ueberdies konnten In dieser Hochspannungssteuerung
Stufenschalter und Transformator derart vollständig zu einer
Einheit verschmolzen werden, dass eine Revision der im
Transformatorkasten eingebauten Schaltkontakte nur bei der normalen
Ueberholung der Maschine, also alle drei bis vier Jahre, nötig
1st. Diese verschiedenen Vorteile, zusammen mit der in lang¬

jähriger Erfahrung bestätigten Zuverlässigkeit und
Betriebsicherheit der in Baden entwickelten Hochspannungssteuerung,
macht sich nun in steigendem Masse auch das Ausland zunutze,
wie wir den «Brown Boveri Mittellungen» vom Juli/August 1943
entnehmen. Bereits stehen in Norwegen 15 Lokomotiven mit
Einrichtungen dieses Systems teils in Betrieb und teils im
Bau. Ebenso haben sich die Schwedischen Staatsbahnen, die ihr
elektrifiziertes Netz ähnlich wie die Schweiz und Norwegen mit
Einphasen-Wechselstrom von 15 000 V, 162/3 Hz betreiben, zur
Ausrüstung einer neuen Serie Schnellzuglokomotiven mit
Hochspannungssteuerung entschlossen. Anlass dazu gaben die guten
Resultate hinsichtlich Einfachheit, Gesamtgewicht, Unterhaltskosten

und stossfreier Regulierung, die diese Bahnverwaltung
mit dem vom Badener Werk gelieferten Spezialtransformator
mit 28 Schaltstufen machte, den sie 1942 in eine Probelokomotive
einbaute.

Eine Autostrasse Bern-Lausanne durch das Tal der Venoge
schlägt Ing. P. E. Soutter (Zürich) vor und zeigt ein Projekt
dafür im «Bulletin Technique» vom 16. Oktober ds. J. Die Venoge
ist der Fluss, der bei L'Isle am Jurafuss entspringt und durch
die Senke, die später einmal den Transhelvétique aufnehmen
soll, dem Genfersee zufliesst, den sie zwischen Ecublens und
Morges erreicht. Die bisherigen Strassenprojekte des Schweiz.
AutostrassenVereins führen von Bern über Murten-Domdidier-
Payerne-Moudon-Chalet à Gobet bezw. Mézières/Lutry nach
Lausanne, wobei der Jorat auf rd. 880 m ü. M. überschritten wird.
Um diese grosse Höhe (Schnee) zu vermeiden, zweigt Soutter
in Domdidier nach Westen ab, um über Estavayer und Yverdon
die Kulmination bei der Colline de Mormont (Entreroches) auf
nur 530 m ü. M. zu gewinnen und westlich von Renens den
Anschluss an die Strasse Lausanne - Genf zu finden. Allerdings wird
dadurch die Strecke Bern-Lausanne 101 km lang, gleich wie
jene über Lutry, wogegen der Weg über Chalet à Gobet 10°/0
kürzer ist. Vorteilhaft ist, dass der Vorschlag Soutter für die
Relation Bern-Genf das Durchfahren von Lausanne vermeidet.
Für einen Ausbau mit 9 m Fahrbahnbreite, dazu zwei Radfahrerstreifen

von je 1,75 m, ermittelt Soutter 31 Mio Fr. Baukosten.
Das Verkehrshaus der Schweiz, über das dessen Direktor

Ing. Dr. W. A. von Sails anlässlich der Verkehrstagung am 5.
November d. J. in Zürich sprach, wird ein Studienzentrum des
Verkehrs, ein Sammelpunkt für die Verkehrsinteressenten sein
und kein Museum. Es soll durch öffentliche und private Institutionen

(nicht durch den Staat) gefördert werden, durch
Ausstellungen wichtige Etappen in der Entwicklung des schweizerischen

Verkehrs zeigen und die schweizerischen Verkehrspioniere
ehren. Die Schweiz ist von Natur aus nicht für den Verkehr
geeignet, umso grösser sind die Leistungen ihrer Verkehrsmittel.
Die Ausstellungen sollen dem Besucher das Bewusstsein
vermitteln, dass jedes Verkehrsmittel nach seiner besonderen
Eignung dort einzusetzen ist, wo es der Wirtschaft am besten dient.
Neben ständigen Ausstellungen werden auch temporäre abgehalten

werden. Ueber das Gebäude des Verkehrshauses vrgl. S. 250
lfd. Bandes.

Wohlfahrtshaus der Werkzeugmaschlnenfabrik Oerlikon.
Zur Ergänzung unserer Darstellung auf S. 203* lfd. Bds. (23. Okt.)
sei hingewiesen auf Heft 10 11 der «Wasser- und Energiewirtschaft»

1943, das in seinem Beiblatt ausführlich berichtet über
die elektrischen Anlagen des ganzen Hauses. Die Küche mit
ihren 294 kW Anschlusswert und den vielartigen Apparaten, die
Wäscherei mit Trockenraum, die Duschenanlagen werden im
einzelnen behandelt, und der ganze Energieverbrauch des
Wohlfahrtshauses wird analysiert.

Persönliches. Ing. E. Labhardt, Ingenieur der Gotthardbahn
und hierauf der SBB in Luzern, Basel und bei der Generaldirektion,

zuletzt von 1926 bis 1938 Kreisdirektor in Luzern, feiert
heute seinen 70. Geburtstag.

NEKROLOGE
+ Gustav Klages, Ingenieurschule 1908 bis 1912, ist am 7. Dez.

nach kurzem Leiden, im Alter von 55 Jahren, entschlafen.
i Maurice Fatio, Architekt, E.T.H. 1916 bis 1920, ist in

Oshkosh (Wise.) nach kurzer Krankheit gestorben.
f Dr. Max Scherrer, Maschineningenieur, E. T. H. 1914 bis

1918, Direktor der Papierfabriken Landquart, ist am 13. Dez.
in seinem 49. Lebensjahr längerer Krankheit erlegen.

WETTBEWERBE
Schulhaus mit Turnhalle In Breitenbach (Solothurn).

Teilnahmeberechtigt sind alle seit dem 1. Januar 1943 ununterbrochen

im Kanton Solothurn niedergelassenen, sowie die im
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