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iilberzeugend zu sein. Die vorgebrachten Argumente diirften
keinesfalls die Veranlassung gewesen sein zu der Behauptung,
dass die beschriebenen Gleichstrom-Punktschweissmaschinen be-
rufen seien, als alleingerechtfertigte Schweissmethode fiir die
Punktschweissung der Leichtmetalle eingesetzt zu werden.

So muss z. B. die Angabe, dass mit der Maschine der Pro-
gressive Welder Co. die Herstellung von hundert Schweiss-
punkten pro Minute mdoglich sei, fiir normale Betriebsver-
hidltnisse mit einiger Zuriickhaltung aufgenommen werden. Die
im Dauerbetrieb mit einer Maschine zu schweissende Punkt-
anzahl pro Zeiteinheit wird durch betriebliche und material-
technische Faktoren beeinflusst und nach oben begrenzt, so
durch die Geschicklichkeit des Punktschweissers, die Art der
Legierung des zu schweissenden Bleches, Zustand und Ober-
flichenbeschaffenheit desselben, durch Form und Grosse des
Werkstiickes, Art und Anzahl der Schweisspunkte pro Werk-
stiick, das Elektrodenmaterial usw.

Im Vergleich mit der Wechselstrom-Punktschweissmaschine
darf jedenfalls gesagt werden, dass unter Beriicksichtigung der
genannten Bedingungen, sowie unter Beachtung der im Flug-
zeugbau erforderlichen Qualitit und Gleichméssigkeit der
Schweisspunkte, selbst bei einer Schweisszeit von 20 Perioden
dem Schweisser noch geniigend Zeitreserven fiir das Leistungs-
maximum zur Verfiigung stehen. Die diesbeziigliche Leistung
ist jedenfalls weniger eine Folge der Schweisszeit (Stromdurch-
fluss- oder Entladezeit) als vielmehr der betrieblich bedingten
Verhiltnisse.

Als weitere bemerkenswerte Feststellung muss die Moéglich-
keit einer Steuerung des Druckes vor, wdhrend und nach der
Schweisstromgebung auf den Punkt, sowie die genannte Be-
griindung angesehen werden. Es scheint jedoch, dass die Frage
der verédnderlichen Drucksteuerung iiber dem Schweissprozess
auch in Amerika noch nicht restlos abgeklédrt ist. Nach neuen
Erkenntnissen kann gesagt werden, dass die Druckprogramm-
steuerung im allgemeinen Vorteile bietet, dass sie aber fiir die
Punktschweissung der Leichtmetalle nach dem Wechselstrom-
prinzip mit den relativ langen Schweisszeiten nicht unbedingt
notwendig ist.

Der selbst fiir schweizerische Verhiltnisse unverkennbar
grosste Vorteil der Gleichstrom-Punktschweissmaschinen ist die
niedrige Leistungsaufnahme, d.h. die gilinstigen elektrischen
Anschlussverhéiltnisse an die Leitungsnetze. Schon beim An-
schluss von einer oder zwei Punktschweissmaschinen hat dieser
Vorteil ausschlaggebende Bedeutung. Fiir amerikanische Ver-
hiiltnisse, d. h. fiir Betriebe mit bis zu zwanzig und mehr Punkt-
schweissanlagen, wird die Moglichkeit des Anschlusses von
Wechselstrommaschinen aus technischen und wirtschaftlichen
Griinden nicht mehr erwogen werden kdénnen. Die Notwendig-
keit der Verwendung von Gleichstrommaschinen der genannten
Typen ist somit oft eine zwingende. Dies bedingt auch die
Weiterentwicklung dieser Schweissart, wobei mit der Zeit die
Wechselstromschweissung begreiflicherweise eine zweit- und
letztrangige Stellung in der Leichtmetall-Punktschweissung ein-
nehmen diirfte.

Mit der Entwicklung und der Vervollkommnung der Leicht-
metall-Punktschweissung wird in absehbarer Zeit auch unsere
Industrie vor &hnliche Probleme und Schwierigkeiten gestellt.
Aus diesem Grunde ist es jedenfalls angezeigt, dass wir dem
Fortschritt und den Bestrebungen, die im Ausland in dieser
Richtung getétigt werden, unsere volle Aufmerksamkeit schenken.

(Zum besseren Verstdndnis und der Vollstdndigkeit halber
hat der Uebersetzer die Abhandlung durch die Abb. 2,3, 6,8, 9
und 10 ergénzt).

Ein in Serien gebauter Holzkohlengasgenerator
Von Dipl. Ing. MAX TROESCH, Ziirich

Der Arbeitsgeist schweizerischer Konstrukteure hat auf dem
Gebiete der Holzkohlen-Generatoren einige Typen zu derartiger
Leistungsféhigkeit und Zuverldssigkeit entwickelt, dass einzelne
davon zu grosseren Exportlieferungen gekommen sind. Ein sol-
ches Aggregat wird von der Royal Co. A.-G. in Ziirich in Stiick-
zahlen hergestellt, die eine Anzahl von Vorrichtungen recht-
fertigte; dadurch wird eine fiir Generatoren bemerkenswerte
Sauberkeit der Fertigung erzielt. Dieser Generator ist in seiner
heutigen Ausfithrungsart aus der Entwicklungsreihe der Firma
die dritte.

Charakteristisch fiir die Anlage ist die symmetrische An-
ordnung der Kiihl- und Filtervorrichtungen mit Bezug auf den
Generator selbst (Abb.1). Dieser besteht aus dem Holzkohlen-
silo 1, der unten in den verengten chamottierten Feuerherd 2
miindet. Der Herd ist unten durch den ausziehbaren feuerbestin-

8y

Abb. 1. Schema des Royal-Spezial Holzkohlen-Generators mit
doppelter, symmetrischer Anordnung der Filter und Kiihler.

1 Holzkohlensilo, 2 Chamotteherd, 3 ausziehbarer Rost, 4 Diise,
5 Zyklon-Grobfilter, 6 Kiihler, 7 #usserer Feinfilter, 8 innerer
Feinfilter, 9 Sperr- oder Sicherheitsfilter

digen Rost 3 aus einer Chromlegierung abgegrenzt. Die Verga-
sungsluft tritt durch die Diise 4 in den Feuerherd ein. Eine
pat. Metallfiillung sorgt fiir wirkungsvolle Kiihlung der Diise, die
aussen mit Kiihlrippen versehen ist. Der Generator arbeitet mit
absteigender Vergasung: von der Diise werden die Verbrennungs-
gase durch das Glithbett und den Rost nach unten abgesogen.
Unterhalb des Rostes befindet sich ein grosser Absetzraum, in
dem zufolge der Geschwindigkeitsabnahme der Gase die groben
Verunreinigungen ausgeschieden werden. Vom Absetzraum weg
wird der Gasstrom in zwei gleichen Leitungen zu den Reinigern
und Kiihlern gefiihrt. Zuerst werden die zwei Grobfilter 5 durch-
laufen, die auf dem Zyklonprinzip aufgebaut sind und durch
unten angebrachte Deckel mit Bajonettverschluss leicht entleert
werden konnen. Nach dieser Reinigung wird das Gas in zwei
Kiihlern, die um den Feuerherd verlegt sind, gekiihlt. Je nach-
dem der Generator vorn oder hinten am Wagen angebracht wird,
diirfte die Wirksamkeit dieser Kiihlanlage verschieden gut sein.
Bei riickwirtigem Anbau wird es jedenfalls wichtig sein, das
Heck des Fahrzeuges unmittelbar vor dem Generatorherd derart
zu gestalten, dass geniigend Fahrwind zum Kiihler gelangt.
Notigenfalls wird unter dem Fahrzeug ein weiterer Kiihler an-
gebracht. Diese zusitzliche Kiihlung erfolgt jedoch dann erst
hinter den Stoffiltern, die wieder in symmetrischer Anordnung
als Doppelfilter ausgefiihrt sind. Die Gase strémen zuerst durch
die dusseren Filter 7 und darauf durch die inneren 8 nach oben.
Die Filter sind nach Abnehmen des Aluminiumdeckels mit Bajo-
nettverschluss leicht herausnehmbar und koénnen in iiblicher
Weise durch Abblasen von innen nach aussen oder durch leichtes
Klopfen mit einem weichen Gegenstand gereinigt werden. Das
letzte Glied in der Filterkette ist der Sperr- oder Sicherheits-
filter 9. Er besteht aus einem sehr feinmaschigen Drahtsieb von
kleiner Fldche, das sofort verstopft, sobald bei allfdlliger Undicht-
heit eines Stoffilters Kohlenstaub durchstromen sollte. Der Fahrer
wird in diesem Fall durch Abnahme der Motorleistung auf die
Storung aufmerksam gemacht und kann durch provisorisches
Zustopfen des defekten Filterstoffes und nach Reinigen des Sperr-
filters die Fahrt fortsetzen. Die Sperrfilter konnen nach Loésen
eines Schnappverschlusses leicht herausgezogen werden.

Die symmetrische Anordnung der Filter ergibt nicht nur
ein gefédlliges Aussehen (Abb. 2), sondern gegeniiber andern auch
die Verwendung einer grossen Filterfliche. Dadurch werden der
Unterdruck der Generatoranlage gering, die Motorleistung zufolge
guten Fiillungsgrades giinstig und die Fahrstrecken zwischen
den Filterreinigungen grosser. Bei der Formgebung des Kohlen-
silos und der Filtergehduse wurde durch Anwendung eines
tropfenformigen Querschnittes die heutige Geschmacksrichtung
im Karrosseriebau beriicksichtigt.

Die Mischung des Generatorgases mit der nétigen Verbren-
nungsluft erfolgt in dem von der Royal Co. in Serien herge-
stellten vollautomatischen «Spiwa»-Mischer, fiir den In- und
Auslandpatente angemeldet sind (Abb. 3). In dieser Konstruk-
tion sind der eigentliche Gasmischer, ein Kleinmischer fiir den
Schnellstart und der elektrische Schalter fiir den Anfachventi-
lator vereinigt. Dadurch kann die Bedienung des Generators vom
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Fihrersitz aus durch
nur dreiZugknopfe ge-
schehen. Der Mischer
dosiert durch zwei
Klappen mit Hebel-
kopplung Gas und Luft
unter den meisten Be-
triebsbedingungen im
richtigen Verhéltnis,
sodass nur ausnahms-
weise der Knopf fir
die Zusatzluft verstellt
werden muss. Der
Startmischer besorgt
das selbe im Kleinen
fiir das Anlassen des
Motors, da in dem
normalen Gasmischer
die Luft- und Gas-
geschwindigkeiten zu
gering wéren, um
eine innige Durchmi-
schung vorzunehmen.
Der Startmischer lie-
fert, ohne dass der
Generator lange ange-
facht werden muss,
ein zilindfdhiges Ge-
misch, sodass das
Anlassen des Motors
wesentlich erleichtert
wird. Vom Anziinden
des Generators bis zum Laufen des Motors wurde 1’ 45" benétigt.

Leistungsfahigkeit wund Holzkohlenverbrauch des Royal-
Spezial-Generators wurden vom Verfasser auf einer Priifstrecke
von Ziirich iiber den Klausenpass untersucht. Fahrzeug und
Generator wiesen folgende Hauptdaten auf:

Abb. 2. Royal-Spezial-Generator am Heck
eines Personenwagens angebaut, auf der

Klausenstrasse Bew. 6057 1t. BRB 3. X. 39

digkeit von 57,3 km/h erzielt werden konnte. Auf den ebenen
Stiicken wurden folgende Maximalgeschwindigkeiten festgestellt:
im I. Gang 34, im IL. Gang 62 und im IIL. Gang 86 km/h gestoppt.
Ein weiterer Umstand, der die Durchschnittsgeschwindigkeit
auf dieser Strecke erhohen liess, besteht in dem gegenwirtig
sehr geringen Verkehr. Auf Strecke 2, der eigentlichen Klausen-
Bergstrecke, zeigte sich der Nachteil des Dreiganggetriebes fiir
Wagen mit Holzkohlenbetrieb, bzw. geringer Leistung: Auf den
weniger steilen Stlicken zwischen den Kurven vermochte der
Motor im IL Gang nicht durchzuziehen, wiahrend er dort im
I. Gang iiberdrehte. Unter diesen Umstdnden ist die Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 30 km/h immer noch als glinstig
zu betrachten. Die Gesamtstrecke wurde seinerzeit mit Benzin-
fahrzeugen normalerweise in rd. 4 Stunden befahren; somit ist
die Fahrzeit bei Holzkohlenbetrieb nur rd. 139/, hoher.

Der Holzkohlenverbrauch wurde derart festgestellt, dass
man vor der Abfahrt die Holzkohlen in den leeren Generator
einwog. Sofort nach der Riickkehr wurde der Generator entleert
und die restliche Kohle abgewogen; dabei ergab sich ein Ver-
brauch von 39,7 kg = 19,1 kg/100 km. Zu diesem Holzkohlen-
verbrauch ist zu bemerken, dass die vorliegende Fahrt als ziem-
lich forciert zu betrachten ist, indem meist die maximale Leistung
vom Motor verlangt wurde. Ferner wurde auf der Passhohe ein
Halt von 64’ eingeschaltet, wdhrend welchem ein unvermeid-
licher Abbrand von Holzkohle erfolgte; dieses entspricht ander-
seits wieder den iiblichen Betriebsbedingungen, indem wohl selten
eine Fahrt liber 200 km ohne ldngeren Halt vorkommen diirfte.
Das Messergebnis kann zufolge dieser Ueberlegungen als giin-
stig bezeichnet werden. Bezogen auf Fahrstrecke und Wagen-
gewicht ergibt sich ein Verbrauch von 11,94 kg/100 tkm. Der
Ascheanfall im Absetzraum und in den zwei Zyklonfiltern be-
trug 450 gr. Der Zustand der Feinfilter war derart, dass eine
Reinigung noch nicht notig war, sodass sofort zur

Leistungsmessung auf

Personenwagen, Marke
Motor: Zylinderzahl
Bohrung/Hub/Volumen
Leistung m. Benzin, Fabrikangabe
Verdichtungsverhéltnis bei Benzin
Abnahme des Zylinderkopfes bei
Umbau auf Holzkohlenbetrieb
Getriebe:
Hinterachse, Untersetzung
Reifendmass
Rollradius auf Rollpriifstand
Wagengewicht bei Benzinbetrieb
Wagengewicht mit Royal-
Generator (gefiillt)
Zuladung : drei Pers. (200 kg)
-+ 50 kg Holzkohle

Gesamtgewicht auf Priiffahrt

Opel-Kapitidn

6

80/82 mm /2473 cm?
55 PS bei 3600 U/min
1:6

2 mm

3 Génge, 1:2,94-1:166-1:1
1:43

5,50 ¢ 16

330 mm

1210 kg

1350 kg

250 kg

1600 kg
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tion mit hdngenden Ventilen  r2f-24- 3 —
und der reichlich bemesse- & H g ‘ ™~
nen Feinfilterfliche sind die -€"[ s ‘
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tungsabfall durch den Holz-
kohlenbetrieb festzustellen;
der Vergleich von Messun-
gen an #hnlichen Motoren
ldsstaufnormalenLeistungs.
abfall von 45 bis 55°/, je
nach Drehzahl, schliessen.

0 f0o 20 30 40 50 60 70 &0
Fahrgeschwindigkeit in km/h
Abb. 4. Leistung und Drehmoment,
gemessen am Radumfang eines
Opel-Kapitin-Wagens mit
Royal-Spezial-Holzkohlen-Generator

Generator Typ Royal Spezial II, Gasmischer Spiwa, vollautomat.
Hauptmasse: Breite 1100 mm, Hohe 885 mm, Tiefe 665 mm
Holzkohleninhalt bei Kérnung 10/35 mm rd. 35 kg
Filterfldche 2> 0,64 m?
Verwendete Holzkohle: Qual. ITa Buchenmeiler, Kérnung 10/35 mm
Die Priifstrecke Ziirich-Linthal-Klausenpass- Altdorf-Zug -
Ziirich, total nach Karte 206 km, bot geniigend Gelegenheit, die
Leistungsfédhigkeit des Fahrzeuges festzustellen. Mit einer Be-
lastung von drei Personen und 50 kg Reserve-Holzkohle wurden
auf den einzelnen Teilstrecken die nachstehenden Zeiten und
Durchschnittsgeschwindigkeiten gefahren:

Durch-
Strecke Linge | Fahrzeit | schnitts-
geschw.
1. Zirich (Seefeld)-Linthal 84 km| 1h 28’ |57,3 km/
2. Linthal-Klausenpasshohe 22km | Oh 44’ |30,0 km/h
3. Ziirich-Klausenpasshohe . 106 km | 2h 12/ [48,2km/h
4. Klausen-Altdorf . . 24km | Oh 40’ |36,0 km/h
5. Altdorf-Ziirich (Seefeld) 75km | 1h 38’ |45,9 km/h
6. Ziirich-Klausen-Ziirich 205km | 4h 30’ |45,5 km/h

Zu diesen Fahrleistungen ist vor allem zu bemerken, dass
das Fahrzeug mit einer Versuchs-Polizeinummer versehen war,
die das Ueberschreiten der heute im Interesse der Reifenscho-
nung vorgeschriebenen Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h
gestattete. Die Strecke 1 weist auf den ersten 60 km nur sehr
geringe Steigungen auf, weshalb die hohe Durchschnittsgeschwin-

Fahrweise und Bedienung : Wie erwadhnt, wurde der Wagen
ziemlich forciert gefahren und es wurden keine Vorkehren irgend-
welcher Art getroffen, um die Sparsamkeit zu erhéhen. Die Be-
dienung wéhrend der Fahrt beschrinkte sich ausser den sonst
iiblichen auf das gelegentliche Kontrollieren des Gasmischers,

e

Abb. 3. Ansicht eines vollautomatischen «Spiwa»-Mischers mit Starter
und gekoppeltem Schalter fiir den Anfachventilator




246

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

wobei jedesmal festge-
stellt wurde, dass ein
Verstellen des Luftzu-
satzes keine Verbesse-
rung der Leistung ergab.
Der Regler arbeitete so-
mit wihrend der ganzen
Fahrt vollautomatisch.
Anheizen und Start nach
den Halten konnte in
sehr kurzer Zeit vorge-
nommen werden und das

Biberstein

o

Zentrale
u.Stauwehr

s

/Fz/p/o er-s wi/

Nachfiillen wéhrend der
Fahrt geht aus den 10
kg-Sécken ohne jegliches
Beschmutzen; gestochert
wurde auf der ganzen Fahrt nie. Das Reinigen des Generators
dirfte dank der praktischen Handgriffe fiir die Demontage
ebenfalls wenig Zeit in Anspruch nehmen. Wie bereits erwihnt,
fordert die grosse Filterfliche seltenere Filterreinigung als
sonst; immerhin sind die Intervalle von der Fahrweise und be-
sonders von der Holzkohlenqualitit abhingig.

Umbaukosten : Der Preis fiir den gepriiften Royal Spezial II-
Generator fiir Fahrzeuge mit 1,5 bis 3,0 1 Hubvolumen betragt
2687 Fr. Fiir den Einbau ohne Aenderungen an Karrosserie,
Federn und Motor muss mit einem Preis von rd. 700 Fr. ge-
rechnet werden.

Aarau 0 1

Das Kraftwerk Rupperswil-Auenstein

und die Energieversorgung unseres Landes
Autoreferat des Vortrages von Dir. Dr. A. ZWYGART, Ing., Baden,
gehalten im Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein am 27. Okt. 1943

Das neue, durch die SBB und die NOK in Ausfilhrung ge-
nommene Aarekraftwerk Rupperswil-Auenstein wird die 7,3 km
lange Geféllstrecke der Aare zwischen dem Kraftwerk Riichlig
der Jura-Cement-Fabrik in Aarau und dem kiinftigen Kraftwerk
Wildegg-Brugg ausniitzen. Das Stauwehr, das die Aare 6,10 m
liber den jetzigen Mittelwasserspiegel staut und die auf dem
linken Aareufer liegende, unmittelbar an das Stauwehr ange-
baute Zentrale werden ungefihr in der Mitte der Konzessions-
strecke erstelit (Abb.1 und 2). Durch den in tief liegendem
Schachengeldnde zu erstellenden Unterwasserkanal mit Aare-
vertiefung bis zur untern Konzessionsgrenze oberhalb der Stras-
senbriicke in Wildegg ergibt sich ein Gefille bei Mittelwasser
von 10,75 m, wobei es zwischen 12,50 m bei niedrigstem Nieder-
wasser und 9,50 m bei hochstem Hochwasser schwankt. Das
Werk wird auf 350 m?s ausgebaut, welche Wassermenge im
Mittel der Jahre an 128 Tagen vorhanden ist.

Installiert werden zwei Einheiten von je 23000 PS, die eine
als Einphasengruppe fiir die SBB, die andere als Dreiphasen-
gruppe fiir die NOK. In einem Jahre mittlerer Wasserfithrung
konnen rund 210 Mio kWh erzeugt werden, wovon nach Abfin-
dung der ausser Betrieb kommenden Anlagen Steiner & Co. in
Rupperswil und der Jura-Cement-Fabrik in Wildegg rund 200
Mio kWh neue Energie verbleiben, die jedem Partner hilftig
zukommen.

Die Arbeitsvergebungen fielen in die zweite Hélfte des Jahres
1942. Die Arbeiten!) sind trotz der Kriegserschwerungen mit
einer Arbeiterzahl von rund 1050 Mann gut im Gange, sodass
das Werk, wenn Kkeine ausserordentlichen Vorkommnisse da-
zwischen treten, programmgeméiss im Lauf des Jahres 1945 in
Betrieb kommen wird. Bei der Ausfithrung der Bauarbeiten sind
insbesondere die in grossem Umfang erforderlichen Druckluft-
grindungen fiir das Stauwehr und die Umschliessung der Bau-
grube fiir das Maschinenhaus bemerkenswert, wobei der anste-
hende Fels — auf dem linken Ufer Jurakalk, auf dem rechten
Ufer Molasse — an den tiefsten Stellen 16 m unter der Fluss-
sohle und 21 m unter dem jidhrlichen Hochwasser liegt; die
Fundationen fiir die Turbineneinlédufe reichen bis in 24 m Tiefe
(Abb. 3 und 4). Fiir den Unterwasserkanal und die anschlies-
sende Aarevertiefung sind 2,2 Mio m? auszuheben, die fiir den
rechtsufrigen Aaredamm zwischen Suhremiindung und Stau-
wehr, fiir Auffiillungen tiefliegenden Geldindes bei Biberstein,
Auenstein und Wildegg, sowie fiir die Aufbereitung von Beton-
material verwendet werden. Unter allen Auffiillungen wird der
Humus und die Kulturschicht bis zu einer Tiefe von 50 cm ab-
getragen und auf den fertigen Auffiillungen wieder aufgebracht,
womit diese kiinftig als Ackerland verwertet werden koénnen.
Da flir die Auffiillungen zum grossen Teil friiheres unabtrig-
liches Schachengelinde beniitzt wird, fithrt die Erstellung des

1) Vgl. auch S.109* 1d. Bds. Red.

Abb. 1. Uebersichtsplan 1:60000 des Kraftwerkes Rupperswil-Auenstein

2 éKm

Bew. 7131 1t. BRB 3. X. 39

Kraftwerkes im Sinne der Anbaubestrebungen nicht zu einer
Verminderung, sondern zu einer Vermehrung des Ackerlandes.
Die Baukosten waren zu Vorkriegspreisen auf 31,5 Mio Fr.
veranschlagt. Sie erfahren zur Hauptsache infolge der Kriegs-
teuerung und zum kleineren Teil durch die Tieferfundation des
Stauwehres und die weitgehende Caissonumschliessung der
Maschinenhausbaugrube eine Erhéhung, sodass sie beim gegen-
wértigen Preisstand auf rund 50 Mio Fr. zu schitzen sind.
Damit werden sich bei voller Ausniitzung die Energiegestehungs-
kosten auf 2 Rp./kWh stellen, was fiir Laufwerkenergie mit rund
60°/, im Sommer- und 40Y/, im Winterhalbjahr einen hohen Preis
darstellt. Es werden daraus die Opfer ersichtlich, die von den heute
bauenden Kraftwerkunternehmungen im Interesse der kiinftigen
Sicherung der Energieversorgung unseres Landes gebracht werden.
Das Werk kann in sehr einfacher Weise an das bestehende
Landesnetz angeschlossen werden. Fiir die SBB geschieht dies
durch rund 1 km lange Verbindungsleitungen mit dem Unter-
werk Rupperswil in 66 und 132 kV. Fiir die NOK erfolgt der
Anschluss durch eine 4,5 km lange Verbindungsleitung mit zwei
Strédngen in 50 kV zum Anschluss an die bestehende Leitung
Beznau-Wildegg, womit je eine Verbindung nach dem Kraftwerk
Beznau und nach dem Unterwerk Wildegg erhalten wird.

*

Im zweiten Teil des Vortrages orientierten einige Lichtbilder
iiber den gegenwirtigen Stand der Energieversorgung ?) unseres
Landes. Da die ausbaufihigen Wasserkréfte unseres Landes im
gesamten nur auf 21 Mia kWh beim Vollausbau — ein erst nach
Jahrzehnten zu erreichendes Ziel — veranschlagt werden, bleibt
auch nachher das Land auf die Einfuhr von Kohle angewiesen.
Zur moglichen Verselbstdndigung drédngt sich aber der rasche
Ausbau der giinstigsten Wasserkréfte auf. Die gesamte Erzeu-
gungsfihigkeit aller Wasserkraftwerke betrug fiir den Ausbau-
zustand 1942 bei mittlerem Abfluss 8,3 Mia kWh; dabei schwankt
die Ergiebigkeit zwischen 7,2 Mia kWh fiir extrem trockene und
9,1 Mia kWh fiir extrem nasse Jahre, wovon je 45 /o im Winter-
halbjahr. Aus den seither fertiggestellten und den gegenwirtig
noch im Bau befindlichen Werken werden bis zum Jahre 1946
bei mittlerem Abfluss 9,7 Mia kWh zur Verfiigung stehen. Fiir
den Ausgleich der zuriickgehenden Laufwerkleistung im Winter
und den Mehrbedarf dieser Jahreszeit stehen in den Speicher-
anlagen der allgemeinen Versorgung gegenwirtig 980 Mio kWh
zur Verfiigung. Da die bestehenden Werke seit Kriegsausbruch
vollstédndig ausgeniitzt sind, schwankt die Energiedarbietung
nach den Abflussverhéltnissen.

Fir die Weiterentwicklung ist nach den Untersuchungen der
Fachleute ein jéhrlicher Zuwachs von min. 220 Mio kWh not-
wendig, wovon wenigstens 120 Mio kWh im Winter. Wie die
Einschrinkungen der beiden letzten Winter gezeigt haben, kommt
der Vermehrung der Winterspeicherenergie fiir die Volkswirt-
schaft die grosste Bedeutung zu. Die voll ausgebauten Hinter-
rheinwerke z.B. konnten daran bei einem Speicherinhalt von
300 Mio m?® Wasser einen Beitrag von 510 Mio kWh leisten, also
ungeféhr eine Vermehrung um 509/, des gegenwirtigen Speicher-
vorrates®). Nach dem vom SEV und VSE aufgestellten Energie-
beschaffungsprogramm ist diese Vermehrung in den n#chsten
zehn Jahren ein dringendes Gebot, wobei sich naturgemiss das
Tempo des Ausbaues den Bediirfnissen des Marktes im Interesse
der Wirtschaftlichkeit der Kraftwerke anzupassen haben wird.
Seit 1920 ist der Energieumsatz von 2,8 auf 83 Mia kWh ge-
stiegen. Diese Vermehrung war nur unter weichenden Preisen
moglich. Bei den NOK, die in der Hauptsache ein Erzeugungs-
Unternehmen darstellen, dessen Energie im grossen an die Kan-
tonswerke abgegeben wird, fielen in dieser Zeit die Einnahmen

2) Vgl. auch S. 233* 1fd. Bds.
9) Vgl. Niheres {iber das Projekt in Bd. 121, S. 207*.

Red.
Red.




	Ein in Serien gebauter Holzkohlengasregenerator

