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kreuz-Immensee, Olten/Hammer-Oensingen, Ré&terschen-Griize,
Goldach-Morschwil, Lachen-Bilten; Einfitlhrung der elektrischen
Zugforderung auf den Strecken Palézieux-Payerne-Fribourg,
Wettingen-Aarau-Zofingen, Winterthur-Bauma-Wald, Winterthur-
Etzwilen-Singen. Weiter kommen in Betracht: Erstellung eines
Verbindungsgleises zur Vermeidung der Spitzkehre in Meiringen,
Erweiterung der Stationen Richterswil, Killwangen-Spreitenbach,
Ziegelbriicke und Effretikon, Hochbauten in Genf-Cornavin,
Yverdon, Brugg, Lyss, Flamatt, Burgdorf, Liestal, Sempach,
Nénikon-Greifensee, Maienfeld und Benken, Ersatz der eisernen
Briicken der Strecken Erstfeld-Bellinzona und Cadenazzo-Diri-
nella, sowie Umbau der Tossbriicken bei Steg und Bauma, der
Rheinbriicke bei Feuerthalen, der Wildbachbriicke bei Embrach
und der Sorentalbriicke bei Hauptwil, und schliesslich noch wei-
terer Ersatz von Niveaulibergédngen.

Ueber holzbewehrten Beton

Unter diesem Titel ist in der Nummer 13 vom 25. Sept. 1943
der «Schweiz. Bauzeitung» darauf hingewiesen worden, dass
Ing. E. Sperle in Ulm in «Beton- und Stahlbetonbau» vom 15. Mérz
1943 seine beziiglichen Anregungen und Versuche beschreibt.
Schon in der erwihnten Nummer der SBZ wird gesagt, dass
besonders ein Einwand besteht, indem es zur Zeit noch als un-
bekannt erscheint, wie sich das vollstindig einbetonierte Holz
mit der Zeit verhalten wird, und dass infolgedessen auch Sperle
Deckenquerschnitte in Vorschlag bringt, bei denen das Holz
teilweise an der Luft liegt.

Zu allem dem ist nun zu ergéinzen, dass bereits in der
Nummer vom 15. April 1943 von «Beton- und Stahlbetonbau»
der Deutsche Beton-Verein seinerseits eine Mitteilung erscheinen
liess, wonach sich dieser Verein dem holzbewehrten Beton gegen-
iiber durchaus ablehnend verh#lt. In dieser Vernehmlassung
wird gesagt, dass der Baustoff Holz heute in grossem Ausmass
angewendet werden miisse, weil er sich fiir Behelfsbauten aller
Art besonders gut eignet. Da aber heute der Holzbedarf gewaltig
gestiegen ist, sei es nicht einzusehen, weshalb diesem Baustoff
ein neues Arbeitsgebiet iiberwiesen werden solle, das von anderen
Baustoffen schon ldngst bewiltigt sei. Ferner wird erwéihnt,
dass jeder neue Luftangriff zeige, wie gefdhrlich das Holz fiir
die Bauwerke ist, und dass das Bestreben dahin gehe, fiir alle
stddtischen Bauwerke die Holzdecke génzlich auszuschliessen. Die
Verwendung von Holz im Betonbau wiirde diesen Bestrebungen
direkt entgegen stehen; solche Betondecken wiirden nicht mehr
diejenige Feuersicherheit haben, die ihnen sonst zugeschrieben
werden konne. — Soweit die Stellungnahme des Deutschen
Beton-Vereins.

Meines Erachtens sollen und wollen wir es doch so halten,
die verschiedenen Baustoffe immer derart und nur dort zu ver-
wenden, wie es heute und {iiberhaupt mdglich ist, wie es die
Aufgabe verlangt und wie es dem Charakter der Baustoffe ent-
spricht. Und zur Kenntnis des Charakters eines Baustoffes ge-
hort in erster Linie das Wissen um seine verschiedenen Festig-
keitseigenschaften, sowie um das Verhalten des Baustoffes unter
den vorhandenen und allenfalls vorkommenden Bedingungen
des Baues.

Es gibt selbstverstindlich fiir viele Aufgaben, die sich dem
Ingenieur stellen, eine Reihe verschiedener Losungen, die sich

als Holz-, Stahl- oder Eisenbeton-Konstruktion darstellen. Es
gibt aber ebenso viele Aufgaben, die eigentlich nur im einen
oder andern Material unter den jeweils vorhandenen Umstdnden
richtig gelost werden kénnen. Darum: Ein jeder Baustoff an
seinem Platz; und Berechnung und Losung der einmal gestellten
statischen und konstruktiven Aufgabe durch den Fachmann.
Nicht nur Zement und Stahl muss heute gespart werden; auch
das Holz soll nicht (oder nicht mehr) vergeudet werden.
Dipl. Ing. Adolf Meier, Wadenswil

MITTEILUNGEN

Das ziircherische Baugesetz ist bekanntlich im Mai d. J.
in wesentlichen Punkten abge&éndert worden. Ueber die wich-
tigsten Verbesserungen haben wir auf S.270 von Bd. 121 be-
richtet und wir entnehmen nun einem beziiglichen Aufsatz von
Kantonsbaumeister H. Peter in der Beilage zu «Strasse und Ver-
kehr» vom 17. Sept. noch folgende, in unserem zitierten Bericht
nicht behandelte Einzelheiten grosstenteils wortlich. Bisher gab
der § 17 einer Gemeinde ohne weiteres das Recht zur Expro-
priation, wenn der Regierungsrat den Bebauungsplan und die
Pldne iliber Bawu- und Niveaulinien genehmigt hatte. Es kam
nun etwa vor, dass wohl der Bebauungsplan vorlag, dass aber
die Gemeinde aus irgendwelchen Griinden mit der Festsetzung
der Bau- und Niveaulinien fiir Strassen im Verzug war. Da der
Staat den Unterhalt aller wichtigen Strassen, sog. Strassen I.
und II. Klasse, von sich aus besorgt, die Bau- und Korrektions-
kosten der Strassen I. Klasse bestreitet und fiir Bau und
Korrektionen von Strassen II. Klasse den Gemeinden erhebliche
Beitrdge gewidhrt, hat er ein grosses Interesse daran, dass die
Bau- und Niveaulinien nicht zu spét festgesetzt werden, d. h.
dass sie auf alle Félle vor der Inangriffnahme von Neubauten
an diesen Strassen rechtskriftig werden. Die rechtzeitige Fest-
setzung dieser Linien liegt aber auch im Interesse der Grund-
eigentiimer, da nach § 129 des Baugesetzes Baugesuche abge-
wiesen werden konnen, wenn Kkeine Baulinien vorhanden sind.
§ 17a gibt nun der Direktion der 6ffentlichen Bauten das Recht,
die Aufstellung oder Abidnderung von Bau- und Niveaulinien
selbst vorzunehmen und unter Befolgung des iiblichen Verfahrens
dem Regierungsrat zur Genehmigung vorzulegen. — Schon lange
wurde die Bestimmung, dass die Geb&dudefront mit der Baulinie
parallel laufen miisse, als stossend empfunden; § 54 wurde nun
so erginzt, dass, wenn die Verhiltnisse (richtige Stellung zur
Sonne oder zum Hang) es rechtfertigen, ausnahmsweise von
dieser Bestimmung abgewichen werden kann. — Die geltende
Vorschrift, es sei der Vorgarten gegen die Strasse durch Sockel
und Gelinder abzuschliessen, wurde seit ldngerer Zeit als unbe-
friedigend empfunden. Das Bediirfnis, den Vorgarten auf andere
Weise einzufriedigen oder auch dann, wenn er nicht dem 6ffent-
lichen Verkehr zuginglich gemacht wird, ohne Einfriedigung
zu lassen, machte sich immer stédrker geltend. Nach den neuen
Bestimmungen kann nun die Gemeindebehorde den Abschluss
gegen die Strasse nur durch einen Stellriemen gestatten. Die
Gemeinden sind aber auch ermichtigt, Verordnungen iiber Ein-
friedigungen zu erlassen, die von der gesetzlichen Regelung
abweichen. Es ist zu wiinschen, dass recht viele Gemeinden von
dieser Moglichkeit im Sinne einer Vereinheitlichung der Ein-
friedigungen Gebrauch machen; das Strassenbild kann dadurch
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nur gewinnen. Im Interesse der Verkehrssicherheit wird die Er-
stellung von Mauern besonders geregelt. — Der § 149 ist der-
jenige Paragraph, dem es zu verdanken ist, dass das Baugesetz
von 1893 fiinfzig Jahre lang seine Aufgabe erfiillen konnte,
denn er ermdoglichte es dem Regierungsrat, den durch die Ent-
wicklung der Technik und auf Grund der stadtbaulichen Er-
kenntnisse notwendig gewordenen Abidnderungen und Ergén-
zungen durch Erteilung von Ausnahmebewilligungen zu ent-
sprechen. An den Voraussetzungen, unter denen solche Abwei-
chungen von den gesetzlichen Vorschriften gestattet werden
diirfen, ist nichts geéndert worden. Dagegen wird in Zukunft
nicht mehr der Regierungsrat, sondern die Direktion der offent-
lichen Bauten fiir die Erteilung der Ausnahmebewilligungen zu-
stindig sein. Dies bedeutet einerseits eine Entlastung des Re-
gierungsrates von mehr oder weniger schablonenhafter Arbeit
und bewirkt anderseits eine Vereinfachung des Verfahrens. Dass
gegen Entscheide der Baudirektion an den Regierungsrat re-
kurriert werden kann, ist selbstverstédndlich und kann hinge-
nommen werden, da es sich voraussichtlich nur um vereinzelte
Fille handeln wird. Durch den Absatz 2 des § 149 wird der
Regierungsrat iiberdies ermichtigt, das Recht zur Erteilung
von gleichartigen Ausnahmebewilligungen den Gemeindebehdrden
abzutreten. Auch dies wird das Baugenehmigungsverfahren ver-
einfachen.

Novadom-Backstein-Trockenbauweise ist fiir die meisten
Baubeflissenen kein neuer Begriff (s. SBZ Bd. 108, S. 174*, 1936).
Die Novadom-Spezialhohlsteine, in T-Form ausgefiihrt, werden
verzahnt aufeinander geschichtet. Es entstehen dabei keine
durchgehenden Vertikalfugen, die iibrigens als Pressfugen aus-
gebildet sind. Der Mortel der Horizontalfugen wird durch eine
1 cm starke Platte ersetzt; anstelle der urspriinglich verwen-
deten Heraklithplatten nimmt man dazu heute die in der Schweiz
hergestellten Perfektaplatten (Abb.1). Die Festigkeit des Mauer-
werks wird durch sein Gewicht und die Adhésion der rauhen
Perfektaplatte an den Hohlsteinen erreicht; fiir Fensteranschliage
usw. (Abb. 2) werden Spezialsteine gebrannt. Fiir den Fall, dass
ein Projektierender die Novadombauweise zur Anwendung bringen
will, muss er diesen Entschluss friihzeitig fassen, denn in der
Planbearbeitung miissen die Hauptmasse und vorteilhafterweise
auch die Zwischenmasse ein Vielfaches des Normalsteines be-
tragen. Da der Normalstein 30 cm lang ist, lassen sich aber be-
liebige Kombinationen leicht finden. Versuche haben eine Druck-
festigkeit des Mauerwerks von 47,5 kg/cm?® ergeben. Die Warme-
leitzahl 2 ist zu 0,249 kcal/m h °C und die Wérmedurchgangs-
zahl k bei einer 30 cm starken Mauer zu 0,81 kcal/m h °C ermit-
telt worden. Die Novadombauweise wurde vor sieben Jahren in
unserer Gegend eingefithrt und es wurden damals verschiedene
Bauten damit ausgefiihrt; das von uns in Bd. 108 gezeigte Haus
in Kloten hat sich vorziiglich gehalten. Unser Berichterstatter
hat von neuern solchen Bauten einige besichtigt und dabei fest-
gestellt, dass verputzte Bauten nach aussen hin keinen Unter-
schied gegeniiber Normalbacksteinbauten aufweisen. Vorsichtig
entwerfen muss der Projektverfasser in aussergewdhnlichen Fal-
len, wie Schaufenstern und &hnlichen grdssern Oeffnungen, die
aber im Wohnungsbau selten vorkommen. Gegenwirtig werden
im Kanton Ziirich in verschiedenen Ortschaften Novadom-Bauten
ausgefiihrt. Die Abb. 3 und 4 zeigen, dass das Novadom-Mauer-
werk punkto Sauberkeit und Regelméssigkeit dem Normalmauer-
werk durchaus Stand halten kann. Ueber die Preisgestaltung
ist es schwer, etwas Genaues aus-
zusagen, da die ortlichen Verhilt-
nisse, die Vertrautheit des Bau-
meisters mit dem neuen Verfahren
usw. eine Rolle spielen. Jedenfalls
aber soll dieses Mauerwerk nicht
teuerer zu stehen kommen als ein
normales Backsteinmauerwerk glei-
cher Stidrke. Zusammenfassend seien
die Vorteile aufgefiihrt, die die
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Abb. 1.
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Verschiedene Formen gemauerter Erdkeller

Abb. 1. Versetzen der Novadom-Ziegel auf Perfekta-Platten

Novadom-Bauweise besonders auszeichnen: Vollstdndige Trocken-
heit des Mauerwerkes, Bindemittelersparnis, sofortige Moglich-
keit des innern Ausbaues ohne jegliche Wartefrist, sofortiger
Aussenputz erstellbar, rascher Baufortschritt (das Novadom-
Haus kann so rasch wie ein Holzhaus gebaut werden; Rohbau-
zeit fiir ein Einfamilienhaus 5 bis 8 Tage), Baumdglichkeit auch
im Winter, Einsparung an Arbeitslohnen und Bauzinsen, grosste
Isolierung gegen Kilte und Wérme und damit wesentliche Ein-
sparung an Heizmaterial.

Erdkeller in Backstein-Konstruktion zur Aufbewahrung von
Gemiise und Obst zeigt «Hoch- und Tiefbau» vom 25. Sept. Als
schonster Bau ist ein Gewdlbe von 12 m lichter Weite bei 5 m
Pfeilhohe zu erwihnen, das 17 m lang ist und Raum bietet fur
260 t Lagergut. Auf der Backsteinkonstruktion liegt eine Iso-
lation, dariiber eine Gerdllschicht und eine Humusabdeckung von
bis 1 m Stirke. Besonders bewidhrt haben sich solche Lagerkeller,
wenn sie mit kiinstlicher Liiftung ausgeriistet sind. Die Back-
steingewdlbe stiitzen sich auf Auflager in Magerbeton, event.
Bruchsteinmauerwerk. «Da die Fundamentfrage fiir die Stabili-
tit von ausschlaggebender Bedeutung ist, sollte bei der Projek-
tierung unter allen Umsténden der Ingenieur zugezogen werdeny,
auch zur Entscheidung dariiber, ob die Normalbacksteine in
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Abb. 2. Novadom-Bau im Trockenaufbau

hydraul. Kalk- oder in Zement-Mortel zu verlegen seien. Zweck-
méssigerweise wird das Gewo0lbe ringweise auf einer Gleit-
schalung aufgebaut. Als Aussenisolierung des innen unverputzten
Gewdlbes wird ein wasserdichter Verputz mit ein- bis zweima-
ligem Isolieranstrich empfohlen. Ndheres ist zu erfahren aus
«H. & T.» oder vom Techn. Bureau des Verbandes Schweiz.
Ziegel- und Steinfabrikanten (Ziirich).

Luftseilbahnen nach dem Einseilsystem fiir Personen-
beforderung. Ing. F. Hunziker schildert in «Hoch- und Tiefbau»
vom 4. Sept. 1943 die erreichten Fortschritte der Seilbahnen in Be-
zug auf Sicherheit und Dauerhaftigkeit, unter gleichzeitiger Erho-
hung der Leistungsfidhigkeit und Wirtschaftlichkeit bei geringerem
Material- und Arbeitsaufwand. Er bespricht ferner die zu-
nehmende Bedeutung der fiir Bergbevolkerung, rationelle Alp-
wirtschaft, allgemeinen Verkehr und Industrie und Bauwesen
so wichtigen, bisher jedoch stiefmiitterlich behandelten Luftseil-
bahnen. Sodann wird gezeigt, dass das grosse Bediirfnis nach ein-
fachen, aber doch sicheren Luftseilbahnen fiir bescheidene bis
hohe Leistungsfihigkeit nach dem Einseilsystem am besten be-
friedigt werden kann. Dieser Weg wurde durch das fiir Vitznau-
Wissifluh ausgefiihrte, hier in Bd. 120, S. 172#% (10. Okt. 1942) be-
schriebene System Patent Hunziker erschlossen. Bei diesem wird
hohe Sicherheit und Dauerhaftigkeit hauptsédchlich durch scho-
nende und sturmsichere Seilfiihrung auf nur wenigen, grossen Schei-
ben und die stets leichte Kontrollierbarkeit des einzigen, bewegten
Trag-Zugseiles erreicht, an dem die Fahrzeuge angelenkt sind.
So wurde ein bedeutender Teil der bisher benétigten Ausriistung,
insbesondere die Zugseile und komplizierten Fahrzeugfangbremsen
samt Rettungseinrichtung mit eigenem Seil und Antrieb (fiir
den Fall einer Blockierung auf der Strecke) entbehrlich. Damit
sind verschiedene Verschleiss- und Stérungsmoglichkeiten aus-
geschaltet, Handhabung und Instandhaltung der Anlage be-
deutend einfacher, und die Bau- und Betriebskosten geringer
geworden. Schliesslich wird auch die hohe Zuverldssigkeit
zweckentsprechender Drahtseile bei ordentlicher Wartung und
Kontrolle dargelegt. Die Erstausfiihrung in Vitznau hat nun den
zweiten, zeitweise strengen Sommerbetrieb bei oft starkem Wind
ohne jeden Anstand erfiillt und sich gut bewdhrt. Diese material-
sparende Ausfiihrung von hoher Qualitdt ist trotz der allge-
meinen Teuerung noch zu traghbaren Preisen mdoglich und in
einer Reihe von Projekten in Vorbereitung, wobei insbesondere
auch ein sicherer Umlaufbetrieb mit mehr als zwei Fahrzeugen,
wie schon ldngst erstrebt, ohne weiteres erreicht werden koénnte
und auf langen Strecken, z. B. hinauf in Bergtiler, hohe Leistungs-
fihigkeit bei missigen Kosten ergibe.

Die Gesellschaft der Ingenieure der SBB war am letzten
Sonntag unter dem Prisidium von Ing. E. Felber, Sekt.-Chef fiir
Sicherungsanlagen bei der General-Direktion, in Utzenstorf zu
ihrer Generalversammlung vereint. Dr. Max Iklé (Bern) be-
richtete liber «Arbeitsbeschaffung im Verkehrsektory, unter Be-
leuchtung des geplanten Verkehrsausbaues vom volkswirtschaft-
lichen Standpunkt aus. Vorher hatte Ing. Karl Braun, Dir. der
Emmenthalbahn, Burgdorf-Thun-Bahn und Solothurn-Miinster-
Bahn, die Bahnhofumbauten in Burgdorf und das neue Rollmate-
rial der E. B.Th. B. vorgefiihrt,

Oberer Miihlesteg-«Uraniabriicke»-Miihlebriicke. Anlisslich
des Abbruchs der vor 100 Jahren nach dem Brande der alten
Miihlen erstellten Héuser am obern Miihlesteg macht Max
Schreck in der NZZ vom 24.d. M. (Blatt 6) den Vorschlag, mit

Abb. 3. Gewohnl. Backsteinmauer Abb. 4. Novadom-Trockenmauer

der vorldufigen Benennung der 1913 erbauten neuen Briicke als
«Urania»-Briicke abzufahren und der Briicke den natiirlichen
Namen «Miihlebriicke» zu geben. Auch die SBZ hatte schon
damals die aus Berlin inspirierte vorldufige Benamsung (zu Ehren
der «Urania»-Sternwarte) als unziircherisch beanstandet und den
selbstverstdndlichen Namen Miihlebriicke befiirwortet, der um-
sonéher liegt, als ja die Briicke die Fortsetzung der Miihlegasse
bildet. Auch sinnvolle Namen sind ein Symbol sinnvollen Stadt-
baues, ein Ausdruck von Evolution statt Revolution. Aus die-
sem Grunde wilnschen auch wir obiger Anregung den verdienten
Erfolg, an dem wohl nicht zu zweifeln ist.

Eine Luftfahrt-Ausstellung «Auf der Weltstrasse der Zu-
kunfty im Helmhaus in Ziirich dauert bis Sonntag den 7. Nov.
und ist bei freiem Eintritt tdglich gedffnet von 10 bis 12 h und
14 bis 20 h. Es ist die von der Schweiz. Zentrale fiir Verkehrs-
forderung geschaffene Wanderschau mit dem Grundthema der
Schweiz im zukiinftigen Weltverkehr, und zeigt in eindrucks-
voller Gegeniiberstellung vom Luftballon iiber den ersten Blériot-
Apparat Osk. Biders bis zum jiingsten Segelflieger die bisherige
Entwicklung.

Das Kunstgewerbemuseum Ziirich zeigt wihrend einiger
Wochen unter der Bezeichnung «Deutsche Wertarbeit» eine Aus-
wahl kunstgewerblicher Arbeiten der Gegenwart und jlingsten
Vergangenheit. Neben zahlreichen Erzeugnissen des Kunsthand-
werks enth&dlt die Ausstellung Beispiele formschoner Fabrik-
waren, die aus der Zusammenarbeit von Kiinstlern und Industrie
hervorgegangen sind.

Eine Drahtseilbahn von 96 km Linge wird in Nordschweden
fiir den Erztransport zwischen Boliden und Kristineberg gebaut.
Den beziiglichen, technisch allerdings nur andeutungsweise in-
formierenden Mitteilungen der «Z. VMEV» vom 10. August d. J.
ist zu entnehmen, dass es sich offenbar um eine Luftseilbahn
handelt, deren Forderleistung 50 t/h erreichen soll.

NEKROLOGE

+ J. Hartmann, Ing., einer der Senioren der G.E.P., ist im
85. Lebensjahr gestorben. Da auf seinen besonderen Wunsch seine
beiden noch lebenden Kurskameraden der Ingenieurschule 1876
bis 1880 uns iiber seinen Lebenslauf nichts mitteilen diirfen,
miissen wir uns mit den Angaben des G. E. P.-Verzeichnisses von
1900 begniigen, denen zu entnehmen ist, dass dér am 19. Juni
1858 geborene J. Hartmann zuerst bei Bahnbauten in Frankreich
und im Balkan tétig war, spéter einige Jahre als Assistent am
Eidg. Polytechnikum wirkte, um sich ab 1890 dem Bahnbau in
Anatolien zuzuwenden. Seine letzten Lebensjahre verbrachte der
vom Schicksal hart verfolgte Kollege in Ziirich, zuletzt in Wet-
tingen, wo er am 2. Juli d. J. sanft entschlafen ist.

LITERATUR

Elektrische Installationen. Von Prof. Dipl. Ing. R. Spie-
ser und Arch. H. Liebetrau. Heft 5 der Bautechnischen
Reihe « Bauen in Kriegszeiteny, herausgegeben vom
Delegierten fiir Arbeitsbeschaffung. Ziirich 1943, Polygraph. Ver-
lag A.-G. Preis kart. Fr. 4,80.

Hs ist den Verfassern gelungen, den eher spréden Stoff sehr
anregend zu bearbeiten. Die Umstellungen auf dem Gebiete der
elektrischen Installationen sind in erster Linie durch das Fehlen
des Gummi, in zweiter Linie durch den Mangel an Kupfer be-
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