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Abb. 17. Ausbildung des Fenstersturzes, Masstab 1:25. Links Feldmitte,
rechts Schnitt durch Pfeiler

Fensterstiirze in Sichtbeton schaffen die horizontale Gliederung
durch ihre Schattenwirkung. Die Briistungen sind in Kalksand-
stein sichtbar gemauert und ausgefugt. Die Mulden der Kalk-
sandsteine wurden zur Ausbildung eines diskreten Ornamentes
verwendet. Die beiden Seitenfassaden sind verputzt, der kubisch
abgesetzte Bureautrakt ist in Sichtmauerwerk ausgefiihrt und
mit Holzgebédlk abgedeckt. Die sichtbaren Betonteile sind hell-
grau gestrichen, die Fensterrahmen in einem Wassergriin, die
Kittfélze hell-weiss, die verputzten Seitenwinde grau-weiss, die
Kalksandsteine blieben ohne Anstrich.

Die Beleuchtung der bergseitigen Riume im Erdgeschoss
konnte nur durch die Anordnung von grossen und teuren Licht-
schéchten erreicht werden. Die zweiseitige natiirliche Beleuch-
tung des Obergeschosses auf eine Raumtiefe von rd. 12 m kann
als ideal bezeichnet werden. Der ganze Bau hat Warmwasser-
heizung, das Lehren-Bohrwerk iiberdies eine Zusatzheizung mit
automatischer Temperaturregulierung. Die kiinstliche Beleuch-
tung erfolgt mit Philipps-Mischlichtlampen. In den Prizisionswerk-
stidtten und der Maschinenhalle im Obergeschoss ist der grosste Teil
der Bodenfldche mit Buchenparquett auf Asphalt verlegt. Nicht
bewdhrt haben sich die Zementabrieb-Bdden, die selbst bei gros-
sem Zementzusatz stdndig eine Staubentwicklung zur Folge haben.

Mit dem Bau wurde im November 1941 begonnen. Die Bau-
arbeiten mussten im Winter sechs Wochen lang eingestellt wer-
den. Die ersten Rdume konnten im Juni 1942 dem Betrieb iiber-
geben werden, und der ganze Bau war im August 1942 fertig.
Baukosten mit Honorar, ohne Umgebung, 60 Fr./m3.

Erweiterung der Metallwarenfabrik

Alfred Stockli Sohne, Netstal

H. FISCHLI, O. STOCK, Architekten, Ziirich

Der Betrieb, der die verschiedensten Er-
zeugnisse in Metall, als Spezialitdt Haushal-
tungsartikel, herstellt, war bis dahin in ver-
schiedenen Gebdudekomplexen untergebracht
und konnte durch den Erweiterungsbau orga-
nisatorisch wesentlich verbessert werden. Der
Neubau stellt eine erste Etappe dar; die iiber-
baute Fldche kann spéter erdgeschossig ver-
doppelt werden. Die 0Ostliche Langswand ist
demontabel, sodass sie als Fassade fiir die
zweite Etappe wieder verwendet werden kann;
die Fassadenstiitzen bleiben dann als mittlere
Stiitzenreihe bestehen.

Die Unterkellerung ist betoniert, die Decke
iiber Keller als Massivplatte in Eisenbeton aus-
gefiihrt und mit Kalksandsteinstiitzen in Abstdndenvon4,20><2,50 m
und dreiLédngsunterziigen unterstellt. Der Oberbau ist in Holz kon-
struiert, in der Querrichtung aus rahmenartigen Bindern in
Brett-Nagel-Konstruktion, dhnlich wie beim Neubau A. Feller
in Horgen. Die statischen Berechnungen und Ingenieur-Pldne
wurden von Ing. H. Lechner, Ziirich, ausgefiihrt.

Im Untergeschoss liegen die Lagerrdume fiir Halbfertig-
fabrikate, der grosse Maschinenraum im Erdgeschoss nimmt
das Rohmaterial von der Laderampe her auf und beherbergt die
Blechschneiderei, Presse, Driickerei und das Bureau des Betrieb-
Chef. Im kubisch abgesetzten Anbau befinden sich der Arbeiter-

eingang, im Untergeschoss die Heizung, im Erdgeschoss Gar-

derobe und Waschgelegenheit der Arbeiter.

Die natiirliche Belichtung beidseitig der Langsfassaden ist
fiir die Raumtiefe von rd. 9,50m sehr gilinstig. Die innere Ver-
schalung der Aussenwinde besteht in Fastéfer, der Boden ist
mit einem Duramentbelag versehen.

Baukosten 27,55 Fr./m3 mit Honorar, ohne Umgebung.
Baujahr 1942.

Eidgenossisches Luftamt
Auszug aus dem Jahresbericht 1942

Fluglinien. Auch 1942 konnte wiederum ein beschrinkter
Luftverkehr mit dem Ausland aufrechterhalten werden: die Swis-
sair A.G. betrieb wdhrend des ganzen Jahres die Linie Ziirich-
Stuttgart-Berlin. Dieser Verkehr vermittelte der Schweiz regel-
méssig direkte Verbindungen mit Spanien, Portugal, Ddnemark
und Schweden sowie mit Breslau-Wien-Budapest im Sommer bzw.
Prag-Wien im Winter. Weitere Linien in Betrieb zu nehmen, ge-
stattete die internationale Lage immer noch nicht, doch werden
die Bestrebungen zur Ausdehnung unserer Luftverkehrslinien
trotz der grossen Schwierigkeiten fortgesetzt. Ausldndische Luft-
verkehrsgesellschaften haben im Berichtjahr die Schweiz nicht
angeflogen. Im internen Verkehr erfolgten gelegentliche Fliige,
aber der Linienverkehr blieb eingestellt.

Technische Kontrolle. Die technischen Dienste der konzes-
sionierten Flugbetriebe, umfassend das technische Personal, das
Flugmaterial und die Einrichtungen, wurden weiterhin laufend
iiberwacht. Da gewisse Ersatzteile zu den Flugzeugen aus-

Abb. 18. Metallwarenfabrik Alfred Stockli Séhne, Netstal. — Arch. H. FISCHLI, O. STOCK, Ziirich Abb. 1
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lindischen Ursprungs nunmehr von der einheimischen Industrie
beschafft werden miissen, ist eine eingehendere, auch Details
erfassende Kontrolle angezeigt. Die erforderlichen Arbeiten fur
einen Motorpriifstand der Swissair, der zu Einlauf- und Regulier-
zwecken als unumginglich notwendig erscheint, wurden an die
Hand genonmen. Da das Segelflugzeug sténdig hoheren An-
spriichen zu geniigen hat, musste dem Bau und dem Unterhalt
einerseits und dem Priifwesen anderseits vermehrte Aufmerk-
samkeit geschenkt werden. Es wurden den neuesten Erkennt-
nissen angepasste Bau- und Priifvorschriften fiir Segelflugzeuge,
Start- und Hilfsgerite in Angriff genommen. Ein strengeres
Priifen der Prototypen hat sich als notwendig erwiesen. Im
weitern ist eine laufende, vollamtliche Bauaufsicht in Vorbe-
reitung. Diese bezweckt, die Qualitit des Flugmaterials zu
erhohen und den Segelflugzeugbau zu férdern. Ebenso ist ge-
plant, in den Flugbetrieben eine geniigende Eigenkontrolle her-
anzubilden.

Flugpolizei und Pilotenausbildung. Nachdem verschiedene
Einschrinkungen entweder aufgehoben oder wenigstens gemildert
worden sind, hat der Segelflug erneut einen sehr erfreulichen
Aufschwung genommen. Die Tétigkeit der Segelfluggruppen ist
iiber das Mass der Vorkriegszeit hinausgewachsen; sechs Lager
sind im alpinen oder voralpinen Gebiet organisiert worden, und
mehr als 500 Ausweise und Brevets konnten abgegeben werden.
Wihrend dieser Lager und auf einigen Flugpldtzen wurden
meteorologische Messungen durchgefiihrt; dadurch ist die Auf-
merksamkeit der Piloten auf die Beobachtung der atmosphérischen
Vorginge gelenkt worden. In sechs Wochenkursen konnten rund
50 Segelfluglehrer ausgebildet werden. Der Motorflugbetrieb fiel
infolge der Einschrinkungen fiir den Luftverkehr und des Ben-
zinmangels vollig aus. Fiur die Schaffung stédndiger Flieger-
schulen in Bern, Birrfeld, Grenchen und Samaden sind die Vor-
arbeiten schon ziemlich weit gediehen.

Flugsicherungsdienst. Auf dem Flugplatz Altenrhein sind
die Planierungs- und Rodungsarbeiten zur Herstellung der zu-
sidtzlichen N-S- und NE-SW-Pisten mit anschliessenden hinder-
nisfreien Sicherheitszonen beendigt worden. Auf dem Flugplatz
Diibendorf wurde die UKW-Backe umgearbeitet und revidiert.
Im Flugsicherungsdienst konnte ein neuer Kurzwellensender
(BBC) in Dienst genommen werden (dieser findet besonders
Verwendung im Schiffsfunk). Die Arbeiten zur Vergrosserung
des Flugplatzes Genf sind, abgesehen von kriegswirtschaftlich
bedingten Verzidgerungen, planmissig weitergefiihrt worden. Die
verschiedenen, in Bearbeitung befindlichen Flugplatzprojekte
(Ausbau von bestehenden Anlagen und Neuanlagen) lassen er-
kennen, dass die zustdndigen Behoérden und Instanzen unserer Luft-
verkehrszentren gewillt sind, durch rechtzeitige Zurverfligung-
stellung von grossziigigen Flugplatzanlagen der vorauszusehenden
starken Entwicklung des zivilen Luftverkehrs nach dem Kriege
voll gerecht zu werden. Im besonderen ist in diesem Zusam-
menhang auch die Ausarbeitung eines Projekts zur Schaffung
eines Flugplatzes, der den Anforderungen eines interkontinentalen
Luftverkehrs geniigen soll, zu erwéhnen. Infolge der fortwéh-
renden Zunahme der Segelflieger-Tétigkeit wurde die syste-
matische Aufnahme der in der Schweiz beniitzten und vorhan-
denen Segelfluggelinde (Start und Landung) erforderlich und
durch die Verkehrskontrolle in Diibendorf an die Hand genommen.

MITTEILUNGEN

Bombenwirkung gegen Eisenbeton und Ermittlung von
Schutzdicken. Ueber dieses aktuelle Thema brachte «Der Bau-
ingenieur» Nr. 47/48, 1942 einen lesenswerten Aufsatz aus der
Feder von Dr.-Ing. O. Speth (Berlin). Die Wirkung einer Bombe
auf ein Bauwerk ist bekanntlich abhédngig von der Grosse der
Sprengladung, der Art der Verdimmung und der Beschaffenheit
des Bauwerkes. Detoniert eine Bombe auf einer Decke, so ist
ihre Wirkung weit geringer, als wenn sie zuerst in die Decke
eindringt oder hart neben dem Bauwerk sich in die Erde ein-
gribt und erst dann explodiert. Man unterscheidet einerseits
Sprengbomben mit schwacher Wandung und Aufschlagziinder,
anderseits Panzerbomben mit starker Wandung, besonders wider-
standsfiahiger Spitze und Verzogerungsziinder. Diese zweiten
haben eine erheblich grossere Wirkung. Um Anhaltspunkte fiir
die Bemessung von Schutzdecken und Bunkerwinden zu gewin-
nen, wurden schon vor dem zweiten Weltkrieg eingehende
Untersuchungen der Sprengwirkung von Bomben an Probe-
bauten durchgefiihrt. Die gewonnenen Ergebnisse ermdoglichten,
Unterlagen fiir die Berechnung von Schutzdecken aufzustellen,
deren Richtigkeit sich erwiesen hat. Fiir die rechnerische Erfas-
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einer Decke oder Wand ist daher eine Funktion der dritten

Wurzel aus der Sprengladung. Gegen verschieden grosse, mit

gleichem Sprengstoff geladene Bomben verhalten sich die
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L,. Man ist daher in der Lage,

auf Grund von Versuchen mit Sprengbomben einer bestimmten
Ladung die Wandstirke, die grdsseren Ladungen standhalten
soll, zu berechnen. Solche Versuche wurden fiir verschiedene
Ladungen und unter verschiedenen Verhidltnissen (Lage der
Bombe und Verdimmung) durchgefithrt. Um die Wirkung
von Panzerbomben (mechanische Zerstérung der Decken durch
Aufschlag) richtig erfassen zu konnen, wurden nicht nur die
Ergebnisse der angestellten Sprengversuche verwertet, sondern
man hat auch zahlreiche Resultate von Beschiessungen von
Probewidnden durch schwerste Kaliber miteinbezogen. Grund-
sétzlich sind das Auftreffen von Bomben und Artilleriegeschossen
rechnerisch vergleichbar. — Die Kriegserfahrungen haben im
allgemeinen die durch Versuche gewonnene Erkenntnis bestétigt.
Bemerkenswert ist die Tatsache, die auch schon durch Spreng-
Versuche an armierten Trigern festgestellt wurde, dass durch
die Detonation wohl der Beton in grosserem oder kleinerem
Umfang zerstort, d. h. zerbrdckelt wird — in einzelnen Féllen
war er aus der Armierung «weggeblasen» —, dass sich aber die
Armierung nahezu unversehrt erhédlt. Nur in seltenen Féllen
waren einige Armierungseisen zerrissen. Als Folgerung aus dieser
Beobachtung ergibt sich, dass in allererster Linie die Qualitédt
des Betons massgebend ist und dass zweitens die Armierung
zweckmissig iiber den ganzen Querschnitt zu verteilen ist. Welche
bemerkenswerte Festigkeit ein Bunker aufweisen kann, hat sich
beim «Unterbomben» von solchen gezeigt. Durch die Gewalt der
Explosion einer unter die Fundamente eines Bunkers gedrungenen
Panzerbombe mit Verzégerungsziindung wurde der ganze Bunker
mehrere m weit fortgeschleudert, ohne nennenswerte Beschédi-
gungen zu erleiden. Der gefdhrlichen Wirkung von direkt neben
einem Bunker einschlagenden Bomben sucht man durch Beton-
vorlagen zu begegnen, die ein Eindringen auf Fundamenttiefe
verhindern sollen. — Wir verweisen im iibrigen auf den Artikel,
der mit zahlreichen Skizzen und Aufnahmen iiber die Versuche,
aber auch mit zahlreichen Lichtbildern aus der «Praxis» aus-
gestattet ist.

Dampf-elektrische Rangierlokomotiven der SBB. Auf S. 261
von Bd. 120!') haben wir bereits kurz auf die erste dieser Ma-
schinen hingewiesen. Wie bereits erw#dhnt, handelt es sich um
den probeweisen Umbau zweier 1913 gebauter Rangier-Dampf-
lokomotiven E 3/3 mit nachstehenden Baudaten:

Triebraddurchmesser 1040 mm Siederohrlidnge 3 m
Zyl.-Durchm./hub 360/500 mm Anzahl Siederohre 120

Kesseldruck 12 atii Rostfldche 1,17 m?
Feuerbiichsheizfldche 5,6 m? Radstand 3,32 m
Totalheizfldche 56,5 m? Totale Léinge 8,72 m

Wie die Abb. zeigt, wurde auf dem Fiihrerhaus ein normaler
Stromabnehmer, wie er fiir kleine Rangiermaschinen Verwen-
dung findet, aufgebaut. Auf dem Kessel, direkt vor dem Fiihrer-
haus, sitzt ein normaler Oelschalter, von dem zwei Hochspan-
nungsleitungen zu den beiden seitlich angeordneten Transforma-
toren von je 240 kVA und einem Uebersetzungsverhéltnis von
15000 V 16 2/, Per : 20 Volt. Diesen vorgelagert sind die zwei Heiz-
elemente und eine Umwéilzpumpe. Um eine allzustarke schéd-
liche Abkiihlung in der Feuerkiste und Rauchkammer zu ver-
meiden, wurden diese durch Einbauten gegeniiber der Aussen-
luft abgeschlossen. Der Abdampf von den Zylindern wird wie
frither durch den Kamin ausgestossen. Das Gewicht der alten
Maschine betrug 26,2 t und wurde durch den Einbau der zu-
sdtzlichen elektrischen Heizung auf 33 t leer erhdht; das Dienst-
gewicht ist mit 42 t angeschrieben. Der Umbau gestattet, alte
Maschinen weiter zu verwenden und trotzdem Kohle zu sparen
und erlaubt gleichzeitig einen Dienst auf Anschlussgeleisen, wo

777‘)77Die dort gleichzeitig besprochene elektrische Rangierlokomotive
der Rh. B. fiir Wechsel- und Gleichstrom ist seither ebenfalls in Dienst
genommen worden.
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