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10 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 122 Nr. 1

Zur konstruktiven Gestaltung der «Krone» in Schaffhausen

Aufstockungen von alten H#usern sind nur dann moglich,
wenn die Mauern und ihre Fundamente iiberschiissige Stédrke
aufweisen und die zuldssige Pressung nicht voll ausgeniitzt ist.
Diese Bedingungen waren bei der alten «Krone» vorerst nicht
erfiillt, und die Beibehaltung der Kellereien war nur mit Schwierig-
keiten durchfiihrbar. Das Mauerwerk ist aus Bruchsteinen und
Kiesbollen ausgefiihrt, verbunden mit sehr schlechtem Luftkalk-
mortel, der zum Teil mit dem Finger aus den Fugen gekratzt
werden kann. Die spezifischen Pressungen, die das heute abge-
tragene Gebdude verursachte, betrugen 3,5 kg/cm? fiir die &us-
seren Kellerwidnde und 5 kg/cm? fiir die innern. Es war nicht
zu verantworten, diesen letzten Wert der Druckspannung durch
den Neubau zu steigern. Die Verwendung von Holzkonstruk-
tionen fiir alle oberen Geschosse erlaubte jedoch eine Ersparnis
Es wurde also bei diesem

an Gebdudegewicht von rd. 400 t.
Bau aus der Not der Eisenknappheit eine Tugend.

Alle Einzellasten der Fassaden- und Brandmauern sind der-
art auf durchgehende Lastverteilungsschwellen (Abb. 18) abge-
stiitzt, dass nirgends mehr als 5 kg,cm? Unterlagpressung ent-

steht. Im Innern des Gebdudes wurde versucht, das Mehrgewicht
des Neubaues von rd. 200 t

Abb. 20. Holzbalkendecke im Fliigel Kronengissli
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der Vordergasse in Eisenbeton i 6= 3hgfem

und am Kronengisslein in
Holz. Zur Einsparung von
Armierungseisen waren maximale Konstruktionshéhen zu wihlen,
am besten ganze StockwerkhShen unter Aussparung der noti-
gen Oeffnungen fiir Tiiren und Fenster. So entstanden drei
grosse, auf das Treppenhaus zulaufende Vierendeeltréger, von
denen der eine in Abb. 18 dargestellt ist. Die Ueberbriickung
grosser Spannweiten ohne sichtbare Unterziige ist auch durch
Aufhdngung am Dachstuhl mdoglich, welche Loésung auf der
rechten Hélfte der Abb. 18 in Eisenbeton und auf Abb. 19 in
Holz sichtbar ist. Diese letzte ist als hdolzernes Hiéngewerk
mit Ringdiibeln ausgefiihrt, dessen Streben im Hohlraum der
doppelten Trennwand zwischen den Wohnungen der Vordergasse
und denjenigen des Kronengissleins untergebracht sind (Abb. 19).
Alle Dachbinder sind als liegende Stiihle von Fassade zu Fassade
freitragend konstruiert, weil das Gebdudeinnere moglichst ent-
lastet werden musste.

Bemerkenswert sind vor allem die Balkenlagen von 7 m
Spannweite mit 500 kg/m? Belastung aus dem Eigengewicht, der
Nutzlast und den gemauerten Zimmertrennwianden. Um die kon-
zentrierte Wirkung der letztgenannten auf mehrere Balken zu
verteilen und ortliche Einsenkungen zu vermeiden, wurden in
den Drittelspunkten der Spannweite je zwei Versteifungstréger
angeordnet, die das Gebdlk durchdringen (Abb. 20). Im Haus-
haltladen sind diese an der Decke sichtbar (Abb.17). Die Kon-
struktion der Hidngewerke, Dachstiihle und Balkenlagen konnte
bei den gegebenen Spannweiten und grossen Lasten nicht mit
den handwerklichen Mitteln der Zimmermannskunst bewdéltigt
werden, sondern nur als neuzeitlicher Ingenieurholzbau mit Ring-
diibeln, Leim- und Nagelverbindungen. Die zusammengesetzten

Abb. 18. Innere Tragwand in Eisenbeton. — Masstab 1 : 250
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Holzprofile (Abb. 19) der Balken-
lagen sehen wie Differdingertra-
ger aus, mit zwei wagrechten und
einem senkrechten Brett 4,5/22 cm,
woraus sich eine Balkenhohe von 31 cm ergibt. Die gesamte
Schubkraft wird durch die Leimfuge {ibertragen, die N#gel
sind als Reserve berechnet mit zunehmendem Abstand von
beiden Auflagern gegen die Mitte hin; beim Einschlagen er-
zeugen sie die notige Zusammenpressung der Fuge. Filir diese
Konstruktion erteilt die Lignum Interessenten die Ausfithrungs-
lizenz (GEHA-Balken). Die Ingenieurarbeiten fiir den A.K. S.-
Neubau besorgten fiir den Eisenbeton Ing. T. Schweri, Ramsen,
und fiir das Holz der Unterzeichnete. E. Schubiger

MITTEILUNGEN

Verbesserung der Einfahrtverhiltnisse in die Zahnstangen-
strecken der Briinighahn. Die Erhéhung der Fahrgeschwindig-
keit auf der Briiniglinie durch die Einfithrung der elektrischen
Zugforderung!) bedingt auch ein rascheres Einfahren in die
Zahnstangenabschnitte, das iiber eine an die feste Zahnstange
angelenkte, auf einer Feder mit bestimmter Vorspannung ruhen-
den Zunge erfolgt. Damit beim Eingriff des Zahnradantriebes
keine unzuldssig harten Schldge entstehen, wurde dieser schon
vor dem Einfahren auf eine der Fahrgeschwindigkeit entspre-
chende Drehzahl gebracht. Trotzdem konnte es beim Dampf-
betrieb vorkommen, dass das Triebzahnrad auf der ganzen Linge
der Einfahrzunge auf den Zidhnen auflief, was zum «Aufsteigen
des Zahnrades», zum Abheben des Zahnradgestelles von den
Schienen und so zu Entgleisungen fithren konnte. Das verspétete
«Einfallen» des Zahntriebes verursachte naturgeméss harte

1) Siehe Darstellung des Gepicktriebwagens in Band 118, Seite 310%,
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