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ginglich. Vielen wirklichen Talenten ist das Aufkommen ver-
sperrt. Hat der angehende Architekt die Schlusspriifung der
Architektenschule bestanden, dann tritt er der Architektenkam-
mer bei, einer offiziellen, vom Staat anerkannten Institution.
Die Verwaltungskosten der Kammer werden von den Mitglie-
dern proportionell zu ihren Einkiinften erhohen, samt einer zu-
sdtzlichen Abgabe fiir Steuern, Krankenkasse, Witwenkasse,
Arbeitslosenfonds usw. Diese Abgaben werden dem Architekten
in der Regel von seinen Honorarrechnungen abgezogen, denn
das Einziehen des Honorars besorgt ebenfalls die Verwaltung
der Architektenkammer, die auch fiir den ganzen Verkehr zwi-
schen Bauherr und Architekt als Vermittler dient. Fiir die Auf-
tragserteilung hat der Bauherr die Wahl unter den Architekten
der Kammer frei, aber schon das Vorprojekt muss dem Aus-
schuss der Kammer zur Begutachtung unterbreitet werden. Jede,
auch die geringfiigigste Berufsarbeit muss der Kammer gemeldet
und auf einem Formular bestédtigt werden. Ueber allfédllige Re-
klamationen wegen Ueberforderung entscheidet die Kammer.
Die fertigen Arbeiten werden immer von den Auftraggebern in
der Kammer gegen Barzahlung abgeholt. Oeffentliche Auftrége,
wie Gerichtsexpertisen, werden von den Behdrden direkt an die
Kammer gesandt, die dann unter den momentan Unbeschéftigten
einen Architekten wihlt, der damit betraut wird. Es ist auch
ein Maximum von Auftridgen und Erteilungen festgesetzt. Hat
das der betreffende Architekt iiberschritten, muss er allfdllige
neue Auftrige an die Kammer leiten, die einen andern Archi-
tekten vorschlidgt. Génzlich arbeitslose, dem Kollegium ange-
horende Architekten werden gebiihrend unterstiitzt.

Fiir ausldndische Architekten ist es sehr schwer, die Be-
fugnis zur selbstidndigen Ausiibung des Berufes zu erhalten, es
sei denn, dass sie die erforderlichen Priifungen bestehen und
den Betrag sdmtlicher Kollegiengelder und aller andern mit dem
Titel verbundenen Gebiihren entrichten. Wenn ein Architekt als
Angestellter eines Kollegen arbeitet, braucht er nicht Mitglied
der Kammer zu sein. — Die Bautechniker und Baufiihrer — in
Spanien «aparejadores» genannt — haben ihre eigene Kammer.
Sie werden als Hilfskraft der Architekten betrachtet. Es handelt
sich dabei um eine in der Schweiz nicht {ibliche Form der Mit-
arbeit unter offiziellem Schutz.

Lago d’Origlio — noli me tangere!

Etwa 1 km Ostlich der Bahnstation Taverne liegt, in wahr-
haft archaischer Landschaft eingebettet, das stille Seelein von
Origlio, ein ldngliches Oval von beildufig 500 m Lénge und
200 m Breite und einer Wasserfldche von etwa 8 ha (Siegfried
Blatt 538), ein ganz flacher Tiimpel, mdchte man sagen, in
Wirklichkeit ein des Naturschutzes wiirdiges Idyll wie es wenige
gibt (vgl. unser Bild). Der Spiegel dieses Seeleins soll nun um
1,6 m abgesenkt werden, im Zuge einer Melioration seiner &st-
lichen sumpfigen Uferregion, zwecks Mehranbau. Dadurch wiirden
die flachen Ufer unweigerlich abrutschen!), der an sich schon be-
scheidene Geldndegewinn wire von sehr fraglichem Wert, aber
sicher zerstort wire ein traumhaft schones Landschaftsbild. Wer
vom hochgelegenen Klosterchen Bigorio bei Tesserete gegen
Siiden diese herrliche Tessinergegend der Pieve Capriasca iiber-
blickt, sieht in Mitten dieser Schonheit das blaue Auge des
Laghetto d’Origlio heraufleuchten, dem Reinh. Frauenfelder in
der NZZ (Nr. 288 vom 19. Febr. d.J.) eine warmempfundene
Wiirdigung zuteil werden ldsst. IThr entnehmen wir folgende Sétze:

«Es ist eine opfervolle Zeit, in der wir leben. Wenn wir an
das Schicksal so vieler ungezdhlter Menschen denken, dann ver-
stummt unser Mund. Aber nicht nur der Mensch, sondern auch
die Landschaft hat ihr Schicksal, nur sehen und empfinden wir
es oft nicht mehr.

Liegt da in dem so teuren Herzen des mittleren Tessin eine
Landschaft, in die der liebe Gott, als er sie schuf, seine ganze
Schopfergiite verstromen liess. Und das Wunder, das hier ge-
schah, war so gross, dass keine Menschenhand es je zu storen
wagte. Rein und keusch hat sich der Gottesfleck bis zur Stunde
erhalten. Scheu und zuriickhaltend sind die Dorfer nur so weit
herangeriickt, als es notwendig war. Und selbst die geweihten
Kirchen und Kapellen haben am Rande des geweihten Bezirkes
Halt gemacht.

Das erste Mal hat es mich wie mit einer Wiinschelrute zum
See von Origlio getrieben, wo plétzlich alles abfiel, was noch
Schwere oder Fessel war. Dass es so etwas noch gibt, im zwan-
zigsten Jahrhundert, kaum eine Stunde vom Schienenstrang der
Gotthardbahn entfernt! Nicht bloss im Buch, nicht bloss Literatur,
nicht nur von einem Eichendorff oder sonst von einem Roman-
tiker ersonnen, nein: wahre Wirklichkeit! Was helfen da Worte

1) Vgl. die Uferabbriiche am Davoser-See, Bd. 82, S. 55*!

Lago d'Origlio, gegen NO.

(Phot. W. Schober) Bew. 6057 1t. BRB 3.10. 39

und Beschreibungen, Vergleiche und Hinweise. Nein, das Seelein
von Origlio will im Innern erlebt werden, und dann verstummt
auch hier der Mund. ... Nirgends etwas, das das Bild verletzen
konnte: keine Badh#uschen, kein préparierter Strand, nichts
Kiinstliches, nur eine halbverfallene Gondel schamhaft im Schilf
versteckt: das Ganze einfach ein reines Gottesgeschenk. Ich
umkreise den See. Dort hinten schaut der Kirchturm von Cureglia
iiber den Bdumen hervor. Verlassene Wege fiihren durch Matten
und Kleingehdlz . . .

Und nun also kommt die Botschaft, dass es doch geschehen
soll! Dass man Hand an den See von Origlio legen will, dass
man ihm sein blaues Wasser nehmen will, dass man das Wunder
vernichten will! Ich bin so erschrocken, wie wenn ich einen
Freund in grosser Gefahr wiisste. — Nein, das darf nicht ge-
schehen. Es wire eine Siinde gegen den heiligen Geist, und
eine solche wird ja nicht vergeben. Caveant consules!» —

Unsere Leser wissen, wie hoch wir die nationale Aufgabe
des Anbauwerks und der damit verbundenen Meliorationen
einschédtzen und an unserm Ort zu fordern bestrebt sind. Hier
aber, in dieser jungfrdulichen Umgebung rufen auch wir ein
iiberzeugtes Halt! Die paar Hektaren, die zu gewinnen sind,
wéren durch diesen brutalen, geradezu vandalischen Einbruch
in die Schonheit des Landes, unseres geliebten Ticino allzu teuer
erkauft. Es wéire unverstédndlich, wenn die zustdndigen Behorden
von Origlio und Bellinzona bis hinauf nach Bern das zugeben
wiirden. Wo bleibt der flammende Protest des Naturschutz-
bundes und des Heimatschutz? — Hinde weg vom Lago
d’Origlio! By

MITTEILUNGEN

Das Kraftwerk am Rio Negro in Uruguay. Der Rio Negro
durchquert das Land ungefdhr in ost-westlicher Richtung mit
einem mittleren Gefélle von rd. 0,2°/,,. Fast genau im Schwer-
punkt des Landes ist die Kraftanlage gebaut worden. Die Stau-
mauer schliesst bei 33 m Stauhdhe und 1170 m Kronenldnge
einen Stausee von 1400 km? Oberfliche (Bodensee 550 km?)
und 15 Milliarden m3 (15 km?3) Wasserinhalt ab. Die Wasserfiih-
rung des Rio Negro schwankt zwischen 20 und 9000 ms3/sec fiir
ein Einzugsgebiet von 34000 km?, wobei der mittlere Abfluss
mit 444 m3/sec angegeben wird. Trotz des riesigen Einzugsge-
bietes ist also noch der Abflusscharakter unserer Voralpenfliisse
festzustellen. Die Staumauer ruht auf zerkliiftetem Melaphyr,
der mittels Zement und anderer Verfestigungsinjektionen ge-
dichtet und konsolidiert werden musste. Sie ist zwecks Gewichts-
ersparnis (zuldssige Bodenpressung 4 kg/cm?) in Bauweise
Noetzli') ausgefithrt. Die Noetzli-Staumauer besteht aus anein-
andergereihten, nach oben verjlingten Pfeilern von I-formigem
Querschnitt. Der wasserseitige Gurt besitzt angenéhert Kreis-
sektorquerschnitt mit der gewdlbten Seite gegen das Wasser,
sodass der hydrostatische Druck konzentrisch auf den Steg
gerichtet ist und somit keine Zugspannungen im Pfeilerkopf
erzeugen kann?). Die Beriihrungsstelle benachbarter Pfeilerkopfe
ist als Dilatationsfuge ausgebildet und mit Blech gedichtet. Der
Betonverbrauch fiir 1 Mio m? Stauvolumen betréigt nur 16 m?
(Barberine 5000 m3, Sihlsee rd. 80 m3). Der Hochwasseriiberfall
kann 4450 m?/sec abfiihren, also knapp die Hélfte des grossten

1) Siehe den Nachruf auf unsern Landsmann in Bd. 102, S. 99* (1933).
?) Aehnlich die Dixence-Mauer, vgl. die Bilder in Bd. 102, S. 295*.
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Hochwassers. Der Rest muss voriibergehend vom Stausee auf-
genommen werden. Im Maschinenhaus, das direkt am Fusse der
Staumauer erstellt ist, sind vier Generatorgruppen von je
32000 kVA mit Kaplanturbinen vorgesehen. Die Gesamtleistung
dieser einen neuen Kraftanlage ist damit grdsser als die bis-
herige Leistung aller im Lande vorhandenen Kraftanlagen zu-
sammen. Das Bruttogefille betrdgt rd. 32 m bei einem maxi-
malen Schluckvermogen von 640 ms3/sec fiir alle vier Turbinen
zusammen. — Der Aushub erfolgte im Schutze von Zellenfang-
ddmmen, wie sie in USA hiufig angewandt werden. Die Fang-
dammhohe war zu maximal 12 m iiber Flussohle gewihlt. Bei
héheren Hochwassern musste die Baugrube verlassen und der
entsprechende Arbeitsunterbruch in Kauf genommen werden,
was im ganzen nur dreimal wihrend der zweiten Bauetappe
eintrat. Um ein wildes Ueberfluten der Fangddmme zu verhiiten,
war Vorsorge getroffen, dass die Baugrube iiber besondere, nor-
malerweise mittels Dammbalken verschlossene Einlassoffnungen
gefiillt werden konnte. Der Bau wurde 1937 begonnen und bis
zum Eintritt der Blockade infolge des Krieges soweit fertigge-
stellt, dass gegenwirtig nur noch die Maschinen eingebaut wer-
den miissen, die sich jedoch noch in Deutschland befinden.
Die Uruguayische Verwaltung soll deshalb den Einbau ameri-
kanischer Maschinen planen. Wir entnehmen diese Angaben
einem Aufsatz von Ing. M. Arndt in der «Bautechnik» vom 8. Jan.
1943. Dessen ausgezeichnetes Bildmaterial und fesselnder Text
vermitteln noch viele Eindriicke, deren Wiedergabe im Rahmen
dieser Mitteilung wir uns versagen miissen.

Sichtwirkung eines Luftzyklons. Die Entstaubung der aus
den Schloten der Grosstiddte ausgestossenen Rauchgase ist eine
seit hundert Jahren immer dringlichere Aufgabe. Unter den
mechanischen Staubabscheidern nimmt der nach ter Linden be-
nannte einen ausgezeichneten Platz ein; siehe «von Roll Mitt.»
1942, Nr. 2 (W. Ludin). Das Prinzip dieses sog. Zyklonabschei-
ders ist aber nicht blos auf die Entstaubung anwendbar, sondern
auch auf die Sichtung irgendwelcher pulverférmiger Giiter. Unter
diesem Gesichtspunkt ist es von K. Wolf und H. Rumpf in «Z.VDI»
1941, Nr. 27 erortert. Es handelt sich darum, eine leicht regulier-
und iiberblickbare Luftstromung so herzustellen, dass in einem
ihr beigemischten Pulver, schematisiert als eine Menge von Kiigel-
chen aus dem selben Stoff, jedoch von verschiedenen Durch-
messern d, infolge der entsprechenden Verschiedenheit der von
den einzelnen Kiigelchen inmitten des Luftstroms eingeschlagenen
Bahnen, eine moglichst scharfe Scheidung nach einem kritischen
Durchmesser, der Korngrenze, in ein feineres und ein grdberes
Pulver eintritt.

Besonders einfach sind die ebenen, stationéren, wirbel- und
quellenfreien Strémungen, die man aus irgend einer analytischen
Funktion f () = @ }-i ¥ gewinnt, indem man p = grad @ als
Geschwindigkeit deutet. Dabei wird freilich ein ideales, d.h.
a) reibungsfreies und b) inkompressibles Fluidum vorausgesetzt.
Die im Zyklonsichter erstrebte ideale Strémung, die sog. Wirbel-

senke, fliesst aus
s—ic s—ic :
f@) =— 27tlgzz_ = (lgr4ie)

Hierin sind r und ¢ Polarkoordinaten, s und c reelle Kon-
stanten, wobei s > 0, ¢ 4= 0. Die Radial- und die Transversal-
komponenten der Geschwindigkeit sind
o s

=g L

1 0@ c

e I e @
by r H¢ 2 r 2

v, =

2=z
— fr v, dp — s ist das von der punktférmigen Senke im Koor-
0

dinatenursprung sekundlich verschluckte Luftvolumen; die Kon-
stanz des Verhiltnisses v,/v, bedeutet, dass jedes Luftteilchen
sich der Senke auf einer logarithmischen Spirale néhert, rechts-
oder linksdrehend, jenachdem ¢ > 0 der ¢ < 0.

Gilt von den oben getroffenen Annahmen nur jene (b) der
Inkompressibilitdt, so besteht zwar bei Rotationssymmetrie des
Feldes nach wie vor die Kontinuitdtsgleichung (1); dagegen wird
der Reibung besser als durch (2) durch

vy,=-const . . . . . . . . 21
Rechnung getragen, d. h. die praktisch realisierbaren Stromlinien
werden besser als durch logarithmische, durch archimedische
Spiralen angenédhert.

Von einer solchen Spirale wird ein in das Stromungsfeld
einfliegendes leichteres Staubkorn ceteris paribus weniger, ein
schwereres mehr abweichen; dieses wird auf flacherer Bahn in
der Randzone verharren, jenes von der Luft in den Wirbel-
schlund gerissen. Diese Scheidung in schwerere und leichtere
Partikel kann man so illustrieren: Jedem Kreis vom Radius r
um die Senke ldsst sich eine Korngrdsse d zuordnen, ndmlich
jener Partikel, die den betreffenden Kreis unter der Einwirkung

der Luftreibung gleichférmig, mit der Geschwindigkeit v,, zu
durchlaufen vermdgen. Nach Stokes ist die zentripetale Reibungs-
kraft dem Produkt aus d und dem Betrag |v,| der relativen
Luftgeschwindigkeit proportional; bei der fraglichen Bewegung
hélt sie der d*v,?/r proportionalen Zentrifugalkraft Gleich-
gewicht. Daraus ergibt sich mit Riicksicht auf (1) der folgende
Zusammenhang zwischen d und 7:
dvy,(ry=%k . . . . . . . . (3)
Ist d < k/v,, so wird das Partikel vom Luftstrom ins Innere
des Kreises mitgenommen; ist d > k[v,, so fliegt es, wie der
Stein von der Schleuder, gegen aussen davon. Besonders einfach
ist der Idealfall der archimedischen Spirale, wo wegen (2') die
kritische Korngrosse vom Radius des Kreises unabhingig wird.
Ueber die praktischen Mittel zur Einstellung der Korngrenze
gibt der erwihnte «Z.VDI»-Aufsatz Auskunft, wo auch an dem
Beispiel von Zinkstaub die Moglichkeit nachgewiesen ist, durch
wiederholtes Sichten ein Pulver in eine grossere Anzahl von
Fraktionen zu trennen.

Der Einfluss des Krieges auf den Bahnunterhalt. Besonders
die Arbeiten fiir den Oberbau sind heute durch den Mangel an
Schienen und Eisenschwellen stark gehindert; Holzschwellen
stehen auch nur in geringem Umfange zur Verfiigung. Die Unter-
haltarbeiten beschrinken sich daher immer mehr auf Repara-
tur defekter oder abgeniitzter Teile und die Pflege des Bahn-
korpers. Schon der letzte Krieg und die Nachkriegsjahre (diese
wegen der schwierigen finanziellen Lage unserer Transportan-
stalten) brachten sehr schwerwiegende Einschrinkungen im
Bahnunterhalt mit sich, deren Nachwirkungen bis heute nur
knapp behoben waren. Nach A. Bianchi, Stellvertreter des Ober-
ingenieurs fiir Bahnbau und Kraftwerke (im «SBB-Nachrichten-
blatty> Nr. 10 u.11, 1942) sollten jdhrlich 100 bis 120 km unserer
Hauptstrecken mit neuen Schienen, Schwellen und Verstdrkungen
versehen werden, um eine fortschreitende Veralterung zu ver-
meiden. In den letzten Vorkriegsjahren wurden im Netz der SBB
die Geleise jéhrlich auf etwa 70 km vollstéindig erneuert. Von
28 Mio Fr. Ausgaben fiir Bahnunterhalt entfielen etwa 15 Mio
Fr. auf Unterhalt und Erneuerung des Oberbaues und entspre-
chend von etwa 1 Mio Arbeitstagen rd. 550 000 auf diese Arbeiten.
An Material wurden gebraucht etwa 120009 t Schienen, 90 000
Holz- und 140 000 Eisenschwellen. Im Jahre 1940 wurden die Ge-
leiseerneuerungen auf 1/, im Jahre 1941 auf !/, herabgesetzt.
Um Material zu sparen, wird auf Nebenlinien und Nebengeleisen
noch neues Material wieder ausgebaut und damit abgenitztes
Material von Hauptlinien ersetzt. Dieses ldsst sich sehr gut
noch fiir Nebenlinien und die heute vielfach verlangten Anschluss-
geleise verwenden. Periodische Kontrollfahrten mit dem Ober-
baumesswagen geben iiber den Zustand der Geleise Auskunft;
dieser gibt heute nicht zu Besorgnis Anlass. Durch Auftrag-
und Reparaturschweissung lassen sich abgeniitzte oder defekte
Weichenstiicke, Kreuzungen und Eisenschwellen wieder so in-
stand stellen, dass sie noch lange Dienst tun kénnen. Alte, noch
gut erhaltene 12 m Schienen werden, zu der heutigen Normal-
linge von 36 m zusammengeschweisst, in Hauptlinien einge-
baut. Zur Schonung der Geleise tridgt das sorgféltige Ausrichten,
richtige Spurhaltung, Kurveniiberhéhung und solides Einbetten
sehr viel bei. Auch hier wird durch vermehrte Ueberwachung
Material gespart. Seit etwa 20 Jahren, heute aber in vermehrtem
Masse wird Rundschotter durch Hartschotter ersetzt; dieser
ist zwar teurer, gibt aber besser Halt und 1dsst sich leichter
entwissern. Von 4000 km Hauptgeleise sind z.Zt. bereits 759/,
in Hartschotter verlegt. Die starke Beanspruchung unserer
Bahnen macht eine sorgfiltige Planung der Oberbauarbeiten
notwendig. Richtige Organisation sichert dasZusammenarbeiten
der Rotten, den planméssigen Einsatz der Materialtransportziige,
der Schotterreinigungs- und Krampmaschinen und spart Material-
transportwagen und Traktion.

Triebwagenbetrieb mit Holzkohlengas auf den tunesischen
Bahnen. Auf dem tunesischen Netz, das zum kleineren Teil aus
Normalspur, zum grosseren aus Meterspur besteht, verkehren
seit einer Reihe von Jahren zahlreiche Triebwagen-Ziige, die sich
sehr bewiihrt haben; erlaubt doch dieser Betrieb eine grossere
Zugdichte und trotz des leichten Unterbaues eine bemerkens-
werte Erhohung der Reisegeschwindigkeit und auch der Be-
triebseinnahmen. Die Schwierigkeiten in der Dieseldlversorgung
veranlassten die Verwaltung der tunesischen Bahnen, vier Schmal-
spur-Triebwagen auf kombinierten Oel-Generatorgasbetrieb um-
zubauen. In Betracht kommen Doppel-Triebwagen von De Dietrich,
Niederbronn i. E. von 29 m Gesamtlinge mit Triebgestell an
jedem Ende und einem mittleren Laufradgestell. Jedes Fahrdreh-
gestell ist mit einem 6 Zylinder Saurer-Dieselmotor versehen,
der bei m — 1500/m 200 PS leistet. Um den Sitzraum in den
Triebwagen nicht verkleinern zu miissen, wurde die Generatoren-
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Anlage System «Master» fiir eine Leistung von 5 m3 min auf
einem zweiachsigen Anhénger untergebracht. Sie besteht aus
vier Generatoren, Nachreinigern und Filtern; unter den Filtern
sind zwei Behilter fiir total 1500 kg Holzkohle angeordnet. Da
beim Oel-Generatorgasbetrieb die Ziindung durch das Oel ein-
geleitet wird, ist der Umbau einfacher als fiir reinen Gasbetrieb.
Bei Leerlauf lduft der Motor nur mit Oel. Die Gaszuleitung zu
den Motoren ist mit dem Triebwagen beweglich verbunden. Die
Leistung befriedigte, es wurden Geschwindigkeiten von 85 km/h
erreicht. Bei Versuchen betrug der Brennstoffverbrauch fiir
100 km 19,3 1 Oel und 100 kg Holzkohle. Die Oeleinsparung
erreicht rd. 619/,. Bei Fahrt mit nur einem Motor werden nahezu
75°/, Oel eingespart («Organ» vom 22. Nov. 1942).

50 Jahre Verband Deutscher Elektrotechniker (VDE). Schon
seit 1879 bestand der von Werner Siemens und H. v. Stephan, dem
obersten Leiter der Reichspost, gegriindete «Elektrotechnische
Verein». Anstoss zu einer grossziigigen Organisation gab der
Entwurf zu einem «Gesetz iiber das Telegraphenwesen des
Deutschen Reiches», der fiir die Entwicklung der Starkstrom-
technik beengende Vorschriften enthielt. Dies mahnte zum Auf-
sehen und rief einem Zusammenschluss, der von Prof. Slaby und
dem Physiker A. Wilke vorbereitet wurde. Das Protokoll der Griin-
dungsversammlung vom 22. Jan. 1893 ist von etwa 30 fithrenden
Ménnern der Elektrotechnik unterzeichnet, darunter Prof. Slaby,
Wilhelm v. Siemens, O. v. Miller, Lahmeyer, Ilgner usw. An der
zweiten Jahresversammlung im Januar 1894 wurde der Vertrag
mit den Verlagsbuchhandlungen Julius Springer (Berlin) und
R. Oldenbourg (Miinchen) iiber die Herausgabe der «Elektrotech-
nischen Zeitschrifty (E.T.Z.) abgeschlossen und die Geschifts-
stelle in Berlin gegriindet. Die wirtschaftlichen Fragen, mit denen
sich der Verband zuerst befasste, traten bald hinter den wissen-
schaftlich-technischen Arbeiten, der Tétigkeit der Kommissionen
und Normenausschiisse zuriick. Zur ersten Norm «Festsetzung ein-
heitlicher Kontaktgréssen und Schrauben fiir Schaltapparate»
kamen bald Arbeiten iiber Normalien fiir Kupfer, Glithlampen,
Eisenbleche, Driahte und Kabel, Installationsmaterial, Erdstrome,
Lichtmessungen, Z#hler usw. Durch weitsichtigen, grossziigigen
Ausbau seiner Organisationen, der hier nur andeutungsweise
wiedergegeben werden kann, Gliederung in Bezirksvereine,
Schaffung technischer und wissenschaftlicher Priifstellen, Unter-
richts- und Fortbildungskurse usw. war es dem Verband mog-
lich, an der grossartigen Entwicklung der Elektrotechnik auf
allen Zweigen bestimmend mitzuwirken. Heute ist der VDE zu-
sammen mit dem Deutschen Verein von Gas- und Wasserfach-
méannern und der Lichttechnischen Gesellschaft in den Sektor
Energiewirtschaft der technischen Organisation des Reiches
eingebaut. Interessenten finden ausfiihrliche Angaben iiber Griin-
dung und Arbeit des VDE in der E.T.Z. vom 28. Januar 1943.
Mobge dem Verband, der sich auch an den Arbeiten der W.P.C.
aufs lebhafteste betitigte — und der an der Hundertjahrfeier des
S.I.A. 1937 in der Person von Ing.Har. Miiller so gut vertreten
war — als der fiihrenden Organisation seines Gebietes im
Deutschen Reich eine weitere kriftige Entwicklung im Interesse
der gesamten Technik beschieden sein!

Aus der Zeitschrift «Moderne Bauformen» (Stuttgart). Im
Januarheft d. J. umschreibt Herbert Hoffmann die Aufgaben, die
seine Zeitschrift seit Jahren verfolgt. Die dort niedergelegte Ein-
stellung ist lebhaft zu begriissen. Ist doch die Grundlage fiir
eine weitere Entwicklung unserer Kultur, in der das «Bauen»
eine so grosse Rolle spielt, ein kiinftiges «sich verstehen wol-
len», und dazu gehort die Achtung vor der Leistung Anderer.
Wir zitieren Hoffmann (stark gekiirzt) : «Auch jetzt im Krieg
zeigen wir héufig Wohnh&user von aussen und von innen und
damit Bauten und Raumausstattungen, die keineswegs zu den
Kriegsaufgaben gehoren. Gewiss sollen unsere deutschen Fach-
bldtter mithelfen, die deutschen Bauleute in dem zu unterrichten
und zu fordern, was die Kriegszeit von ihnen verlangt. Wir hal-
ten es aber fiir wichtig, dass daneben Blétter, wie unsere «Mo-
derne Bauformen» ihrer besonderen kiinstlerischen und kultu-
rellen Aufgabe iiber die Kriegszeit hinweg nachzukommen suchen,
soweit dies nur irgend moglich ist. Dieser Faden darf nicht
abreissen. Er muss immer fester und klarer gesponnen werdens.
Die Nummern der Zeitschrift vom Dezember 1942, Januar und
Februar 1943 geben ein getreues Abbild der vom Heraus-
geber umrissenen Auffassung wieder. Ein ausfiihrlicher Aufsatz
iiber den Neubau der Telephonfabrik L. M. Ericsson in Midsom-
markransen bei Stockholm von Arch. Ture Wennerholm (Stock-
holm) ist mit 32 Aufnahmen und zahlreichen Pldnen belegt.
Der ebensosehr «in der organischen Planung, der baulichen Aus-
bildung, wie der kiinstlerischen Gestaltung» bemerkenswerte Bau
stellt, nach den Ausfiihrungen des Herausgebers, der eine sehr
eingehende und liebevolle Darstellung des gesamten Werkes

bringt, eine Arbeit dar, die auf der Suche nach «Europidischem
Bauen» als eine Musterleistung gewertet werden darf. Neben
einer eingehenden, mit Ansichten und Plinen belegten Bericht-
erstattung iiber das Bureaugebdude der Goldminengesellschaft
«Mica» in Bukarest (Arch. Prof. Duiliu Marcu), bringt das
Januarheft einen gut illustrierten Aufsatz iiber das Hauptver-
waltungsgeb&dude der Reichswerke A.-G. «<Hermann Goering» in
Berlin. Die grossen Gegensitze, die zwischen den drei Objekten
klaffen, sind weniger durch die verschiedenartige Bestimmung
und geographische Lage, mehr aber wohl durch die Unterschiede
der individuellen (lies weltanschaulichen) Auffassung der Er-
bauer bedingt.

Militdrische Normalbriicken. In den «Techn. Mitteilungen
fiir Sappeure, Pontoniere und Mineure» Nr. 4/1942 &ussert sich
Dr. h. c. A. Biihler iiber militdrische Normal- oder Notbriicken.
Obschon bei der ungeheuren Zahl der im Westen und Osten von
Europa zerstérten Briicken vorbereitete Notbriicken niemals in
geniigender Zahl vorhanden sein konnten und zumeist Holz-
briicken, in deren Bau grosse Fortschritte erzielt wurden, in
Frage kamen, sind doch Angaben iiber Kriegsbriicken aus Stahl
von Interesse. Die Butterley Comp. Ltd. London hat einen neuen
Typ entwickelt, der aus nur fiinf Elementen besteht und aus
dem sich leichte und schwere Briicken von 3 bis 45 m Spann-
weite erstellen lassen. Die Elemente sind: 1. Stibe von kasten-
formig geschlossenem Querschnitt aus 8 mm starkem Blech,
3 m lang. 2. Knotenteller, aus zwei durch Querscheiben verbun-
denen Rundscheiben. 3. Quertridger I NP 40, 6 m lang, mit
passenden Endanschliissen. 4. Aufhénger aus Blech mit Lochung
(dienen zur Befestigung der Quertridger an den Knotentellern).
5. Belagstafeln aus Blech 3000 x 750, 8 mm stark, 10 cm hoch.
Dazu kommen Bolzen, Zuganker usw. Alle Stiicke sind nach
Toleranz bearbeitet und austauschbar. Aus diesen Elementen las-
sen sich die verschiedensten Briicken, ein-, zwei- und dreifache
Tréger, frei aufliegend oder durchgehend, mit verschiedener Lage
der Fahrbahn erstellen. Die Montage ist verhdltnisméssig ein-
fach. Der Einbau kann durch Ueberschieben, beidseitigen Frei-
vorbau mit Verankerungsarmen oder von verankerten Wider-
lageraufbauten aus usf. erfolgen. Das System ist bestechend
einfach. Nach Ansicht des Verfassers wire es auch heute noch
dringend erwiinscht, wenn die Briickenbaufirmen gleichartige
Briickenbauelemente auf Lager legen wiirden.

Ein neuer «Tarnscheinwerfer» fiir Motorfahrzeuge wirft trotz
relativ heller Beleuchtung der Nutzflichen keine Lichtstrahlen
nach oben. Sein Bauprinzip (Konstruktion von F. R. Dietrich)
geht aus der neben-
stehenden Skizze her-
vor: Das Licht einer
halbversilberten Gliih-
lampe im Brennpunkt
eines Halb-Ellipsoid-
reflektors wird auf

einen sphérischen
Hohlspiegel gewor-
fen, der die Strahlen,
die vor dem zweiten Brennpunkt des Ellipsoidreflektors durch
eine variable Blende abgeblendet werden, durch eine mit
Prismen versehene Streuscheibe nach aussen lenkt. Dadurch,
dass nur die Strahlen einer Reflektorhédlfte nach aussen ge-
langen und diese noch durch eine Blende scharf abgeschnitten
werden, ist das Lichtbiindel, das den Scheinwerfer verldsst, nach
oben ganz scharf begrenzt, sodass in der Vertikalen gar keine
sichtbare Streuung eintritt. Da die Bodenhelligkeit durch graue
oder blaue Scheiben reguliert werden kann und ein Anleuchten
von Hauswénden usw. nicht eintritt, ist das Scheinwerferlicht
aus geringer HOhe nicht mehr bemerkbar. Im Herbst vorigen
Jahres vom A.C.S. und T.C.S. mit massgebenden Stellen der
Armee und des Luftschutzes durchgefiihrte Untersuchungen
haben dies einwandfrei festgestellt. Der «Tarnscheinwerfer» ge-
stattet eine geniigende Sicht auf rd. 80 m und dadurch ein zu-
verldssiges Fahren mit etwa 40 km/h. Er wird beim Auto hoch-
stens 1 m iiber Boden montiert, sodass ein Blenden von Fuss-
gidngern und entgegenkommenden Wagen nicht méglich ist.
Die Herstellerfirma Nova-Technik in Miinchen baut auch ein
grosseres Modell fiir die Beleuchtung von Werkplatz-, Bahn-
und Hafenanlagen.

Leuchtende Fahrbahnbegrenzung. In den Vereinigten Staaten,
besonders im Staate New Jersey, sucht man die Sicherheit des
Autoverkehrs besonders nachts und bei Regen und Nebel durch
Erstellen leuchtender Fahrbahnbegrenzungen zu heben. Nach-
dem man zuerst durch zahlreiche «Katzenaugen» eine geniigende
Markierung des Strassenrandes zu erreichen versuchte, ist man
zur Erstellung kontinuierlicher Rampen iibergegangen, die durch
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leuchtende Rippen das Licht der Scheinwerfer in jeder Stellung
des Fahrzeuges reflektieren (Abb.). Die Rippen sind schwach
gekriimmt und so gestellt, dass immer ein Teil des Scheinwerfer-
lichtes in das Auge des Lenkers zuriickgeworfen wird. Sie wer-
den im Abstand von 9 cm entweder an Ort und Stelle in Weiss-
zement in die Rampe versetzt, oder in fabrikmaissig hergestellte
Schwellen eingebaut. Bei richtiger Formgebung soll nach
A. Trautweiler in «Strasse und Verkehr» vom 8. Januar 1943 ein
Wasserfilter, der bei Regen und Nebel die Rippen iiberzieht, die
Sichtweite, die zu 25 +— 75 m angegeben wird, nicht stéren, son-
dern eher erhohen.

Heben von Betonstrassen-Platten iiber Strassenkorper-
Senkungen. Wie bei fritheren dhnlichen Erfahrungen in Deutsch-
land beim Bau der Reichsautobahnen, aber anscheinend unab-
hingig davon, sind im Sommer 1942 an der Hauptstrasse zwischen
Mettlen und Rohren im Kt. Thurgau fiinf Tafeln iiber abgesack-
tem Strassenkorper gehoben und durch Injektion von Zement-
mortel konsolidiert worden. Das Heben erfolgte mittels besonders
konstruierter und z. T. aus gewdhnlichen Baugerédten zusammen-
gesetzter Bocke. Nach dem Unterkrampen des Plattenrandes
wurde der unter der Platte verbliebene Hohlraum in einem ersten
Arbeitsgang mit Kalkzementmortel gefiillt und nach einigen
Stunden in einem zweiten Arbeitsgang mit Kalkzementmilch aus-
gepresst. Wahrend der Hebungsarbeit entstandene Risse wurden
durch die Injektion von selbst wieder gedichtet, sodass sie heute
kaum sichtbar sind. Wenn auch derartige Reparaturen an Beton-
strassen sehr Kkostspielig sind — der beziigliche Bericht von
L. Wild in «Strasse und Verkehr» vom 11. Dez. 1942 enthilt
dariiber leider keine Angaben — so ist doch der Beweis erbracht,
dass sie moglich sind. Immerhin diirfte es zweckméissig sein,
solchen Reparaturen zuvorzukommen. Interessant sind daher
auch die Ausfithrungen des Verfassers iiber die Ursachen dieser
Absackungen, deren Wiedergabe hier zu weit fithren wiirde.

Deutsch. Unter diesem Titel beméngelten wir auf S. 96
(Nr. 8) schlechtes Deutsch in einem Artikel in «Heizung und
Liiftung» Nr.1 (1942). Es handelt sich dabei um die «Schweiz.
Blitter fiir H. u. L.», nicht etwa um <«H. u. L.» des VDI. — Bei
diesem Anlass sei verraten, dass «Enkel» das holldindische Wort
fiir Knochel ist. Dies hétte allerdings eine aufmerksame Redak-
tion bemerken und dem holldndischen Autor korrigieren sollen.
Das gehort auch in das Gebiet sorgfdltiger Sprachpflege, um
die es uns in jener Mitteilung zu tun war.

Eidg. Techn. Hochschule. Als Privatdozenten haben sich
habilitiert: an der Abteilung fiir Maschineningenieurwesen Ing.
R. Bertschinger, von Ziirich, fiir Metallographie, Allgemeine
Metallkunde und Konstruktive Gestaltung gegossener Werkstoffe ;
an der Abteilung fiir Naturwissenschaften Ing. Dr. S. Hoffmann,
von Basel, fiir Bakteriologie.

WETTBEWERBE
Bebauungsplan Zollikon (Bd. 120, S.144). Es sind 36 Ent-
wiirfe eingegangen. — Dem Entwurf mit der Kennziffer i} 44}

hat der Namen-Umschlag nicht beigelegen. Da der Verfasser
anders nicht zu erreichen ist, wird er auf diesem Wege ersucht,
das Fehlende an die Gemeindekanzlei Zollikon einzusenden.

Strassenbriicke Sulgenbach-Kirchenfeld in Bern. In der Mit-
teilung des Ergebnisses auf S. 135 letzter Nummer ist uns eine
Ortsangabe unrichtig libermittelt worden: der Verfasser des an-
gekauften Entwurfs Nr. 20, Dipl. Ing. Ernst Meyer wohnt in
Kilchberg-Ziirich.

LITERATUR

La lumiére, 20 lecons d’éclairagisme. Von Ing. A. Ger-
mond, mit Beitrigen von Prof. J. Weiglé «les théories
modernes de la lumiéres und Ing. M. Roesgen «la physique
de la lumiére». 78 S. Verlag: Service de 'électricité Genf. Preis
kart. Fr. 2,50.

Der «Salon de la Lumiére», der im Jahre 1938 in Genf statt-
fand und eine bemerkenswert interessante Lichtausstellung um-
fasste, die von etwa 35 000 Personen besucht wurde, hat Veran-
lassung gegeben, eine 78-seitige Broschiire iiber das kiinstliche
Licht zu schaffen, Der Verfasser hilt sich ziemlich genau an
die Darstellungen der Ausstellung im Musée Rath und wéhlt die
systematische Form von zwanzig Lektionen von je zwei Seiten
Umfang, um den Leser, der sich nicht mit Einzelheiten befassen
will, in das Gebiet der kiinstlichen Beleuchtung einzufiihren.
Die zeichnerische Darstellung von Arch.J. Ellenberger ist ori-
ginell und unterstiitzt die klaren Ausfiihrungen, die sich durch
Kiirze auszeichnen. Neben der Einfiihrung in die Grundlagen
der Beleuchtung wird insbesondere ihre Anwendung im Heim
behandel{; ferner ist die Berechnung von Anlagen knapp, aber
deutlich genug erklart.

Etwas aus dem Rahmen des Buches fallen die beiden an
sich meisterhaft geschriebenen Beitrdge iiber moderne Licht-
theorien und iiber die Physik des Lichtes. Es mutet wie ein
Widerspruch an, dass sich in einem Buch, das sich an Beleuch-
tungspraktiker, wie Architekten und Elektroinstallateure wen-
den will, auch eine Maxwell’sche und mehrere Exponential-
gleichungen befinden. Deswegen ist es nicht einfach zu entschei-
den, wem man diese Broschiire empfehlen soll. Weil sie sich
aber doch in ihrem {iiberwiegenden Teil an den Praktiker
wendet, sei sie ihm zum Studium besonders nahe gelegt. Ferner
eignet sie sich auch fiir Absolventen technischer Mittelschulen,
sowie fiir Lehrlinge des Elektro-Installateurgewerbes.

J. Guanter

Dynamische Triebwerkbeanspruchungen von Kraftfahr-
zeugen. Von Prof. Max Ulrich und Dipl. Ing. Heinz Glau-
bitz. Heft 70 der Sammlung «Deutsche Kraftfahrtforschung».
27 Seiten mit 45 Abb. Berlin 1942, VDI-Verlag. Preis geh. Fr. 4,20.

Die vorliegende Forschungsarbeit Kkldrt die Ueberbean-
spruchungen im Triebwerk ab, die durch unsachgemésse Betéti-
gung der Kupplung auftreten konnen. Die Versuchsvorrichtung
bestand in der Hauptsache in einer Drehmoment-Messvorrich-
tung am Hinterrad eines 100/140 PS Mercedes-Kompressor-
wagens, mit der wihrend der Fahrt Drehmomentkurven auf-
genommen werden konnten. Nach dem Eichen der Messvor-
richtung auf dem Priifstand nahm man Messungen unter den
verschiedensten Betriebsbedingungen vor: vom gewdhnlichen
Durchschalten der Getriebestufen bis zum plotzlichen Fallen-
lassen des Kupplungspedals bei einer Motordrehzahl von 2000
U/min im ersten Getriebegang wurden alle Moglichkeiten gemes-
sen. Im letzten Fall ergaben sich maximale Drehmomente, die
das 2,5fache der vom rechnungsméissig hochsten Motordreh-
moment herrithrenden Beanspruchung erzeugten. Ausserdem
folgt kurz nach dem Erreichen dieses positiven Hochstwertes
sofort darauf ein negativer, in fast ebensolcher Grosse, was
sich besonders gefdhrlich auswirkt. Dadurch konnen in den
Seitenwellen der Hinterachse bleibende Verformungen entstehen
und Zahnbriiche im Getriebe und in der Hinterachse erfolgen,
was wihrend der Versuche auch wirklich wiederholt eingetreten
ist, obwohl es sich um eine robuste Konstruktion handelte.

Es wurde bis anhin allgemein angenommen, dass die oft
vorkommenden Briiche der Hinterachswellen aus Dauerdreh-
beanspruchungen im Zusammenhang mit dem Motordrehmoment
entstehen. Die Erkenntnis dieser Forschungsarbeit weist aber
darauf hin, dass bei wiederholtem Eintreffen von Differential-
oder Hinterachswellenbriichen zuerst die Fahrweise und die
Konstruktion, bzw. der Zustand der Kupplung gepriift werden
sollte. M. Troesch

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Défauts des bois. Par Dr., H. Knuchel, Prof. E. P. F, Traduc-
tion par H,L, Badoux, Prof. E. P. F. Avec 148 illustrations, 1942, En
vente chez LIGNUM, Union suisse en faveur du bois, Borsenstrasse 21,
Zurich et son Office Romand, St.-Honoré 5, Neuchitel, Prix Fr. 4,50.

50 Jahre Laufener Tonindustrie, 1892—1942, Jubiliiumsschrift ge-
widmet ihren Arbeitern, Aktioniren und Freunden von der Tonwaren-
fabrik Laufen A.-G, und der A.-G. fiir Keramische Industrie Laufen.
Dezember 1942.

Das andere Licht. Von Ausfahrt, Weg und Heimkunft der physika-
lischen Erkenntnis. Begriindung einer Meta-physikalischen Lichtlehre.
YoonFOtto Brithlmann, Kreuzlingen 1942 Selbstverlag. Preis kart.

T,

Maschinenfundamente und andere dynamische Bauaufgaben, 3. Teil,
Rahmenfundamente bei hoher Maschinendrehzahl (insbesondere Dampf-
turbinenfundamente), Aufstellung von Maschinen in Gebiiuden, Werk-
zeugmaschinen, Schiiden an Maschinenfundamenten und Erschiitterungs-
schiiden anderer Art, andere dynamische Aufgaben im Bauwesen, nebst
Frginzung zum 1, und 2. Teil des Buches, Von Dr.-Ing. E. Rausch.
Mit 377 Bildern, Berlin 1942, VDI-Verlag G.m. b. H, Preis kart. Fr. 47,25,




	...

