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Fig. 2. La nouvelle vitrine de la rue de Bourg
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Fig. 1. Plan du magasin. — Echelle 1:300
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heitlichung auch der
Giitertaxen wurde aber erst durch die Verstaatlichung bezw.
durch das Tarifgesetz von 1901 herbeigefiihrt.

Die Giitertarifpolitik seit der Verstaatlichung ist in beson-
derem Masse durch die Beriicksichtigung volkswirtschaftlicher
Gesichtspunkte gekennzeichnet. Das Tarifgesetz zeigt klar den
Willen des Gesetzgebers, das Giitertarifwesen der SBB in den
Dienst der nationalen Volkswirtschaft zu stellen; und die Bahnen
haben tatsichlich die ihnen auferlegten Verpflichtungen in einer
Weise erfiillt, die anerkannt werden muss. Nicht nur wurden die
zur Zeit der Verstaatlichung gililtigen 24 Giiter-Ausnahme-
Tarife von den SBB iibernommen und auf das ganze Netz aus-
gedehnt, sondern einzelne von ihnen wurden weiter erméssigt.
Die die Transportkostenempfindlichkeit beriicksichtigende Tarif-
gestaltung unserer Bahnen ist fiir die ganze Volkswirtschaft
sehr bedeutungs- und wertvoll. Zweifellos ist aber gerade eine solche
Tarifgestaltung gegeniiber der Konkurrenz der Strasse und der
damit verbundenen Abwanderung der hochtarifierten Giiter be-
sonders empfindlich?).

Es ist nicht moglich, hier auf alle interessanten Ausfiih-
rungen des Verfassers einzugehen, der ausser den hier erwidhnten
Gebieten auch noch die Auswirkungen der Transport- und Be-
triebspflichten und der Fahrplangestaltung erdrtert. Die vor-
liegende Arbeit von Dr. Sporri ist, wie er selber erkldrt, ein
Versuch, die vielen und vielseitigen Verpflichtungen der schwei-

3) Vgl. SBZ, Bd. 118, S. 67 ff.
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Fig. 4. Vitrine, détails 1:6

zerischen Eisenbahnen fiir Staat, Volk und Wirtschaft zur Dar-
stellung zu bringen. Es ist ein aufschlussreicher Versuch, der
gerade im gegenwirtigen Zeitpunkt aus den eingangs erwéhnten
Griinden sehr zu begriissen ist. Das 161 Seiten fassende Heft ist
allen zu empfehlen, die die bevorstehenden Beratungen und Dis-
kussionen iiber die in Aussicht stehenden gesetzgeberischen Vor-
haben mit Sachkenntnis verfolgen mdchten. C. Andreae.

Transformation d’un magasin a Lausanne
Par RENE KELLER, architecte, Lausanne

L’arc-en-ciel est un magasin de tissus et confection situé a
la Rue de Bourg & Lausanne. La Rue de Bourg, trés fréquentée
encore aujourd’hui, était autrefois une des rues les plus impor-
tantes de la ville. Le commerce y a toujours été et y est encore
tres actif.

DESCRIPTION

Eaxtérieuwr. Solution cherchée: créer de nouveaux étalages
(vitrines) plus ouverts sur la rue, plus larges et de meilleurs pro-
portions, sans modifier la structure de la fagade. Réalisation:
déplacement de l’entrée sur le coté donnant une grande vitrine,
élargissement de l'entrée par de légers biais, suppression des
montants des angles (glaces collées bord sur bord). Résultat:
bonne visibilité des étalages, mise en valeur également de la
petite vitrine plus profonde que large (fig.1 a 3).

Intériewr. On a cherché & masquer le plus possible les piliers,
niches, colonnes sans toutefois diminuer la largeur du local.
Création d’'une ambiance agréable: clarté, lignes nettes et sobres
de l'agencement, atmosphére chaude grace au bois naturel
employé systématiquement, liaison entre magasin et services
de réception, expédition, comptabilité par nouvel escalier dissi-
mulé qui aboutit dans la niche de la caisse (fig.5 et 6).

MATERIAUX ET CONSTRUCTION

Vitrines. Encadrements en laiton poli mat. Au-dessus des
vitrines un panneau blanc en glace opaline régne sur toute la
largeur de la facade et sert de fond pour l'enseigne. Fond d'éta-
lages: portes caccordéon» se rabattant sur les cotés et permet-
tant d’ouvrir tout le magasin a la vue du public. Un rail dans
la moulure peut également recevoir un rideau-voile comme fond
d’étalages. Soubassement des vitrines: marbre Lunel jaune.
Entrée: carrelage en Quarzite.

Ventilation: pour éviter la buée, un roulement d’air est créé
par un ventilateur qui est placé sous les étalages. Prise d'air
dans le soubassement des étalages a I'intérieur du magasin. L'air
pénétre dans les vitrines par une fente située le long du plancher




2 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG Bd. 119 Nr. 6

(fig. 4), contre les glaces, et regagne l'intérieur par des ouver-
tures ménagées dans le haut des panneaux de fond.

Intériewr. Plafond blanc en partie revétu de plaques de pava-
tex; plancher lino; murs redressés par un galandage de doublage,
peinture & l’huile ivoire. Eclairage indirect 24 Vt).

Agencement : faces plaqué fréne naturel matiné, angles, bords,
montants des rayonnages, etc. fréne naturel matiné. Dessus des
comptoirs et podiums: cadre en fréne, panneau érable naturel,
poignées en bois, socle inlaid noir, dessus de la caisse et embal-
lage en lino ivoire.

COUT SANS HONORAIRES

Vitrines 7165 fr. Lustrerie 1100 fr.
Enseigne et néon 525 fr. Agencement et glaces 9100 fr.
Intérieur 8800 fr.

Total 26690 fr.

Die neue gesetzliche Regelung der Berufsausiibung
und der Ausbildung der Architekten in Frankreich

Das franzosische «Journal Officiel» hat im Januar und April
1941 zwei neue Gesetze verdffentlicht, die einerseits Titel und
Berufsausiibung, anderseits die Ausbildung des Architekten
regeln.

Das Gesetz vom Dezember 1940 (siehe SBZ, Bd. 117, S. 247
vom 24. Mai 1941) schafft einen Architekten-Orden (Ordre des
architectes), und bestimmt, dass die Fiihrung des Titels und die
Ausiibung des Berufes eines Architekten nur denen gestattet
ist, die folgende Bedingungen erfiillen: 1. Franzosische Staats-
zugehorigkeit, 2. Besitz der biirgerlichen Rechte, 3. Inhaber des
Diploms, wobei bestimmte Ausnahmen fiir erfolgreiche Fach-
leute der Praxis und Ausldnder vorgesehen werden.

Das Gesetz bestimmt u. a., dass der Beruf eines Architekten
unvereinbar ist mit demjenigen eines Unternehmers oder Liefe-
ranten. Es ist dem Architekten verboten, neben dem Honorar
irgendwelche Entschiddigungen auch indirekt entgegenzunehmen.
Der Architekt ist verpflichtet, die Bestimmungen der Standes-
ordnung (code des devoirs professionnels), die gesetzlich fest-
gelegt wird, einzuhalten. Der Architekt ist verpflichtet, eine
Haftpflichtversicherung, die seine sémtlichen Risiken deckt, ab-
zuschliessen.

Oberste Instanz des Ordens ist der Oberste Rat (Conseil
supérieur), der nach dem Gesetz Ehre, Berufsmoral und Berufs-
interessen des Ordens wahrt. Die Regionalrdite (conseils ré-
gionaux) beaufsichtigen die Berufsausiibung der Mitglieder.

Das Gesetz regelt die Aufstellung der Architekten-Listen,
die regional gefiithrt werden. Bei seiner Eintragung in die Liste
hat der Architekt einen Eid zu leisten, dass er den Beruf ge-
wissenhaft und ehrlich ausiiben wird. Jeder Architekt, der die
Pflichten des Berufes verletzt, wird von der Regionalkommission
zur Rechenschaft gezogen. Die Strafen sind: Verweis, ohne oder
mit Verdffentlichung, Aufhebung bis ein Jahr, Streichung aus
der Liste. Die Aufhebung oder Streichung erfolgt vom Obersten
Rat auf Antrag der Regionalkommissionen. Es besteht eine
Rekursmoglichkeit an den Staatsrat.

Das Gesetz vom 17. Febr. 1941 regelt die Organisation der
Ausbildung der Architekten und die Bedingungen fiir die Erteilung
des Diploms eines Architekten. Die Ausbildung der Architekten
untersteht einem Obersten Rat der Baukunst (Conseil supérieur
de l'architecture). Diese oberste Instanz steht dem Staatsekretédr
fiir die nationale Erziehung zur Seite und unterbreitet ihm
Vorschlidge, u.a. fiir die Wahl von Professoren in den aner-
kannten Architekten-Schulen, fiir die Griindung neuer Archi-
tekten-Schulen, fiir die Reglemente dieser Schulen, und setzt
jedes Jahr das Programm der Schlusspriifungen fest. Nur von
der Regierung anerkannte Schulen haben das Recht, auf das
Diplom eines Architekten vorzubereiten; die Reglemente der
Schulen miissen durch ministerielle Verfiigungen genehmigt
werden.

Die Schulausbildung ist in zwei Abschnitte unterteilt, in einen
einjdhrigen Vorkurs und in eine Normal-Studienzeit von drei
Jahren. Die Ausbildung hat gleichzeitig in Ateliers, wo die
Schiiler sich durch direkten Kontakt mit dem Lehrer gemein-
sam ausbilden konnen, und durch Vorlesungen zu erfolgen.

Nach alter franzosischer Ueberlieferung finden jéhrlich
Priifungen und Wettbewerbe statt, nach deren Ergebnis Preise
oder Noten erteilt werden. Das Gesetz bestimmt, dass das Lehr-
programm SO aufgestellt werden soll, dass die Studenten nach
der Schule iiber die iibrige Zeit, wenn irgend moglich, fiir per-
sonliche Arbeiten verfiigen konnen. Die Bedingungen fiir die
Aufnahme in eine Schule sind: 1. Franzosische Staatszugehorig-
keit, 2. Besitz der biirgerlichen Rechte, 3. Besitz der Maturitdt

1) Ueber Beleuchtung mit Kleinspannungen vgl. Bd. 118, S. 252 (1941).

1. Teil oder des «brevet supérieur». Auslédnder konnen zugelassen
werden, wenn sie fiir die Aufnahme gleichwertige Ausweise vor-
legen konnen.

Das Lehrprogramm des einjdhrigen Vorkurses bezieht sich
auf Architektur (Formenlehre und Formengestaltung), all-
gemeine Kunstgeschichte, Ornamental- und Figurenzeichnen,
Modellieren, und auf wissenschaftliche Fécher: Maturitéts-
programm fiir elementare Mathematik, darstellende Geometrie
(ebene Querschnitte von Fldchen zweiter Ordnung, Abwicklungen,
Schattenlinien), usw. Vom Vorkurs werden befreit die Absol-
venten folgender Anstalten: Ecole Polytechnique?),Ecole Centrale,
Ecole des Ponts et Chaussées, Ecole du Génie Maritime, Ecole
des Eaux et du Génie rural.

Das dreijihrige Programm der Normal-Studienzeit erstreckt
sich im ersten Jahre auf: Analytische Formenlehre, Theorie
der Baukunst, Kunstgeschichte, Geschichte der Baukunst, Zeich-
nen und Modellieren und auf wissenschaftliche Féacher: Algebra,
Analysis, Geometrie, Physik, Chemie, Darstellende Geometrie,
usw. Das Programm des zweiten und des dritten Jahres ent-
hilt u. a. architektonisches Entwerfen nach stets schwieri-
gerem Programm, Klausurarbeiten, allg. Theorie der Baukunst,
Zeichnen und Modellieren, Grundlagen und geschichtliche Ent-
wicklung der Baukonstruktionen (Fundationen bis fertiger Bau
mit praktischer Anwendung der Statik), Perspektive, Bau-
Konstruktionslehre (allgemeine Theorie, statische Berech-
nungen), Baumaterialienkunde, Materialpriifung, angewandte
Geologie, Installationen, Baugesetzgebung, Buchfiihrung, Berufs-
organisation, praktische Arbeiten und Besuche von Baustellen
unter Leitung der Professoren. Das Gesetz schreibt fiir jedes
Jahr die betreffenden Ficher vor und welche Mindesterfolge
(Preise und Noten) die Studenten aufweisen miissen, um in die
nichste Klasse, bzw. zum Schlussdiplom zugelassen zu werden.

Diese Aushildung bleibt somit im grossen und ganzen in der
Richtung der von der Ecole des Beaux-Arts in Paris vertretenen
alten franzodsischen Tradition. Sie diirfte grundsédtzlich einer
Ausbildung an der Eidg. Techn. Hochschule in Ziirich wohl ent-
sprechen.

Um zur Diplompriifung zugelassen zu werden, muss der
Student neben der dreijahrigen Schulausbildung zuerst eine ein-
jéhrige Praxis in einem Architektur-Bureau unter Kontrolle des
Architekten-Ordens durchfithren. Diese Praxis ist bei der
Diplompriifung mit entsprechenden Unterlagen nachzuweisen:
Bau-Journal, Massausziige, Abrechnungen, usw. Diese Doku-
mente sind vom verantwortlichen Architekten zu kontrollieren
und zu unterzeichnen. Die Verfiigung hebt die Verantwortung
des betreffenden Architekten hervor; Gefilligkeitszeugnisse
werden bestraft. Die Diplompriifung findet in den einzelnen
Regionen statt. Die' Zulassung zur Diplompriifung erfolgt nur
dann, wenn der Kandidat in der vorangegangenen Schulbildung
bestimmte Erfolge, Preise und Noten erhalten hat; ein mini-
males Alter wird nicht vorgeschrieben, dagegen kann sich ein
Kandidat nur dreimal zur Priifung melden.

Die Diplompriifung erfordert zunichst die Vorlage eines
Projektes auf Grund eines fiir simtliche Schulen gleichen Pro-
gramms, das jedes Jahr vom «Conseil supérieur de ’'architecture»
nach ministerieller Genehmigung aufgestellt wird. Die Diplom-
Arbeiten werden nachher von ihren Verfassern miindlich vor
einer Jury verteidigt. Ferner sind vorgeschrieben: Eine schrift-
liche Priifung ilber Kunstgeschichte, eine miindliche Priifung
iiber die einjihrige Praxis und je eine miindliche Priifung iiber
Baukonstruktionslehre, Baugesetzgebung, Baubuchhaltung und
Berufsorganisation.

Wer die Priifungen mit Erfolg bestanden hat, erhélt das
Staatsdiplom (diplome légal), das ihm das Recht gibt, den Titel
«architecte diplomé» zu fithren. Nach dem Gesetz vom Dezember
1940 ist aber auch der Titel «architecte» schlechthin geschiitzt
und grundsiitzlich den Diplominhabern vorbehalten.

Das Gesetz bestimmt, dass, um die Ausbildung in den ver-
schiedenen Schulen zu kontrollieren und um bei den Schiilern
den notigen Wetteifer zu schaffen, und ferner, damit die Aus-
bildung auf einem mdoglichst hohen Niveau bleibt, die letzte
Priifung im architektonischen Entwerfen im zweiten und dritten
Lehrjahr nach einem Gemeinschaftsprogramm fiir sdmtliche
Schulen zu erfolgen hat, das vom Obersten Rat der Baukunst
gegeben wird. Diese Priifung wird an der Ecole Nationale des
Beaux Arts in Paris beurteilt. Ein Professor darf seine eigenen
Schiiler weder in der Vorstufe, noch in den zwei letzten Schluss-
priifungen oder beim Diplom priifen.

Die Uebergangsbestimmungen legen fest, dass die Archi-
tekten, die seit weniger als fiinf Jahren den Beruf ausiiben, eine
besondere Priifung bestehen kénnen, dies aber spitestens bis

) Ueber deren neue Organisation siehe Seite 46 1fd. Bds.
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Fig. 5. CoOté gauche

und 4 des Eisenbahngesetzes von 1872 kénnen die Bahnen ver-
pflichtet werden, Bahnbauten auszufiihren, die zwar einem mili-
tdrischen Bediirfnis entsprechen, aber vom Standpunkt des Zivil-
betriebes aus nicht nétig sind. Fiir solche Bauaufgaben werden
die Bahnen entschédigt, wobei immerhin die ihnen aus diesen
Bauten erwachsenden Vorteile in Anrechnung zu bringen sind.
Dieser vom Gesetz als Regel aufgestellte Grundsatz hat indessen
nur beschréinkte Bedeutung, seitdem die SBB hinsichtlich dieser
Entschéddigungsfrage durch den Bundesratsbeschluss vom 11. Ap-
ril 1913 einer Sonderregelung unterstellt worden sind, derzufolge
die Kosten militdrischer Bauten vorwiegend auf die SBB abge-
wilzt werden.

Von besonderer Bedeutung sind jedoch die betrieblich-tari-
farischen Verpflichtungen der Bahnen zugunsten der Militér-
verwaltung. In den kantonalen Konzessionen vor 1872 wurden
jeweilen die Bahnen verpflichtet, bei Truppenziigen im effektiven
Kriegsdienst auf Requisition des Befehlshabers diese Truppen
samt ihrem Material gegen Vergiitung der Hilfte der niedrig-
sten Taxe zu beférdern. In Art. 25 des Eisenbahngesetzes von
1872 wurde aber den Bahnen die Verpflichtung auferlegt, Militdr
iiberhaupt, auch in Friedenszeiten, zur halben Taxe zu beférdern.
Dadurch entstehen den Eisenbahnen Mindereinnahmen, denen
Minderausgaben der Militdrverwaltung gegeniiberstehen. Es liegt
hier, wie bei der Post, die teilweise Abwélzung einer dem Staate
zufallenden Last auf die Bahnen vor. Die Belastung der Bahnen
ist umso grosser, als die Tendenz besteht, den Begriff der Mili-
tdrtransporte weiter auszudehnen als im Sinne des E. G. liegt.
Der aus den mit Transportgutschein ausgefiihrten Transporten
entstehende Einnahmenausfall wird in Friedenszeiten fiir die
SBB und Privatbahnen zusammen auf jidhrlich rd. 2 Mio Fr.
geschitzt, wobei die an Militdrpersonen direkt verabfolgten Fahr-
ausweise nicht eingerechnet sind. Fiir die Kriegszeit setzt das
Militdrtransportreglement vom 1. Juli 1907 die Militdrtaxe sogar
auf !/, der Normaltaxe herunter. — Der Entwurf zum neuen
Eisenbahngesetz strebt auch hier eine den Interessen der Bahnen
besser Rechnung tragende Regelung an.

Der Verfasser behandelt sodann die ausserordentlichen Lei-
stungen unserer Bahnen wihrend des Krieges 1914/18 und der
Nachkriegszeit. Die SBB beziffern den Einnahmeausfall auf den
Militdrtransporten, wozu auch die Gefangenen-, Internierten- und
Verwundetentransporte gehoren, auf iiber 16 Mio Fr., die Privat-
bahnen auf 2 Mio. Ebenso bedeutend sind aber auch die Lei-
stungen fiir die wirtschaftliche Landesverteidigung, sowie fiir
die zur Besserung des Arbeitsmarktes nach Kriegsende zu hohen
Preisen ausgefiihrten Bauarbeiten, ferner die beschleunigte Elek-
trifikation. Die SBB beziffern die daraus entstandene Ueber-
kapitalisierung auf 100 Mio, wovon 60 Mio durch Bundesbeitrag
gedeckt wurden. Die beschleunigte Elektrifikation verursachte
den Privatbahnen einen Mehraufwand von rd. 10 Mio. Die der
«Kohlengenossenschafty verbliebenen 350000 Tonnen Kohle muss-
ten mit einer Ueberzahlung von 47!/, Mio von den SBB iiber-
nommen werden; bei den Privatbahnen betrug diese Ueberzah-
lung 11/, Mio. Dazu kamen noch weitere Belastungen, wodurch
die ausserordentlichen Leistungen der Bahnen aus der Kriegs-
und Nachkriegszeit auf nahezu !/, Milliarde anstiegen.

L’intérieur du magasin transformé par 'arch. RENE KELLER, Lausanne. — Vues de l'entrée

Fig. 6. Coté droit

Bahnfremde Verpflichtungen mannigfacher Art charakteri-
sieren also die Beziehungen der Bahnen zum Staat. Lasten von
z. T. grosster Bedeutung und Tragweite, mit denen man den
Staat nicht unmittelbar belasten wollte, wurden den Eisenbahnen
iiberbunden.

¥

Der zweite Hauptteil des Buches behandelt die ausserordent-
lichen Leistungen der Bahnen fiir Volk und Wirtschaft. Es sind
solche baulicher, betrieblicher und kommerzieller Natur. Voran-
gestellt wird das Gebiet der Tarifpolitik ; denn nirgends tritt die
durch allgemein-volkswirtschaftliche und soziale Gesichtspunkte
und Riicksichten gekennzeichnete wirtschaftspolitische Sonder-
behandlung der Eisenbahnen wohl auffélliger zutage als auf dem
Gebiete der Tarifpolitik.

Zundichst die Personentarifpolitik. In der Periode vor der
Verstaatlichung verfolgte jede Bahngesellschaft ihre eigene
Tarifpolitik. Die Personentarifpolitik jener Zeit bietet ein héchst
mannigfaltiges, allgemeinwirtschaftlich gesehen auch ein héchst
unerfreuliches Bild. Hauptursache jener Zersplitterung war die
Verschiedenartigkeit der kantonalen Konzessionen. Auch emp-
fanden die damals noch vorwiegend erwerbswirtschaftlich ein-
gestellten Privatbahnen wenig Lust, ihre Tarifpolitik allzusehr
allgemeinwirtschaftlichen und sozialen Gesichtspunkten unterzu-
ordnen. b

Der der Verstaatlichungsabstimmung vorangehende Kampf
fithrte zu mannigfachen Tarifversprechen, die in der Folge von
den SBB einzuldsen waren, und die deren Tarifpolitik zum vorn-
herein mit Auflagen und Verpflichtungen verschiedener Art
belastet haben. Von grosser sozialer und volkswirtschaftlicher
Bedeutung, aber fiir die SBB auch von grosser Tragweite, ist
sodann Art. 9 des Tarifgesetzes, der bestimmt, dass fiir den
Abonnentenverkehr, mit Einschluss der Generalabonnemente, der
Arbeiter- und Schiilerabonnemente, fiir Gesellschaften und Schulen
und fiir den Rundreiseverkehr besondere Erméssigungen zu ge-
wéhren seien. Den Beweis dafiir, wie weit die SBB diese Ver-
pflichtungen erfiillt haben liefert der gewaltige Aufschwung des
Abonnentenverkehrs. So entfallen beispielsweise bei den SBB
im Jahre 1934 von 114 Mio Personenfahrten nur deren 40 Mio,
also etwa !/, auf die gewohnlichen Tarife. Von den verbilligten
Fahrten entfallen 41 Mio auf die besonders niedrigen Arbeiter-
und Schiilerabonnemente. Daraus erkldrt sich die Tatsache, dass
die mittleren kilometrischen Einnahmen der SBB auf dem Per-
sonenverkehr im Jahre 1935 nur 4,67 Rp. betragen, wogegen der
Normaltarif je nach Wagenklasse fiir einfache Fahrt 7,5 bis
15 Rp. vorsieht. Die mittlere kilometrische Einnahme aus den
tarifarisch am meisten begiinstigten Personenverkehren schwankt
zwischen 0,8 und 0,9 Rp. Bei zahlreichen Privatbahnen liegen die
Verhiéltnisse #dhnlich. Diese Massnahmen, die insbesondere den
wirtschaftlich schwiéchern Volkskreisen Erleichterungen bringen,
vermochten, zusammen mit Fahrplanverbesserungen, der Akku-
mulationstendenz der Grosstéddte entgegenzuwirken. Wenn es im
einzelnen schwer ist, die finanzielle Tragweite dieser ausser-
ordentlichen Leistungen der Bahnen festzustellen, so ist doch
ausser Zweifel, dass es sich dabei um ein nicht geringes Opfer
der Bahnen im Dienste am Gesamtwohl handelt.




	Transformation d'un magasin à Lausanne
	Anhang

