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Bd. 119 Nr. 6

Abb. 2. Aus Siidost

Réumlich gestaffelte Einfamilienhduser

Abb. 3. Aus Nordost

oberhalb des Bahnhofes von Kilchberg-Ziirich. Dipl. Baumeister H. AEBERLI, Kilchberg

bleche durch einen geeigneten Lackanstrich vor einem ungiin-
stigen Einfluss einer Scheuerwirkung auf die Dauerwechselbiege-
festigkeit geschiitzt sind — die laut Abb. 26 eine Dauerwechsel-
biegefestigkeit von 8 kg/mm? besitzt, erweist sich die Nietver-
bindung in Bezug auf die Dauerfestigkeit fiir hochbeanspruchte
Konstruktionen etwas giinstiger als die gute Schweissverbin-
dung nach Abb. 15.

Die Dauerfestigkeit der geschweissten Aluminiumkonstruk-
tion (6,5 20 — 4 bis 7 kg/mm?) ist gegeniiber der Dauerfestigkeit
der geschweissten Stahl-Konstruktion (6,20 = 6,5 kg/mm?) im
normalen Zustand bzw. im nachtrdglich spannungsfrei geglithten
Zustand (6, 20 — 8,0 kg/mm?) hoch, wenn man bedenkt, dass
die Stahlverbindung dreimal schwerer ist als Aluminiumkon-
struktion.

Aehnliche Verhiltnisse ergeben sich beim Vergleich der
Dauerfestigkeit der gemufften Stahlrohrverbindungen (Abb. 23
Owph 20 — 17,0 kg/mm?) mit derjenigen der gemufften Aluminium-
Rohrverbindungen (o, 20 — rd. 8,5 kg/mm?) oder beim Vergleich
der Dauerfestigkeit der genieteten Stahlkonstruktion®) (Abbil-
dung 26, 6,20 — 16 kg/mm?) mit der Dauerfestigkeit der genie-
teten Aluminiumkonstruktion (g, 20 = rd. 8 kg/mm?).

H. Richtlinien fiir die Konstruktion geschweisster Aluminium-
Knotenpunktverbindungen

Durch Beobachtung der Lage der einzelnen Ermiidungsrisse
an den verschieden ausgefiihrten Knotenpunktverbindungen war
es moglich, Richtlinien fiir die Herstellung geschweisster Knoten-
punktverbindungen mit moglichst hoher Dauerfestigkeit aufzu-
stellen :

1. Enotenbleche mit verhédltnisméissig grossen Abmessungen
sollten moglichst vermieden werden, da sie der Verbindung wéh-
rend des Schweissens viel Wiarme entziehen, die nur durch ent-
sprechende Ueberhitzung der Schweissnaht wieder zugefiihrt
werden kann. Zudem entstehen im angeschweissten Knotenblech
verhdltnismissig hohe Spannungen, die die Bildung von Anrissen
beglinstigen. Meistens erfolgt die Kraftlinienumlenkung durch
angeschweisste Knotenbleche zu schroff, sodass an der Ueber-
gangsstelle vom beanspruchten Profil zum Knotenblech Span-
nungsanhiufungen entstehen, die die Dauerfestigkeit der Ver-
bindung vermindern. Zur Entlastung von Kehlndhten an ge-
schweissten Knotenpunktverbindungen konnen kleine Knoten-
bleche in Form von Eckblechen verwendet werden, wenn deren
Form derart gestaltet ist, dass Spannungen, die wihrend des Ab-
schwindens nach erfolgter Schweissung entstehen, méglichst klein
bleiben und wenn durch die besondere Formgebung der Knoten-
bleche die Kraftlinienumlenkung méglichst allméhlich erfolgt.

2. Uebersteife Konslruktionen, die durch Anschweissen von
kraftigen Rippen und Versteifungsblechen erhalten werden, sind
infolge der wihrend des Abkiihlens darin auftretenden Span-
nungen und infolge der vielfach ungiinstigen Kraftlinienumlen-

%) BE. vom Ende: Bemerkungen zur Dauerfestigkeit geschweisster Stab-
Anschliisse an Fachwerktrigern im Kranbau. «Wissenschaftl. Abhand-
lungen der DMP», 1. Folge, H. 2, S. 41.

kung und Spannungsanhdufungen an den Anschlusstellen un-
zweckméssig und deshalb nach Méoglichkeit zu vermeiden.

3. Die Querschnitte der anzuschweissenden Konstruktions-
teile sollen so bemessen sein, dass in den einzelnen Teilen keine
Wérmestauungen bzw. Ueberhitzungen auftreten kénnen. Dies
gilt im besonderen fiir zugeschnittene Eckbleche.

4. Die Schweissnaht soll, wenn irgendwie méglich, an Stellen
mit geringer Wechselbeanspruchung verlegt werden, sei es durch
Verlegen der Schweissnaht in den Bereich der neutralen Zone oder
durch Anbringen von Entlastungsrippen bzw. Entlastungsblechen.

5. Durch entsprechende Verlegung der Schweissnaht kann
vermieden werden, dass Haftpunkte, Schweissanfang oder
Schweissende der Naht in die maximal beanspruchte Stelle der
Verbindung zu liegen kommen.

6. Durch zweckmdssige Verformung, wie Schmieden, ist es
moglich, das Widerstandsmoment des Profiles zu vergrdssern
und dadurch die Biegebeanspruchung im Bereich der Schweiss-
stelle zu erniedrigen.

Zusammenfassung

Der Einfluss der Formgebung auf die Dauerfestigkeit ge-
schweisster Knotenpunktverbindungen wird untersucht; unter
Beriicksichtigung der dabei auftretenden Brucharten konnten
Richtlinien fiir die Herstellung von Schweissverbindungen mit
moglichst hoher Dauerfestigkeit aufgestellt werden. Die Dauer-
wechselbiegefestigkeit (o, 20) geschweisster Aluminiumkon-
struktionen betrédgt je nach Verbindungsart 1,7 bis 7 kg/mm?2.

Priifungen an punktgeschweissten Verbindungen zeigen, dass
wie zu erwarten ist, deren Dauerfestigkeit in starkem Masse von
der Giite der Schweisspunkte abhingig ist und dass die Dauer-
festigkeit der Verbindungen mit einwandfreien Schweisspunkten
verhéltnisméssig hoch sein kann (o, 20 = rd. 4 bis 5 kg/mm?).

Die Dauerwechselbiegefestigkeit geschweisster bzw. gemuffter
und geloteter Al-Rohrverbindungen wird mit der Dauerfestigkeit
gemuffter und hartgeloteter Stahlrohrverbindungen verglichen.

Vergleichversuche an geschweissten Stahlverbindungen ohne
bzw. mit nachtrédglicher Glithung zur Auslosung von Schweiss-
spannungen ergaben, dass eine richtig hergestellte Aluminium-
Schweisskonstruktion der Stahlkonstruktion in Bezug auf Dauer-
haltbarkeit iiberlegen sein kann, wenn beide Verbindungen glei-
ches Gewicht und dhnliche Form aufweisen.

Zudem wird gezeigt, wie durch entsprechende Massnahmen
die Dauerwechselbiegefestigkeit normal genieteter Aluminium-
Knotenpunktverbindungen um rd. 100°/, gesteigert werden kann.

Raumlich gestaffeltes Reihenhaus
Dipl. Baumeister HANS AEBERLI, Kilchberg-Ziirich

Wihrend die Staffelung von Reihenhdusern in der Vertikal-
ebene hdufig ausgefiihrt wird und sie auch im Grundriss, d. h.
in der Horizontalebene nicht selten vorkommt, diirfte die hier
gezeigte gleichzeitige Anwendung beider Prinzipien seltener sein.
Was uns besonders zur Verdffentlichung dieser durch ihren
Erbauer selbst projektierten Héduser veranlasst, sind zwei weitere
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fassungsédnderung vorgeschlagen, die die
Grundlage bilden soll fiir ein Gesetz, das
den Transport auf der Eisenbahn, der
Strasse, zu Wasser und in der Luft
regelt. Dieses sollte unter Dach sein,
wenn am 15. August 1945 die befristete
Autotransportordnung ablduft. Die Sa-
nierung der SBB gehort ebenfalls zu
den dringenden Aufgaben, und eine vor-
beratende Kommission hat einen Ent-
wurf zu einem neuen Eisenbahngesetz
ausgearbeitet, da sich eine Revision des
in vielen Teilen veralteten und iiber-
holten schweizerischen Eisenbahnrechtes
immer gebieterischer aufdréangt. Die wis-
senschaftliche Untersuchung der ein-
schlidgigen Rechts- und Wirtschaftsver-
hiltnisse und deren Bekanntmachung
sind daher in diesem Zeitpunkt, wo sich
die Oeffentlichkeit in allerndchster Zeit
eingehend mit diesen Fragen wird be-
schiftigen miissen, hochst aktuell. Das
hat wohl die Herausgeber veranlasst,
kurz nacheinander in den «Schweiz. Bei-
trigen zur Verkehrswissenschafty zwei
Arbeiten aufzunehmen, die sich mit
diesen Problemen befassen, die Arbeit
von Dr. H. R. Meyer iiber das Problem
Schiene/strasseﬂ) und die vorliegende,
deren Inhalt wir im Folgenden kurz
darstellen mochten.

Bei den Diskussionen in der Presse
und im Publikum iiber die wirtschaft-
liche Lage unserer Eisenbahnen und
ihre Konkurrenzfihigkeit gegeniiber
andern Verkehrsmitteln werden im all-
gemeinen, weil zu wenig bekannt oder
als selbstverstédndlich hingenommen, die
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Lasten und Leistungen {iibersehen, die
Gesetzgebung und Tradition den Bahnen
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Abb. 1. Grundrisse und Schnitte 1:400, Lageplan 1 : 2000

Nuancen: die originelle Durchfiihrung einer einheitlichen Dach-
ebene fiir die ganze Ostseite (s. Abb. 2 u.3) und die Riicksicht-
nahme auf das gegen Norden spitz zulaufende Grundstiick da-
durch, dass die Hiuser im Grundriss umso breiter und weniger
tief sind, je nidher sie jener Ecke liegen (Abb. 1). Obwohl die drei
Hiuser durch die dstliche Dachhélfte und durch die architek-
tonische Haltung zu einem einheitlichen Ganzen verbunden sind,
ist doch innerhalb dieses Rahmens bei jedem Haus eine gewisse
Individualisierung zu verzeichnen, die sich auch in der liebe-
vollen Gestaltung der kleinen Vorgirten zeigt. Die ganze An-
lage entspricht in natiirlichster Art dem Hanggeldnde, dem
Verlauf des dieses schief durchschneidenden Bahnweges und der
Beriicksichtigung von Wind- und Aussicht-Richtung (Stidost).
Der Bau konnte erst nach reiflicher Priifung, u.a. durch die
kant. Heimatschutzkommission, mit Ausnahmebewilligung erstellt
werden, und es gebiihrt den zustidndigen Behorden, besonders
Gemeindeingenieur A.Bridm S.I.A., Dank dafiir, dieser wohl-
gelungenen Losung gegen private Widerstédnde zum Durchbruch
verholfen zu haben. — Baujahr 1939/40, Baukosten 70 Fr./m?.

Die Lasten und Leistungen der schweizerischen
Eisenbahnen fiir Staat, Volk und Wirtschaft')

Die Bundesversammlung hat einem Kredit von 125 Mio Fr.
fiir die Privatbahnhilfe zugestimmt, iiber dessen Verteilung gegen-
wirtig verhandelt wird. Mit Botschaft vom 19. Dezember 1941
hat sodann der Bundesrat der Bundesversammlung eine Ver-

1) Die Lasten und Leistungen der schweizerischen Eisenbahnen fiir
Staat, Volk und Wirtschaft von Dr. Willy Spérri, Heft 4 der «Schweizerischen
Beitrige zur Verkehrswissenschaft», herausgegeben von Dr. iur. F. Volmar,
Prof. an der Universitit Bern unter Mitwirkung von Dr. iur. F. Hess,
Direktor des Kreises 111 der SBB, Ing. Dr. H. Hunziker, Gen.-Dir. P.T. T\,
Ing. P. Kradolfer, Gen.-Dir. der SBB. Verlag Stimpfli & Cie., Bern 1941.
Preis geb. Fr. 5.50. (Heft 1 bis 3 vgl. SBZ, Bd. 118, S. 25, 67 und 304).
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iiberbinden. Die den Bahnen auferlegten
Verpflichtungen blieben auch bestehen,
als jene ihrer Monopolstellung verlustig
gegangen waren, und der nicht mit all-
gemewnwirtschaftlichen Bindungen be-
hinderte Strassenverkehr das wirtschaft-
liche Gleichgewicht der Eisenbahnen
bedrohte. Eine dauerhafte Eisenbahn-
sanierung wird daher um eine Anpas-
sung dieser bahnseitigen Verpflichtungen an die verédnderten
Verhiltnisse nicht herumkommen.

Der Verfasser bespricht im ersten Hauptteil nacheinander
die Leistungen der Bahnen fiir die verschiedenen staatlichen
Verwaltungen und die sich daraus ergebenden Lasten. Zundchst
fiir die Post. Das frithere Transportmonopol der Post, das zur
Zeit der ersten Eisenbahngriindungen den Kantonen erhebliche
Einnahmen brachte, wurde z. T. durch die Bahnen abgeldst.
Daraus entwickelte sich das heutige Verhiltnis, dessen gesetz-
liche Grundlage die Art.19 bis 21 des Eisenbahngesetzes von
1872 und Art.4 des Nebenbahngesetzes von 1899 bilden. Die
gegenseitige Abgrenzung zwischen den beiden Verkehrs-
Institutionen ist gekennzeichnet durch eine weitgehende und in
hohem Masse entschidigungslose Belastung der Bahnen. Wie
das kam, wird vom Verfasser durch Schilderung der historischen
Entwicklung, der Entstehung der massgebenden Gesetze und
des Einflusses des Auslandes gezeigt. Das Verhéltnis Post/Eisen-
bahn soll nach dem erwihnten Entwurf zum neuen Eisenbahn-
gesetz so geregelt werden, dass die Bahnen wie bisher weit-
gehend in den Dienst der Postbeférderung gestellt werden, wobei
aber anderseits die Post zu einer angemessenen Abgeltung der
bahnseitigen Postleistungen angehalten wird.

Die Leistungen der Eisenbahnen fiir die Telegraphen- und
Telephonverwaltung, die in Art. 22 und 23 des Eisenbahngesetzes
von 1872 festgelegt sind, haben fiir die Wirtschaftlichkeit der
Bahnen eine weniger grosse Bedeutung, werden aber vom Ver-
fasser der Vollstdndigkeit halber ebenfalls kurz behandelt.

Wichtiger ist das Kapitel iiber die Leistungen der Eisen-
bahnen fiir die Landesverteidigung. Hervorgegangen aus einigen
auf die Kriegszeiten beschrinkten Verpflichtungen, sind die
Militirlasten im Laufe der Zeit immer mehr ausgebaut und auf
den Friedensbetrieb ausgedehnt worden. Nach Art. 14, Abs. 3
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%) Besprochen in SBZ, Bd. 118, S. 67.
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