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bahnbauten in Basel und Umgebung auch mit dem Bau von
Strassen, Briicken, Kanalisationen usw. in stéddtischen Verhilt-
nissen vertraut gemacht haben. Erwidhnt seien die Verlegung
der elsdss. Bahnlinie von Basel bis St. Ludwig, der Umbau des
Central-Bahnhofes Basel, der Bau des zweiten Geleises Immen-
dingen-Singen und der Bau des badischen Giiterbahnhofes in
Basel. Ueber eine seiner interessantesten Arbeiten im Gebiete
des Eisenbahnbaues, die Leitung des Baues der weltbekannten
Berninabahn, hat Bosshard in der SBZ Bd. 59, S.73* ff. (1912)
einen ausfiihrlichen Aufsatz erscheinen lassen. Drei weitere Jahre
widmete Eugen Bosshard selbstdndiger Tétigkeit auf dem Ge-
biete des Wasserbaues und insbesondere der weiteren Ausbildung
im Eisenbetonbau, bevor er im Jahre 1916 als Adjunkt des Stadt-
ingenieurs von Ziirich gew#hlt wurde.

1921 wurde er selbst Stadtingenieur und damit Chef des
Tiefbauamtes der Stadt Ziirich mit ausgedehnten Aufgaben auf
dem Gebiete des Stadtbaues. Der durch den Weltkrieg 1914/18
und durch die schwierigen Nachkriegsverhéltnisse bedingten
Stille im Stadtbau folgten als vorerst wichtigste Arbeiten auf
dem Gebiete des Tiefbaues die Wahrung der stéddtischen Interessen
beim Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn, die Anpassung der
stddtischen Strassen, Plidtze und Kanalisationen an die Verlegung
der Sihl und der genannten Bahnlinie, an die Erstellung einer
Giitergeleiseverbindung der Sihltalbahn mit dem neuen Bahnhof
Wiedikon und die Umgestaltung, sowie der Neubau stédtischer
Strassen im Bereich des aufgelassenen Bahngebietes. Die damit
zusammenhingenden stddtischen Tiefbauten erstreckten sich
iiber die gesamte Dauer der Tétigkeit von Stadtingenieur Boss-
hard und fiihrten zu einer verkehrstechnisch und stadtbaulich
hochst bedeutenden Umgestaltung grosser Bezirke in den Quar-
tieren Aussersihl, Wiedikon und Enge (Verldngerung der Strassen-
ziige von Aussersihl iiber die tiefgelegte Bahn, Strassen- und
Platzbauten, Umwandlung des Ulmbergtunnels in einen Strassen-
tunnel, neue Sihlhdélzlianlage).

Die besonderen Kenntnisse auf dem Gebiete des Eisenbahn-
baues kamen Ingenieur Bosshard auch bei der Behandlung jener
Probleme sehr zustatten, die sich auf den weiteren Ausbau der
Geleiseanlagen des Hauptbahnhofes Ziirich bezogen. Zu der Frage
der Ausgestaltung des Hauptbahnhofes als Durchgangs- oder
Kopfbahnhof und zu den verschiedenen Projektvorschlédgen und
Expertengutachten iiber den Bahnhofumbau hat Stadtingenieur
Bosshard manchen Bericht erstattet. Eine besondere Genugtuung
war es ihm, dass anlidsslich der vor einem guten Jahrzehnt
erfolgten Erstellung von fiinf neuen Perrongeleisen im Haupt-
bahnhof der Gegenvorschlag des Tiefbauamtes zur Verschiebung
der bestehenden Geleiseanlage auf die Hohe der neuen Geleise
und zur Bildung eines einheitlichen Stirnperrons verwirklicht
werden konnte.

Die Titigkeit von Stadtingenieur Bosshard féllt in eine
Epoche, die durch einen geradezu ungeahnten Aufschwung des
stddtischen Tiefbaues gekennzeichnet ist. Vor allem erwuchs
das Bediirfnis, die stiddtischen Strassen und Pldtze der immer
mehr sich steigernden Zunahme des Motorfahrzeugverkehrs, teil-
weise auch des Strassenbahnverkehrs anzupassen, auf den Ver-
kehrspldtzen wurde eine bestimmte Fiithrung des Verkehrs not-
wendig; die Schaffung von Parkierungsmoglichkeiten wurde zu
einem schwierigen Problem. Es ist gar nicht méglich, alle die
Strassen-, Platz- und Briickenbauten aufzuzidhlen, die zufolge
der verdnderten Verkehrsverhiltnisse unter der Oberleitung von
Stadtingenieur Bosshard projektiert und ausgefithrt wurden.
Eine weitere Quelle fiir den Aufschwung des stédtischen Tief-
baues war die gleichfalls ausserordentlich starke Wohn- und Ge-
schiftsbautdtigkeit, die Mitte der Zwanzigerjahre eingesetzt hat
und bis in die jlingste Zeit dauerte. Zahlreiche neue Quartiere
sind entstanden, die erschlossen werden mussten. Wichtig war
es bei den Strassenbauten dieser Art, die Interessen der Stadt
und jene der Bauherrschaften in Einklang zu bringen. Zahlreiche
Verhandlungen iiber die Art der Strassengestaltung und {iber
die Verteilung der erwachsenden Kosten wurden nétig und von
Stadtingenieur Bosshard mit Geschick gefiihrt (Umgestaltung
des Sihlportequartiers, bauliche Ausdehnung der Quartiere Wollis-
hofen, Friesenberg, Hard, Wipkingen, Unterstrass, Oberstrass
und Hirslanden, Bau der Kornhausbriicke).

Neu fiir Ziirich war die Einfithrung der Schwemmkanali-
sation mit mechanischer Kldrung des Abwassers im Jahre 1923;
der Bau der Kldranlage Werdholzli geschah in zwei Etappen,
1924 und 1930. In intensiver Weise hat Stadtingenieur Bosshard
das neue Gebiet der Abwassertechnik studiert und die fiir die
Einfiihrung der Schwemmkanalisation und den Bau der Klér-
anlage erforderlichen Vorarbeiten getroffen.

Schliesslich brachte die Eingemeindung des Jahres 1934 dem
Tiefbauamt eine Reihe weiterer Aufgaben. Es ergab sich die

Notwendigkeit, das ge-
geniiber der Verkehrsent-
wicklung teilweise noch
im Riickstand begriffene
Strassennetz der einge-
meindeten Vororte mog-
lichst rasch auszubauen.

Der Hinweis auf alle
diese Aufgaben, die wih-
rend des Wirkens von
Stadtingenieur Bosshard
durchzufiihren waren,
will und kann nicht be-
deuten, sie als sein per-
sonliches Werk hinzu-
stellen. Der Verstorbene,
schlicht, bescheiden, eine
eher weiche Natur, die
sich nie hervordrédngte,
wire der Letzte gewesen,
um einen solchen Ruhm
fiir sich zu beanspruchen.
Seinen Adjunkten und
Assistenten brachte er
viel Vertrauen entgegen
und riumte ihnen auf
technischem Gebiet gros-
se Selbstédndigkeit ein. Er
schitzte ein gutes Einvernehmen und war deshalb allen Rivali-
tditen und personlichen Auseinandersetzungen abhold. So sehr
eine gewisse Arbeitsteilung herrschte hatte er aber als Dienst-
chef doch alle dem Amte zukommenden Arbeiten zu iiberwachen
und gegeniiber seinen eigenen Vorgesetzten zu verantworten. Es
war ihm dies auch selbstversténdliche Pflicht und nie war ihm
eine Arbeit zu viel, nie hitte er einen Auftrag wegen zu grosser
Belastung abgelehnt. Die grosse Zahl administrativer Arbeiten,
die mit den Projektierungen und Bauausfithrungen des Amtes
zusammenhingen, wurden zur Hauptsache mit gewandter Feder
von ihm selbst verfasst.

Stadtingenieur Bosshard ging in seiner Arbeit auf. Er war
ein unermiidlicher Schaffer. Nur so konnte er seiner grossen
Arbeitslast gerecht werden. Wir wissen, dass er oft keinen Feier-
abend kannte. Als Letzter verliess er das Tiefbauamt, nicht um
hiusliche Musse zu suchen — auch am Abend und am Sonntag
ist er vielfach iiber den Geschiften seines Amtes gesessen.

Vorlesungen, die Stadtingenieur Bosshard im Wintersemester
1925/26 und im Sommersemester 1926 an der Abteilung fiir
Architekten und an der Abteilung fiir Bau- und Kulturingenieure
der E.T.H. iiber Installationen und Ingenieurarbeiten im stdd-
tischen Bebauungsplan mit grosser innerer Befriedigung gehalten
hat, gab er, obwohl sie in der dienstfreien Zeit vorbereitet wurden,
um seiner Arbeit fiir das Tiefbauamt willen wieder auf.

Seit Antritt des wohlverdienten Ruhestandes im Juli 1936
war ihm, der von 1916 bis 1936 die Kraft seiner besten Jahre
dem Dienste fiir die Stadt Ziirich gewidmet hat, nur eine ver-
hiltnisméssig kurze Zeit der Musse beschieden. Am 21. August
1942 ist er im Bad Ragaz einem Schlaganfall erlegen.

Stadtingenieur Bosshards grosse Sachkenntnis im stddtischen
Tiefbau, die sich auch im Verkehr mit Privaten kundgab und
zum Nutzen der Stadt auswirkte, und die unermiidliche anspruchs-
lose Hingabe seiner Arbeitskraft im Dienste der Stadt sind dank-
bar anzuerkennen und sichern ihm ein gutes Andenken in der
Stadtverwaltung wie in den Fachkreisen.

H. Steiner, Stadting.

+ Max Jacob, Dipl, Bauing. von $St. Gallen, geb. 21. April
1888, E.T. H. 1906/11, ist am 22. Nov. einem Herzschlag erlegen.
Ein Nachruf folgt.

EUGEN BOSSHARD
INGENIEUR

31. Okt. 1873 21. Aug. 1942

LITERATUR

Baubewilligung und Baueinsprache nach ziircherischem Recht.
Von Othmar Herter, Diss.iur, Ziirich. XI und 116 Seiten.
Affoltern a. A. 1942. Selbstverlag des Verfassers.

Der Verfasser bezweckt weniger eine eingehende Darstellung
des Bewilligungs- und Einspracheverfahrens auf Grund der um-
fassenden ziircherischen Gesetzgebung und der sehr reichen
Praxis im Einzelnen, als vielmehr die Abkldrung der juristischen
Natur der Grundbegriffe und der behordlichen Akte des Bewil-
ligungs- und Einspracheverfahrens auf Grund der allgemeinen
Lehren des Verwaltungsrechts. Das ist eine notwendige und
dankbare Aufgabe, der auch praktische Bedeutung zukommt,
weil sich je nach der Auffassung iiber das Wesen einer Erschei-
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