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28. November 1942

1. Preis, Nr.27. Arch. SCHUTZ u. WINKLER
1- und 2-Zimmer Laubenganghaus

3. Die topographischen Eigenarten der
verschiedenen Baugeldnde sollen durch die
Bebauung nicht verwischt, sondern betont
werden. Die Anpassung von H&iuserreihen
an die lokalen Héhenverhéltnisse soll jedoch
nicht so weit gehen, dass die klare Struktur
der Bebauung und der Ueberblick iiber die Ge-

SCHNITE
GARTENSEITE (WT LADEN IM EROGESCHOSS |

samtformation des Geldndes verloren gehen.
4. Die Steilhdnge sind grundsétzlich nicht
zu iiberbauen. Sie haben fiir den Blick aus
der weitern Umgebung grosse Bedeutung.
Ihre Aufschliessung ist stets unwirtschaftlich.
5. Die Waldrdnder sind von der Bebau-

ung frei zu halten.

6. Es ist zu vermeiden, die Geldnde gleich-
formig zu iiberbauen. Grossere zusammen-
hidngende Griinflichen zwischen einzelnen

zusammengefassten Gebdudegruppen erleich-
tern die Orientierung und geben die Moglich-

keit, Fussgidngerwege durch die Siedlungen

2 ZIMMER WOKNUNG

STRASSENSEITE

1 ZIMMER WOHNUNG

Wetthewerb fiir Bebauungsvorschlage und
Wohnhaustypen in billiger Preislage bei Luzern

(Schluss von Seite 245/47)
Nach Abschluss seiner Beurteilung der einzelnen Entwiirfe
gelangte das Preisgericht zu folgender Rangordnung und Preis-
zuteilung in den einzelnen Gruppen:
Gruppe A
1. Rang (1000 Fr.) Nr. 20.
2. Rang ( 900 Fr.) Nr. 27.
3. Rang ( 700 Fr.) Nr. 21.
4. Rang ( 600 Fr.) Nr. 7.
Gruppe B
1. Rang (1000 Fr.) Nr. 27.
2. Rang ( 900 Fr.) Nr. 7.
3. Rang ( 800 Fr.) Nr. 19.
Gruppe C
1. Rang ( 800 Fr.) Nr. 27.
2. Rang ( 700 Fr.) Nr. 7.
3. Rang ( 600 Fr.) Nr. 19.
4. Rang ( 500 Fr.) Nr. 21.
Gruppe D
1. Rang ( 900 Fr.) Nr. 21.
2. Rang ( 800 Fr.) Nr.19.
3. Rang ( 700 Fr.) Nr. 27.

Werner Krebs und H. v. Weissenfluh
Jos. Schiitz und R. Winkler, Ziirich

A. Zeyer, H. Auf der Maur, M. Raeber
H.W. Schaad u. E. Leuenberger, Luzern

Jos. Schiitz und R. Winkler, Ziirich
H.W.Schaad u. E. Leuenberger, Luzern
Carl Mossdorf, Luzern

Jos. Schiitz und R. Winkler, Ziirich
H.W.Schaad u. E. Leuenberger, Luzern
Carl Mossdorf, Luzern

A. Zeyer, H. Auf der Maur, M. Raeber

A. Zeyer, H. Auf der Maur, M. Raeber
Carl Mossdorf, Luzern
Jos. Schiitz und R. Winkler, Ziirich
4. Rang ( 600 Fr.) Nr.20. W. Krebs u. H. v. Weissenfluh, Luzern
5. Rang ( 500 Fr.) Nr. 6. Arch. Fritz Jost, Olten

Daraus ergibt sich folgendes Gesamtklassement der Preise:

Entwurf Nr. 27 Nr. 7 Nr. 19 Nr.21 Nr. 20 Nr. 6
Gruppe A: 900 600 — 700 1000 —
Gruppe B: 1000 900 800 — — —
Gruppe C: 800 700 600 500 — —
Gruppe D: 700 — 800 900 600 500
Summe: Fr. 3400 2200 2200 2100 1600 500
Preis: 15 2. 2. 3. 4. 5.

Die Verfasser der 15 mit je 400 Fr. entschiddigten Entwiirfe
haben wir bereits genannt (siehe S. 165 1fd. Bds., Nr. 14).

*

Schlussfolgerungen des Preisgerichtes
als Richtlinien fiir die Weiterbearbeitung der Studien
Siedlungen mit Wohnbauten in billiger Preislage

1. Die Weiterbearbeitung hat eine optimale Proportion zwi-
schen bebauter Flidche bzw. der Bruttowohnfliche und den Frei-
flachen zwischen den Baugruppen anzustreben. Dafiir ist eine
laufende Kontrolle der Wirtschaftlichkeitszahlen notwendig. Die
bebaute Fldche sollte bei zweistockiger Bauweise zirka 109/, der
Gesamtfldche betragen.

2. Es soll nicht nur auf eine rationelle Aufschliessung der
Baugelidnde geachtet werden, sondern auch darauf, dass die neu-
entstehenden Quartiere einen bestimmten Charakter erhalten.
Eine gute Placierung oOffentlicher Bauten, Kindergirten usw.
— deren Bediirfnis weiter abzukldren ist — wird notwendig.

iiber

hindurchzufiihren.

7. In Reihen zusammengebaute H&auser
sind wirtschaftlich. Bei zweistdckiger Bau-
weise ist das Einfamilienhaus vorzuziehen.
Zu lange Hiuserreihen sind zu vermeiden.
Bei grosserer Zahl sind die Zeilen durch angemessene Zwischen-
abstinde in kleinere, iibersehbare Gruppen zusammenzufassen.

8. Die Haustypen sollen weiter durchgearbeitet und den An-
forderungen, wie sie an Wohnungen in billiger Preislage zu stellen
sind, besser angepasst werden.

9. Die Grundrisse der Haustypen sind fiir jede Lage im Ge-
linde und in bezug auf die Besonnung besonders sorgfiltig durch-
zubilden.

10. Es ist eine vorsichtige Verwendung von drei- bis vier-
stockigen Gebiduden fiir Kleinwohnungen zu priifen, da sie die
Moglichkeit geben, bei gleicher Ausniitzung eine Weitrdumigkeit
zu erzielen, die an gewissen Stellen der Siedlungen angebracht
sein konnte. Anderseits wird sich auch der einstéckige Haustyp
eignen fiir billige Einfamilienh&user kinderreicher Familien oder
zur Schonung landschaftlicher Reize.

11. Eine Querstellung von Hausreihen zu den Aufschluss-
oder Verkehrstrassen ist moglich, wenn die Reihen nicht zu
lang sind. Es wird dadurch der Aufwand an Strassenfldche
vermindert.

12. Die Fithrung und die Bemessung der Strassenziige ist
in Zusammenhang mit der Bebauung zu priifen. Reine Aufschluss-
strassen brauchen nicht durchweg schlank und direkt gefiihrt
zu werden, sofern fiir Fussgédnger kurze Verbindungswege vor-
gesehen sind.

Luzern, den 26. September 1942.

Das Preisgericht:
L. Schwegler, Dr. W. Strebi, A. Hoechel, A. Kellermiiller,
A. Ramseyer, R. Steiger, M. Tiirler, H. von Moos

SCHWEIZERISCHE STILKUNDE
VON DER VORZEIT BIS ZUR GEGENWART

[Unter diesem Titel legt uns PETER MEYER ein reizendes Buch auf
den Weihnachtstisch, aus dem wir nachfolgend die Einleitung zum Vor-
abdruck bringen. Siehe unter Literatur am Schluss dieser Nr. Red.]

STIL UND STILARTEN

Diesen Begriffen miissen wir eine kurze Ueberlegung widmen.

Das Wort «Stil» hat etwas unbestimmt Schillerndes: Gotik
und Renaissance sind Stilarten — man sagt aber etwa auch von
einem Einzelnen, er habe «Stil», womit man sagen will, er habe
eine gewisse Sicherheit des personlichen Geschmacks, einen In-
stinkt fiir das, was zu ihm passt und nicht passt. Von dieser
Fiahigkeit, das Passende auszuwéihlen, und vom lateinischen Zeit-
wort eligere — wiéhlen, stammt das Wort «Eleganzy. Die Formen,
die in einem bestimmten Kreis als elegant empfunden werden,
werden zunédchst in diesem Kreis «Mode», und wenn dieser Kreis
auch von den iibrigen Zeitgenossen als massgebend anerkannt
wird, und wenn seine Formen eine allgemeine Stimmung der
Zeit ausdriicken, dann werden sie zum «Stily dieser Zeit.

Hier brauchen wir das Wort Stil nur im Sinn von «Stil-
Arten». Damit meint man also die Einheitlichkeit der Formen-
sprache, deren sich die Angehdrigen eines bestimmten Landes
und einer bestimmten, sich immerhin iiber Jahrzehnte erstrek-
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1. Preis. Entwurf Nr. 27. — Arch. JOS. SCHUTZ und R. WINKLER, Ziirich

szo—fmungstyp des Finfzimmer-Einfamilien-Reihenhauses. — Masstab 1 : 300

/R vorexe

ERDGESCHOSS STRASSENSEITE

die Bremskraft in der Regel nicht fiir jede beliebige Belastung
des Wagens genau eingestellt, sondern dies geschieht nur fiir
eine, hochstens zwei Stufen der Last, da die Erstellungs- und
Unterhaltkosten fiir kontinuierlich wirkende Vorrichtungen fiir
die Lastabbremsung sich nicht lohnen wiirden. Fiir einen Giiter-
wagen von 12 t Eigengewicht und 20 t Ladegewicht mit Last-
abbremsung in einer Stufe er-

gibt sich beispielsweise das  £F Hotzdruck

in Abb.7 wiedergegebene Dia- 7% %sfruffogen.

gramm des Klotzdruckes in 709

°/, des Bruttogewichtes, wenn

die Lastabbremsung fiir ein

Bruttogewicht von 20t (Ge- 2% |’”“’"
wicht der Ladung 8 t) bemes- |

sen ist. Ist der Wagen nicht 2 T % 0%
leer oder betrdgt das Gewicht Abb.7 Bruttogewicht ¢
seiner Ladung nicht genau

8 t, so bleibt darnach der effektive Bremsklotzdruck unter
709/,; er féllt bis auf 42 bzw. 449/, des Raddruckes. Der Haft-
wert » wird dann selbst bei kleinen Geschwindigkeiten, d. h.
grossem Reibungswert f bei weitem nicht ausgeniitzt, was
unvermeidlich eine weitere Verldngerung der Bremswege zur
Folge hat.

Bei Personenwagen ist die Lastabbremsung durch hand-
betétigte Umstellvorrichtungen nicht gut durchfiithrbar, weil die
Belastung bei jedem Stationshalt, ja sogar wihrend der Fahrt
dndert und vor der Abfahrt ohne Zeitverlust nicht ermittelt
werden kann. Anderseits ist das Eigengewicht — im Gegensatz
zu den Giiterwagen — im Verhi#ltnis zur Belastung gross, sodass
der Einfluss der Aenderung der Belastung auf den Bremsweg
weniger gross ist. Immerhin sinkt bei modernen Personenwagen
leichter Bauart?) von beispielsweise 26 t Eigengewicht mit 80
Sitzplidtzen der effektive Bremsklotzdruck, wenn er bei leerem
Wagen z. B. 709/, des Wagengewichtes betrégt, bei vollbesetzten
Wagen, d. h. etwa 6 t Ladung, auf 57°¢/,. Hoher darf er nicht
gewihlt werden, da sonst die Rider bei leerem Wagen fest-
gebremst werden konnten. Da ein so kleiner Klotzdruck fiir
Fahrzeuge, die fiir grosse Fahrgeschwindigkeiten bestimmt sind,
nicht geniigt, haben die SBB ihre leichten Stahlwagen zwar nicht
mit einer Einrichtung zur Abbremsung der Last, aber mit einer
solchen zur Regulierung des Bremsklotzdruckes in Abhéngigkeit
von der Geschwindigkeit in einer Stufe, wie sie vorn erwidhnt
wurden (Abb. 3) ausgeriistet, um die Bremswegverldngerung
bei beladenem Wagen unschddlich zu machen. Bei schweren
Personenwagen ist der Einfluss der Aenderung der Last natiir-
lich geringer. Bei einem solchen von 40t Gewicht und 80 Sitz-
pldtzen variiert beispielsweise der effektive Bremsklotzdruck nur
zwischen 70 und 619/, des Gewichtes. Immerhin ist auch dies
mit einer Verldngerung des Bremsweges verbunden.

Schliesslich ist noch zu beriicksichtigen, dass, wie schon
bemerkt, besonders bei Giiterziigen, hin und wieder auch bei
Personenziigen, nicht alle Wagen oder nicht alle Wagenachsen
mit Bremsen ausgeriistet sind, und zwar aus Okonomischen
Griinden. Gemiss Vorschrift des I E.V. miissen 20°/, aller

2) Vgl. Leichtstahlwagen der SBB in Bd. 110, S. 13* und 116*.

Giiterwagen Handbremsen haben. Ueber die Ausstattung mit
Luftdruckbremsen besteht, wie bereits bemerkt, keine inter-
nationale Bindung, und auch nach schweizerischen Vorschrif-
ten miissen nicht alle vorhandenen Giiterwagen Druckluft-
bremsen haben.

Nach diesen Darlegungen leuchtet es ein, dass die Berech-
nung des Bremsweges eines Eisenbahnzuges oder -fahrzeuges
keine einfache Aufgabe ist. Ausser etwa bei der Untersuchung
von Eisenbahngefdhrdungen oder Unféllen stellt sich iibrigens
diese Aufgabe in der Praxis nur bei der Bearbeitung der Behelfe,
die den Beamten der Stationen und des Zugdienstes in die Hand
gegeben werden, damit sie die Ziige so zusammenstellen kénnen,
dass die erforderlichen Bremsmittel vorhanden sind.

Diese Behelfe miissen so gestaltet sein, dass sie trotz der
hier erlduterten zahlreichen Faktoren, die den Bremsweg beein-
flussen, in kiirzester Zeit mit einer einfachen Rechnung festzu-
stellen erlauben, wie ein Zug hinsichtlich der Bremsausriistung
seiner Wagen zusammengesetzt sein muss, damit er ohne Gefahr
auf jedem Abschnitt der von ihm zu befahrenden Strecke mit
der im Dienstfahrplan vorgeschriebenen Geschwindigkeit fahren
darf, bzw. welche Geschwindigkeiten einem Zug von gegebener
Zusammensetzung auf den einzelnen Streckenabschnitten mit
Riicksicht auf die daselbst vorhandenen Gefille der Bahn vor-
zuschreiben sind. Zu diesem Zweck wird die Bremswirkung jedes
mit Bremsen ausgeriisteten Wagens nach international verein-
barten Vorschriften des I.E.V. unter Beriicksichtigung aller den
Bremsweg beeinflussenden Faktoren durch Rechnung oder Ver-
such bewertet und als «Bremsgewicht» am Wagen angeschrieben.
Dieses Bremsgewicht ist somit ein Mass fiir die Bremseigen-
schaften des Wagens. Die erwidhnten Behelfe sind Tabellen, die
fiir eine gegebene Fahrgeschwindigkeit das Bremsgewicht an-
geben, das fiir die verschiedenen Gefélle oder Streckenabschnitte
auf je 100 t Zuggewicht erforderlich ist. Die auszufiihrende
Rechnung, Zusammenzéhlen der Gewichte und der Bremsgewichte
aller Wagen und Ausrechnung des Verhéltnisses, ist somit sehr
einfach.

Die Aufstellung der internationalen Vorschriften iiber die
Bestimmung der Bremsgewichte war eine schwierige und zeit-
raubende Arbeit, die ein Unterausschuss des I.E.V. unter dem
Vorsitz der SBB in den Jahren 1928 bis 1939 neben andern wich-
tigen Aufgaben vollendet hat. Dem Unterausschuss stunden dabei
die Ergebnisse umfangreicher, von den grossen im Unteraus-
schuss vertretetenen Bahnverwaltungen zu diesem Zweck durch-
gefithrter Versuche zur Verfiigung. Dennoch war es wegen der
zahlreichen den Bremsweg beeinflussenden Faktoren wie auch
wegen der unterschiedlichen Verhiiltnisse und Bedlirfnisse der
beteiligten Bahnverwaltungen oft nicht leicht, die Meinungen
unter einen Hut zu bringen. Die grosse Arbeit hatte neben der
Erfiillung ihres Zweckes — der einheitlichen Bewertung der
Bremswirkung der Eisenbahnwagen aller Hauptbahnen Europas,
die einerseits zur Erhohung der Sicherheit des EBisenbahnbetrie-
bes, anderseits zur Moglichkeit der Anwendung grosserer Fahr-
geschwindigkeiten, wesentlich beitrigt — fruchtbaren Einfluss
auf die Erkenntnis des Bremsvorganges wie auch auf die tech-
nische Entwicklung der Eisenbahnbremsen, die im gleichen Zeit-
abschnitt grosse Fortschritte aufwies.
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kenden Zeit in ihren

kiinstlerischen Aeus-
serungen und ihrer
Lebenshaltung iiber-
haupt bedienen, et-
was Stimmungsméis-
siges, die eigenartige
Tonart sozusagen, in
der vielleicht lauter
Formen vorgetragen
werden, die auch an-
derswo vorkommen,

\I/3~3:lmmer-rud:¢n,au.vudw«— ihemeicfamilion ( i )

aber eben nicht in — O 4
dieser  einmaligen, | ‘S
unverwechselbaren | 0 ;
Nuance und Zusam- G g
menstellung. Wir Sl . C. o
kommen der Erschei- “\'\ (g L E
nung des «Stils» am N - 2
besten bei, wenn wir N ~
fragen, wer eigent- =
lich der Triger einer i
solchen Formenge- |
meinsamkeit ist. Ent- »A S
weder ist dies ein be- —
stimmtes Volk, oder (S
auch eine bestimmte p—t =
Gruppe innerhalb S Be———
eines Volkes, etwa L:.':LE' :

die Bevolkerung

einer geistig beson- Ve \
ders regsamen Stadt, ’i D e
oder eine Religions- '
gemeinschaft, oder

die adelige Gesell-

schaft eines Fiirstenhofes. Die Angehérigen einer sol-
chen Gemeinschaft bedienen sich jeweils der gleichen
Manieren, der gleichen Redeweise, der gleichen Volks-
oder Gesellschaftstrachten als Erkennungszeichen; sie

bestétigen sich damit dusserlich das Bewusstsein ihrer
Zusammengehorigkeit und zugleich grenzen sie sich
gegen die Nicht-Dazugehérigen ab. Das ist am deut-
lichsten bei den Mundarten; inhaltlich wird in allen

ungefdhr das Gleiche gesagt, aber man sagt es in ver-

schiedenem Tonfall und dafiir gibt es keinen anderen

Grund als eben dieses Bediirfnis nach Unterscheidung,
und in dem Augenblick, wo das Selbstbewusstsein

einer Talschaft, einer Stadt, einer Gesellschaftsklasse =
erlischt, erlischt auch ihr Dialekt, das lautliche Zeichen
dieses Selbstbewusstseins. Genau das gleiche gilt fiir
die sichtbaren Zeichen — eben die Nuancierungen des
Stils in der Kunst, im Mobiliar und in der Kleidung.
Zu diesem Bediirfnis nach rédumlicher Abgrenzung
kommt ein Zweites: das Bediirfnis nach zeitlicher Unter-

untergeschoss

|
l — 8 —

=) Hi31 - 5 sirier e recsiiRansiioschinice: o hwg

obergeschoss

scheidung. Jede Generation hat das Bediirfnis sich von 2. Preis, Entwurf Nr. 19. — Arch. CARL MOSSDORF, Luzern. — Masstab 1 : 300

der ihrer Viter abzugrenzen, sie will sich beweisen,

dass sie selbst etwas Neues schaffen kann und nicht nur
schon Vorhandenes wiederholen. Zwar fiihit man sich gegen
aussen mit den Vorfahren verbunden und deshalb iibernimmt
man die Grundziige ihrer Ausdrucksweise, nach innen empfindet
man sie als altmodisch und darum #ndert man sie ab. Auch mit
den Nachbarn fiihlt man sich vielleicht entfernteren Fremden
gegeniiber solidarisch, aber man will nicht mit ihnen verwech-
selt werden: der jeweilige Stil ist der genaue Ausdruck des
jeweiligen Gleichgewichtes zwischen diesen widerstreitenden
Ausdrucksbediirfnissen. Je ausgeprigter das Selbstbewusstsein
eines Volkes oder einer bestimmten Gruppe innerhalb eines Volkes
ist, desto schérfer wird sie sich in Sprache, Tracht und Kunst-
formen von den Aussenstehenden unterscheiden; je wacher ihr
Zeitbewusstsein ist, desto rascher werden sich diese Ausdrucks-
formen mit der Zeit verindern, wobei sich jeweils die wech-
selnde Grundstimmung der Zeit in den Verinderungen spiegelt,
widhrend der Formenvorrat primitiver Vélker, die in einem
dumpferen Bewusstseinszustand leben, iiber lange Zeitrdume
gleichbleibt.

Was der Stil im Grossen, ist die Mode im Kleinen; der Stil
ist die Grundwelle, die Mode die Kriduselung der Oberfliche,
aber es ist der gleiche Wind und das gleiche Wasser, aus denen
beides entsteht. Beides sind Aeusserungsformen des geistigen
Lebens, Arten der Auseinandersetzung mit der Umwelt und der
Vergangenheit. Materielle Faktoren spielen mit, sind aber grund-
sdtzlich Nebensache: neue technische Erfindungen kénnen Anlass

zu neuen Formen geben — es ist dann Sache des Stilgefiihls,
auch sie dem Gesamtbild einzuordnen. Politische und wirtschaft-
liche Verédnderungen stidrken oder schwichen das Selbstgefiihl
bestimmter Gruppen, zerstdren alte, begriinden neue Einheiten,
religiose Ideen verdndern die Zeitstimmung — das alles findet
sein Echo in der verdnderten Stilhaltung und diese erweist sich
so als das empfindlichste Registrierinstrument aller geistigen
Spannungsverdnderungen und Gleichgewichtszustinde.
Trotzdem darf man die kiinstlerischen Aeusserungen nicht
einfach als ein Bilderbuch zur Gesellschafts- und Wirtschafts-
Geschichte betrachten und glauben, man habe sie schon ver-
standen, wenn man solche Abhdngigkeiten sieht. Sobald eine
kiinstlerische Formenwelt einmal vorhanden ist, entwickelt sie
sich — selbstverstédndlich im Rahmen des wirtschaftlich Mdog-
lichen — grossenteils organisch aus eigenen, kiinstlerischen Ge-
setzméssigkeiten; iiberhaupt darf man nicht iibersehen, dass
beim Entstehen eines Kunstwerkes soviele verschiedene Krifte
zusammenwirken, dass keine «Erkldrung», die einen einzelnen Zu-
sammenhang aufdeckt, das Kunstwerk als Ganzes erklédren kann.

STIL-ENTWICKLUNG, STIL-UEBERGANGE UND
STIL-MISCHUNGEN

Die Kunstgeschichte, die ihr Augenmerk in erster Linie auf
das geschichtliche Werden und Vergehen der einzelnen Stilarten
richtet, interessiert sich besonders fiir die Beispiele des Ueber-
ganges von der einen in die andere, und wirklich lidsst sich eine
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3. Preis,

Entwurf Nr. 21.
Arch. A. ZEYER,
H. AUFDER MAUR,
M. RAEBER

3 Z.-Einfam.-Hiuser
| Alle Risse 1:300

-+

= Kunstwerk deshalb

{ "WAI W J geringer schitzen,
H | JE weil sich in ihm
[ l‘ H?!) Merkmale zweier
verschiedener Stil-

stufen nachweisen
lassen: das wére
ebenso sinnlos, wie
die Altersstufen
zwischen der des
Kindes und des Erwachsenen, oder der des Erwachsenen und des
Greises geringzuschétzen — freilich sind die ausgesprochenenStu-
fen fiir die Betrachtung am eindeutigsten, die Zwischenstufen sind
schwerer zu beurteilen, aber zugleich auch besonders beziehungs-
reich. Das gleiche gilt fiir Kunstwerke, die Merkmale ortlich
verschiedener Herkunft aufweisen. Die Feststellung solcher stili-
stischer Uneinheitlichkeit enthilt kein Werturteil iiber die kiinst-
lerische Qualitdt. Beispielsweise mischen sich in fast allen Kunst-
werken der Jahrzehnte nach 1500 in Deutsch-

land und Frankreich einheimisch-gotische
mit italienisch-renaissancehaften Formele-
menten; diese Mischung kann aber mit so-
viel Talent, Kraft und Frische vorgetragen
sein, dass daraus ein Kunstwerk hohen
Ranges wird, wé&hrend ein anderes alle
Merkmale des reinen Stils aufweisen und
trotzdem matt wirken kann.

Der im Betrachten von Kunstwerken
Erfahrene wird es dahin bringen, dass er
seine persodnliche Vorliebe fiir ein bestimm-
tes Bauwerk oder Kunstwerk und sein ob-
jektives Urteil iiber dessen kiinstlerischen
Rang scharf auseinanderhdlt. Ein an sich
unbedeutendes, ja mangelhaftes Werkchen
kann aus irgendwelchen menschlichen Griin-
den, oder gerade durch seine liebenswiirdige
Unbehilflichkeit oder durch die besonders
gliickliche Einfiigung in seine Umgebung

besonders stark ansprechen. Eine solche
Sympathie soll man sich nie durch die ob-
jektive Erkenntnis der Mingel vergillen

OBERGESCHOSS

ABSTELLR | KELLER

TROCKNERSUM |

L
| | L]
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liickenlose Reihe von Beispielen nachweisen, an denen diese kon-
tinuierliche, gleitende Entwicklung zu verfolgen ist. Bei dieser
Betrachtungsart scheinen die Grenzen der einzelnen Stilarten
zu verfliessen, und doch sind diese mehr als nur willkiirliche Ein-
teilungen, die man zur Erleichterung der Verstdndigung am un-
unterbrochenen Fluss der Formenfolge vornimmt, wie man die
Stunde in Minuten einteilt. Denn in Wirklichkeit fliesst der
Strom der Kunstformen doch nicht so gleichméssig; er hat seine
schmalen, reissenden und tiefen Stellen und seine breiten, fla-
chen, in denen er ruhiger fliesst, sich vielleicht auch in verschie-
dene Arme teilt, die versickern oder wieder ins Hauptbett ein-
miinden. Die Grimselseen, der Handeckfall, die Aareschlucht,
der Brienzersee, das ist alles das gleiche Wasser und doch hat
jeder Abschnitt seine unverwechselbare, personliche Eigenart.
Den schmalen, reissenden Stellen vergleichbar sind jene Zeit-
spannen, in denen sich in einem genau umzirkten Gebiet ein
neuer Stil vorbereitet, der sich von Werk zu Werk abklidrt, um
sich dann unter merklicher Verlangsamung des Entwicklungs-
tempos majestédtisch auszubreiten. Solche Zeiten reissender Ent-
wicklung waren etwa das zwolfte und die erste Hélfte des drei-
zehnten Jahrhunderts in Frankreich — die Entstehungszeit der
Gotik, und das vierzehnte Jahrhundert in Italien, die Zeit der
frithen Renaissance. Zwar héingt die Formenwelt eines Stils viel-
féltig mit dem Vorhergehenden und Nachfolgenden zusammen,
aber trotzdem bildet sie eine Einheit von eigenem, persdnlichem
Charakter. Ganz falsch wire es aber, wollte man ein einzelnes

lassen — aber umgekehrt darf man sich
auch nicht das objektive Urteil iiber die
Qualitit von der menschlichen Teilnahme
triiben lassen.

Wenn wir vorhin unterstrichen haben, dass jeder Stil seinen
eigenen Charakter hat, so ist damit nicht gesagt, dass er mit
einemmal fertig auftritt; trotz dieser Selbsténdigkeit ist er viel-
faltig mit dem Vorhergehenden und Nachfolgenden verkniipft
und er macht in sich selbst eine Wandlung durch, die man mit
allen Vorbehalten immer noch am besten mit dem Knospen,
Bliihen und Welken einer Pflanze, oder mit den Lebensaltern
des Menschen vergleichen kann. In der Jugend eines Stils —
in der Friihgotik, der Friihrenaissance zum Beispiel — ist die
Verbindung mit dem Vorhergehenden noch besonders fiihlbar,
die neuen Ideen treten zwar schon ganz deutlich, ja oft mit
einer gewissen Hirte hervor, aber zugleich zdgernd und gewis-
sermassen kindlich und knospenhaft, und gerade hierdurch be-
sonders reizvoll. «Hochgotik», «<Hochrenaissance» usw. sind die
Zeiten der vollendeten Meisterschaft, der Reiz des Erstmaligen,
Ueberraschenden fehlt den Werken des reifen Stils, dafiir sind
sie seine Musterbeispiele, und in den Werken geringeren Ranges
wird schon die Gefahr jedes sicheren Konnens fiihlbar: die Rou-
tine, die ohne grosse innere Anteilnahme aus dem Handgelenk
des Kiinstlers von selbst weiterlduft. Die «Spidtphase» bringt
dann die Auflésung; man hat sich an den immer wiederholten
Formen sattgesehen, durch Uebersteigerung und Anh&ufung
sucht man sie wieder interessant zu machen, die Zeitstimmung
hat sich verédndert und deshalb sucht man nach neuen Formen.
Das sieht oft nach einem miissigen Spielen mit den gewohnten
Formen aus, nach Entartung, aber darin sind bereits die neuen
Absichten am Werk, die die alten Formen sprengen miissen, um
selbst ans Licht zu kommen.

Es gehort zum Interessantesten, solche innere Wandlungen
eines Stils zu verfolgen und sich dabei zu iiberlegen, mit wel-
chen Verédnderungen auf anderen Kulturgebieten sie parallel
gehen, nur muss man sich hiiten, politische, wirtschaftliche, reli-
giose Erscheinungen dann ohne weiteres als die «Ursachen» der
kiinstlerischen Veréinderungen anzusehen — so einfach liegt die
Sache selten, vielmehr ist jede Verdnderung auf einem der ver-
schiedenen Lebensgebiete nur die eine Seite des einen, unteil-
baren, durch die Zeiten laufenden Lebensstromes, und jede
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