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Abb. 6. Wohnraum gegen Stidwestecke. — Arch. H. HERZIG, Brugg

zum Jahr 1900 gehorte Altenburg zur Kirchgemeinde Windisch.
Aus dem 10. Jahrhundert ist ein Graf Guntram von Altinburch
bekannt; ob nun mit diesem Altinburch das Kastell Altenburg
gemeint sei, ist unklar. Bestimmt stammten aber die Grafen von
Habsburg von diesem Grafen von Altinburch ab; das Schloss-
chen wurde von den Habsburgern erbaut und von ihnen auch
ofters bewohnt.

Zum Bau des Schlosschens wurde die feste und hohe romische
Kastellmauer als siidliche Umfassungsmauer benutzt. Jene diente
in ihrer ibrigen Ausdehnung damals und spiter als willkom-
mener und naheliegender «Steinbruch» fiir den Schlgsschenbau
und die H&éuser «im Hof». Erdgeschoss und 1. Stock scheinen
aus dem frithen Mittelalter, der 2. Stock und die Treppengiebel
aus dem 16. Jahrhundert zu stammen. Die Ridume waren Hus-
serst einfach und kaum fiir dauernden Aufenthalt eingerichtet,
obschon zu jener Zeit auch den bessern Stinden Angehorende
dauernd in sehr primitiven Wohnverhiltnissen lebten. Das Erd-
geschoss diente gewohnlich als Pferdestall mit besonderem Ein-
gang; die Wohnrdume im 1. und 2. Stock waren iiber Aussen-
treppen zugénglich. Die Grundrisse zeigen deutliche Spuren
dieser Bauweise.

Vor einigen Jahren wollte der damalige Besitzer das Schloss-
chen umbauen und es war zu befiirchten, dass dadurch bei un-
sachgemésser Ausfiihrungsart der Charakter des Schlésschens
fiir alle Zeiten verloren gehen wiirde. Der Kanton Aargau stellte
in der Folge die Ruine unter o6ffentlichen Denkmalschutz: sie
wurde dann von der Gesellschaft Pro Vindonissa Brugg und der
Historischen Gesellschaft des Kantons Aargau mit Hilfe Privater,
der Gemeinde Brugg und der aargauischen Schuljugend zum
Zweck der Einrichtung einer Jugendherberge angekauft.

Die Ausarbeitung der Baupldne verursachte trotz der Ein-
fachheit der Anlage vielféltige Studien. Nach den Weisungen
der Eidg. Kommission zur Erhaltung historischer Kunstdenk-
méler durfte am Aeussern nichts gedndert werden, soweit es in
urspriinglichem, gutem Zustand war. Fremde und unschéne
Einzelheiten waren durch Besseres zu ersetzen und zeitgends-
sischen Vorbildern anzupassen. Von diesem Standpunkt aus hitte
eigentlich der neuzeitliche Anbau, in dem sich die Kiiche befindet,
verschwinden miissen und der durch alte Stiche deutlich erkenn-
bare #ussere Treppenaufgang zum 1. Stock wieder hergestellt
werden sollen. Die geringe Grundrissgriosse bedingte aber fiir
die Anlage einer Jugendherberge Beibehaltung dieses Vorbaues.
Der Grundsatz, von innen nach aussen zu projektieren, konnte
also in diesem Fall nicht eingehalten werden. — Die Vorschriften
fiir die Erhaltung des Aeussern zwangen zum umgekehrten Weg.

Im Turmbau wurde im Erdgeschoss ein Wohnraum mit ge-
tdferten Wénden, holzerner Decke und einem antiken Kachel-
ofen, im 1. und 2. Stock die Schlafzimmer fiir Knaben und Mad-
chen, mit zweistdckigen Schlafpritschen eingebaut. Der 6stliche
Anbau, der nicht mehr zur Schlésschenanlage gehort, nahm
den Eingang, die Treppe und die Aborte und der ndérdliche An-
bau die Kiiche auf. Kiirzlich wurde eine anstossende kleine

Liegenschaft er-
worben, die ein
weiteres Wohnzim-
mer, ein Fiihrer-
zimmer, getrennte
Wasch- und Fuss-
badrdume fiir Kna-
ben und Médchen
aufnehmen soll.
Der Umbau ist be-
schlossen, aber die
Ausfiihrung wird
durch die Zement-
rationierung vor-
ldufig .noch ver-
hindert.

Der Einbau der
Ruine war in einem
so bedenklichen
Zustand, dass er
vollstdndig ent-
fernt und ersetzt
werden musste. Es
wurde dazu aus-
schliesslich einhei-
misches Material
verwendet und zu
handwerksméssig
gestalteten Kon- Abb. 7. Ofenecke im Wohnraum
struktionen  ver-
arbeitet. Nichts ist gekiinstelt oder vermintelt worden. Da-
durch entstand etwas Wahres und Bodenstindiges.

Zur Herberge gehort, auf der anstossenden Parzelle, eine
Spielwiese mit neuem Schuppen iiber einem alten Keller. Ein
alter Brunnen mit zukiinftigem Brunnenhaus ziert und belebt
die geschlossene Platzanlage des sog. «Hof».

Die Umbaukosten samt Mobiliar fiir die gesamte Anlage
werden rd. 66000 Fr. betragen. Dazu kommt der Erwerb der
zwei Liegenschaften mit rd. 11000 Fr., sodass sich die totalen
Anlagekosten auf rd. 77 000 Fr. belaufen.

Zum Kunsthausbau-Wettbewerb Ziirich

Wir erhalten folgende Zuschrift zur Verdffentlichung:

Mit aussergewohnlichem Interesse verfolgt die Architekten-
schaft Ziirichs die Vorbereitungen fiir den kommenden Wett-
bewerb fiir die Kunsthaus-Erweiterung!). Eine betrichtliche
Fiille von Intelligenz und brachliegender Arbeitskraft, die in-
folge der Ungunst der wirtschaftlichen Verhiltnisse nur spir-
liche Betédtigungsmoglichkeiten findet, harrt ungeduldig auf
die willkommene Gelegenheit, sich einer ebenso wertvollen wie
dankbaren Aufgabe mit aller zu Gebote stehenden Intensitit
zu widmen.

Die bisherigen Verdffentlichungen werden mit grossem In-
teresse studiert und kommentiert und es dringen sich hierbei
auch Ueberlegungen auf, die die Veranstalter dieses Wettbewer-
bes, aber auch unsere Behérden und weitere Kreise von kunst-
liebenden Mitbiirgern interessieren diirften.

1) Vgl. unsere Orientierung auf S.151%, Nr. 13 1fd. Bandes. Red.

Abb. 1. Ehemaliger Zustand des Schlésschens Altenburg
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Das zu einer Jugendherberge umgebaute Schldsschen Altenburg bei Brugg

Abb. 3. Anusicht aus Nordost

Abb. 2. Grundrisse und Ansicht (1:400) des durch Arch. H. HERZIG, Brugg, umgebauten

Schlgsschens Altenburg bei Brugg

Die bis zur Stunde gefiihrten Diskussionen haben eindeutig
erwiesen, dass die Aufgabe, ein grosseres Kunsthaus fiir unsere
Stadt zu schaffen, nicht lokalisiert werden kann, ja, dass sie
unter keinen Umstdnden lokalisiert werden darf. Denn sie rollt
die Frage des Heimplatzes in seiner ganzen Wichtigkeit auf und
es ist dieses Problem, das vorerst in seiner nicht unbetrécht-
lichen Ausdehnung einwandfrei gelost werden muss, ehe die
Bedingungen fiir eine Vergrosserung des Kunsthauses klarge-
stellt werden konnen. Das Problem des Heimplatzes ist aber
nicht nur ein verkehrstechnisches und eines des neuen Kunst-
hauses, sondern es ist auch ein Problem des Schauspielhauses
und seiner zukiinftigen Entwicklung, trotzdem es sich hier um
eine Privatunternehmung handelt. Der letzte Umbau unseres
Schauspielhauses hat wohl im Zuschauerraum befriedigende Ver-
hédltnisse geschaffen?). Der Biihnentrakt, die Foyers, die Ein-
und Ausgidnge und vor allem die Zufahrtsmoglichkeiten aber
lassen deutlich erkennen, dass in absehbarer Zeit der heutige
Zustand bedeutend grossziigigeren Losungen Platz machen muss,
soll das Theater seinem Ruf als Kunststdtte ersten Ranges ge-
recht bleiben. Die Gestaltung des Heimplatzes mit all seinen
verwickelten verkehrstechnischen Fragen kann niemals ohne
die gebiihrende Beriicksichtigung der kiinftigen Entwicklung des
Schauspielhauses gelést werden. Es darf in diesem Zusammen-
hang nur darauf hingewiesen werden, dass alle bis jetzt ver-
offentlichten Vorschldge fiir den Ausbau des Heimplatzes trotz
ihrer unbestrittenen Qualitditen dem Auto-Parkierungsproblem
viel zu wenig Aufmerksamkeit schenken. Denn ebenso wie die
kiinstlerischen Bediirfnisse einer Stadt in Kriegszeiten in ihrer

2) Eingehend dargestellt in Bd. 99, 8. 220* (1932). Red.

Abb. 4. Ansicht aus Nordwest

NORDSEITE
Legende: 1 Romische Kastellmauer, 2 Ein-
gangsvorplatz, 3 Wohnraum, 4 Kiiche, 5 Abort,
6 Gedeckter Vorplatz, 7 Spielwiese, 8 Offener
Schuppen, 9 Brunnenhaus, 10 Brunnenplatz,
11 Ho6fli, 12 «Im Hof», 13 zur Strasse, 14 Ange-
bautes Haus. — Knaben: 15 Schlafraum, 16 Vor-
platz, 17 Waschraum, 18 Laube, 19 Sitzplatz,
20 Fithrerzimmer. — Mddchen: 21 Schlafraum,
22 Kofferraum, 23 Waschraum, 24 Abstellraum

Entwicklung unterbunden sind, werden die automobilistischen
in den Nachkriegsjahren einen intensiven Auftrieb erfahren, ein
Umstand, dem bei heutigen, unter dem Eindruck von Gedriickt-
heit entstehenden Projekten nicht geniigend Aufmerksamkeit
geschenkt werden kann.

Jedenfalls liegen die Dinge am Heimplatz so, dass sich der
Entschluss zur Durchfiihrung eines Ideen-Wetthewerbes zu seiner
Ausgestaltung unter weitestgehender Beriicksichtigung seiner
zukiinftigen Entwicklungstendenzen geradezu aufdridngt. Ein
paar noch so gut gemeinte Vorschlidge konnen die sich bietenden
Moglichkeiten auf keinen Fall erschopfen. Erst das Ergebnis
eines solchen Wettbewerbes wiirde wirklich geeignete Unterlagen
flir die Erweiterung des Kunsthauses schaffen. Ein solcher
Ideen-Wettbewerb liesse sich in sehr kurzer Zeit vorbereiten, da
unsere stddtischen Behdrden iiber ebenso exaktes wie reichliches
Material verkehrstatistischer Natur bereits verfiligen.

Auch wenn von einer blossen «Erweiterung» des bestehenden
Kunsthauses gesprochen wird, kann man sich eines leicht un-
behaglichen Gefiihls nicht erwehren. Es kann niemand verborgen
geblieben sein, dass die bildenden Kiinste im Begriffe sind, in
Zukunft im Leben der Menschen wieder eine viel grossere Rolle
zu spielen, als dies in einer geistig und wirtschaftlich verkrampf-
ten Epoche zwischen zwei Weltkriegen der Fall sein konnte.
Ziirich hat im Geistesleben Europas immerhin eine nicht un-
wesentliche Rolle gespielt und es wird nach dem Kriege Dutzende
von Stddten geben, die keinen Grund haben werden, fiir ihre
kiinftige Gestaltung nicht die grossziigigsten Richtlinien zu
wiihlen. Damit stellt sich fiir derartig grosse Aufgaben von selbst
der Wunsch nach einer mdoglichst durchgreifenden Losung ein.
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Auch wenn es sich nicht um
eine eigentlich stédtische Ange-
legenheit handelt, unsere Bevolke-
rung hat fiir Schul- und Verwal-
tungspalédste so grosse Summen
aufgewendet, dass es ihr auch
moglich sein sollte, fiir ein Kunst-
haus eine radikale, neuzeitliche
und grossziigige Losung zu finan-
zieren, die in positivem Geist weit
in eine bessere Zukunft weist.

Alb. Jenny, Arch., Ziirich
#*

Wiewohl die Gestaltung von
Heimplatz und Umgebung vom
«Zéhringer-Durchbruch» kaum be-
einflusst wird, geben wir in die-
sem Zusammenhang noch einer
Aeusserung in der NZZ vom 30.
Oktober d.J. umso lieber Kennt-
nis, als wir ihr restlos zustimmen.

Der Ziahringer-Durchstich

Sanierung der Altstadt ist seit Abb. 2. Motorengruppe der Triebwagen Miinchen-Tegernsee, mit zwei Achtzylinder-Boxermotoren

vielen Jahren das Programm poli-

tischer Parteien der Stadt Ziirich. Neuerdings, bei Ablehnung des
Zéhringerdurchstiches durch den Regierungsrat, hat im Ratsaal
und in der Presse die Altstadtsanierung wieder ihr Echo gefunden.

Fir das seit Jahrzehnten vorliegende Strassenprojekt, den
Zahringerdurchstich — eine Strasse vom Pfauen zum Prediger-
platz!) — sollten durch den Regierungsrat Baulinien genehmigt
werden. Ein Altstadtteil zwischen Predigerkirche und Neumarkt
wére dadurch dem Abbruch geweiht worden. Durch den Durch-
stoss der Zihringerstrasse wiirde in den Neumarkt eine 80 m
breite Bresche gerissen (Baulinienabstand 25 bis 30 m, Haus-
blocktiefen 2>< 15 m, hintere Gebiudeabstinde 2310 m). Das
Ostlich dieser neuen Verkehrschneise verbleibende Altstadt-
Rudiment hétte keinerlei Bestand mehr.

Nehmen wir uns einmal eine Stunde Zeit und bummeln wir
durch dieses «sanierungsbediirftiges Neumarktquartier, trinken
nach dem Rundgang in dem neuhergerichteten Gértchen der
«HEintracht» einen Schoppen und stellen uns diesen 80 m breiten
Strassendurchbruch vor. Ich bin der festen Ueberzeugung, dass
jeder, der sich in dieses Idyll, diese Gottfried-Keller-Stimmung,
einzufithlen imstande ist, findet, dass gerade der Neumarkt einer
der breitesten Altstadtstrassenriume, mit seinen gut unterhal-
tenen Biirgerhdusern wohl einer der lebensfihigsten Altstadt-
teile Ziirichs ist. Ueberlege Dir bei Deinem Rundgang, ob alle
diese Leute wirklich so bedauernswerte «Altstadtbewohnery sind,
wie Du dies gelegentlich in den Zeitungen liesest. Sicher ist, dass
es keine falsche Romantik ist, die Dir dieses Quartier liebens-
wert macht. Man ist wirklich versucht, einmal seine Bude in
einen solchen Altstadthof zu verlegen. Gewiss eine andere Wohn-
situation als am Ziirichberg mit seiner Aussichtlage, ganz anders
diese rdumlich begrenzte Umgebung, diese geschlossenen Bilder,
diese Verbundenheit mit seinem Nachbarn. Mit dem besten Willen
kannst Du die Bewohner dieser Hiuser Dir nicht in den zu
erstellenden Geschifts- und Wohnhéusern an der neuen Verkehrs-
strasse vorstellen. Es miissten andere, «Grossbetriebe», diese
neugeschaffenen H#user der Geschiiftstrasse fiillen. Fiir die
heutigen Anwohner wire ein Liegenschaftenerwerb, ja nur die
Miete in den Neubauten der neuen Strasse untragbar; sie passten
auch so gar nicht in die neue Situation. Alle diese vielen Alt-
stadtbewohner am Neumarkt, der Predigergasse und an den
idyllischen Innenhéfen wiirden nicht nur ihre engere Heimat,
sondern ihr Wirkungsgebiet, ihre Existenz verlieren. Der kleine
Ladenbesitzer, der Handwerker mit seiner Budik im Hof, sie
alle wiirden entwurzelt, um eben der Geschiftshausstrasse Platz
zu machen.

Nebenbei bemerkt ist die Schaffung einer solch neuen
Geschéftshausstrasse zum mindesten fragwiirdig. Diese Umstel-
lung der Struktur unserer lebensfédhigen Altstadtquartiere ist
gegen unser Empfinden gerichtet. Sicher gibt es Altstadtteile,
die sanierungsbediirftig sind, aber auch hier suche man dem
selbstdndigen Biirger sein Grundeigentum mit seinem Klein-
betrieb zu erhalten, denn gerade in der Erhaltung des selbstéin-
digen Biirgers liegt die unschétzbare Stérke unserer Demokratie.

Nun ist dieses Zdhringerdurchstich-Projekt seinerzeit gar
nicht der Notwendigkeit der Altstadtsanierung entsprungen,
sondern man wollte eine Verkehrsverbindung von Hottingen mit
dem Stadtteil ennet der Sihl. Dieses Strassenprojekt hatte ehe-
dem seine Berechtigung. Nachdem aber das Tiefbauamt der Stadt

1) Vgl. die Wettbewerbspléne von 1919 in Bd. 74, S. 121 ff. Red.

Ziirich die grossziigige Umgestaltungdes Platzes beim «Central»
in Verbindung mit dem Limmatquaiausbau, der neuen Bahnhof-
briicke und der Weinbergstrasse, einen der wichtigsten Verkehrs-
plédtze, projektiert und gleichzeitig eine Lésung ohne Abbruch
der H&éuser am Niederdorfeingang als vorldufig erste Etappe
mit guten Verkehrsverhéltnissen schon in Angriff genommen
hat, ist eine neue Verkehrssituation geschaffen worden. Regie-
rungsrat Dr. Corrodi hat im Kantonsrat iiberzeugend diese neue
Verkehrsfithrung vom Heimplatz iiber den auf Kosten des Hir-
schengrabens verbreiterten Seilergraben zum Central, iiber die
Bahnhofbriicke, mit Ausstrahlungen gegen die Ausfallstrassen
jenseits der Sihl, und die Ueberlegenheit dieser neuen Verkehrs-
ader gegeniiber dem Z#hringerdurchstich dargetan. Die von der
Stadt Ziirich gewlinschte Zdhringerstrasse fithrt den Verkehr
vom Heimplatz auf Predigerplatz, Miihlegasse, Uraniastrasse
und durch das Stadtzentrum mit Ueberwindung vieler Verkehrs-
kreuzungen, zur heute schon iiberlasteten Sihlbriicke. Als Durch-
gangsverkehrsstrasse ist diese, das Stadtzentrum durchstossende
Flhrung sicherlich unerwiinscht und verkehrstechnisch zu bean-
standen. Als blosse Zufahrt zur City geniigt ihre Abzweigung
vom Seilergraben, mit verbesserter Einmiindung in die Miihle-
gasse, vollstdndig. Zwei Verkehrsstrassen vom Heimplatz in
nordlicher Richtung, wovon die eine den Stadtkern aufreisst und
unmittelbar neben die kreuzungsfreie Seilergrabenstrasse zu
liegen kédme, ist sicher ein Unding und gehdrt in das Kapitel
«Verkehrsfimmel». Der verbreiterte Seilergraben umfidhrt den
alten Stadtkern in idealer Weise, ist kreuzungsfrei und bringt
die bestmogliche Verbindung mit den Ausfallstrassen gegen
Nord und West.

Die neuen stéddtischen Verkehrsprojekte vom verbreiterten
Seilergraben, Leonhardsplatz, Limmatquai und Bahnhofbriicke
sind liberzeugend; dem Fachmann unverstidndlich ist aber die
Beibehaltung des alten Zahringerdurchbruches in der neuen Vor-
lage. Schade, wenn unsere Stadt einen solchen Stich in ihre Ein-
geweide erhalten sollte, nur weil einige Behdrdemitglieder auf
den alten Zdhringerdurchstich festgelaufen sind. Lassen wir bei
der Stadtgestaltung Schlagworte aus dem Spiel und haben wir
den Mut, zuzugeben, dass die neue Seilergrabenstrasse sehr gut
ist und den frither allgemein als richtig befundenen Zihringer-
Durchstich eriibrigt. Arch. Otto Pfister

MITTEILUNGEN

Dieseltriebwagen Miinchen-Tegernsee mit Achssteuerung.
Eine Abordnung der Eisenbahngesellschaft Schaftlach-Gmund-
Tegernsee hatte 1939 die Leichttriebwagen der Lotschbergbahn
besichtigt (beschrieben in Bd. 106, S. 125%, 1935). Kurze Zeit
darauf erteilte sie der «Maschinenfabrik Esslingen» den Auftrag
fiir einen dieselmechanischen Schnelltriebwagen, dessen Kon-
struktion weitgehend durch die hiesigen Wagen beeinflusst wurde
(vgl. «Verkehrstechniky Heft 20, 1941, und «Organy, Mai 1942).
Es rechtfertigt dies, hier eine kurze Beschreibung zu geben. Die
Hauptdaten sind:

Totale Lénge 25000 mm  Leistung 370 PS
Drehzapfenabstand 17000 mm  Max. Geschw. 110 km/h
Drehgestellradstand 3500 mm  Sitzplitze 3. Kl 58, 2. Kl. 18

Abb. 1 zeigt den Wagen, dessen #Hussere Form, Anstrich,

Innenausstattung des 3. Klassabteils sowie Achssteuerung von
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