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INHALT : Die Ausgestaltung des neuen Berner Bahnhofs. Die
erste schweiz. Grossanlage fiir Obst- und Gemiisekonservierung durch
Tiefkilhlung. — Die Schwirzung der Winde durch die Heizung. — Grosse
Schleusenbauten an deutschen Stromen und Kanilen. Ein fahrbarer
Portalkran in Holzkonstruktion. — Der Wirkungsgrad des Raketenmotors.

Dehnungsmesser. Stadt- und Landesplanung. Fiillung eines grossen
mit kleinen Kreisen. Sicherung des Hauptturmes vom Ulmer Miinster.
Neue Halle VIII der Mustermesse Basel. Der SEV und VSE. Schweiz.
Bauzeitung. — Nekrologe: Fritz Steiner.
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Abb. 2. SBB-Variante I (offene Anlage) zum Umbau des Personenbahnhofs Bern zu einem Reiterbahnhof

Variante F d. Dienstgeleise

Abb. 6. Ein Geleise im Tunnel

Abb. 3. Profil zu Variante I

Die Ausgestaltung des neuen Berner Bahnhofs
Von Arch. E. E. STRASSER, Chef des Stadtplanungsamtes, Bern

Am 28. April 1942 hat der stddtische Baudirektor Gemeinde-
rat Arch. H. Hubacher in einer oOffentlichen Versammlung der
Berner Biirgerpartei iiber die bisherige Entwicklung des Berner-
Bahnhofproblemes und dessen Zukunft umfassend gesprochen
(vgl. «Neue Berner Zeitung» vom 30. April 1942 u. a.) und seine
Ausfithrungen mit einer Reihe von farbigen Lichtbildern «be-
leuchtety. Das Interesse an diesem Thema war so gross, dass
zur Verhiitung von Ueberfiillung schon vor Beginn des Vortrages
die Tiiren des Saales geschlossen werden mussten. Am 8. Mai
1942 sprach dann Ing. Dr. h. c. Eggenberger in der Sitzung der
S.I. A.-Sektion Bern in einem ebenfalls iiberaus stark besuchten
Lichtbildervortrag iiber die Erweiterungsprobleme des Berner
Hauptbahnhofes (vgl. SBZ Bd. 119, S. 252, 23. Mai 1942). Zuletzt
hat sich die Sektion Bern in ihrer Sitzung am 23. Oktober noch-
mals mit dem Thema
befasst [siehe deren
Resolution auf S. 226
dieser Nummer. Red.].

Abb. 1.
Erster Bahnhof
Bern, 1858/67
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. 5. Var. II, 4 Geleise tiberwdlbt. 1:1000

Nachdem nun verschie-
dene Tages- und Wochen-
zeitungen auf Grund dieser
Vortridge in getrennten Arti-
keln iiber die Bahnhoffrage
der Bundesstadt, einerseits
iiber die bisherigen Plédne
der SBB, anderseits dartiiber,
wie Regierung und Gemeinde
Bern zu diesen Problemen
Stellung genommen, Mit-
teilungen gebracht haben,
erscheint es uns zweckdien-
lich und selbstverstdndlich,
wenn nunmehr auch den
befugten Fachkreisen ein
kurzer Abriss liber den heu-
tigen Stand dieser Vorarbei-
ten geboten wird.

Durch die Tatsache, dass
im Jahre 1858 die erste
Bahnlinie zum Kopfbahnhof
in Bern zwischen Grosser
Schanze und Burgerspital
hindurch vor die #dussersten
Tore der Stadtbefestigung
gefiihrt wurde, ist bereits
der Keim zu den Schwierig-
keiten gelegt worden, mit
denen wir uns heute zu be-
schéftigen haben. Der Plan
Abb. 1 aus dem Jahre 1867
zeigt den Bahnhof als Kopf-
bahnhof mit vier Geleisen;
der Christoffelturm ist be-
reits verschwunden, dagegen
sind die Rosschwemme vor
dem Burgerspital und die beiden Wachthduschen des neuen
Murtentores am Hirschengraben noch vorhanden. Freilich, unsern
Stadtvitern soll aus dieser Anordnung des Bahnhofes kein Vor-
wurf gemacht werden; sie konnten nicht ahnen und voraussehen,
dass in Bilde die Bahnlinie weitergefiihrt, dass aus dem Kopf-
bahnhof ein Durchgangsbahnhof entstehen sollte und dass die
Bevolkerung in den kommenden 80 Jahren auf mehr als das
Doppelte anwachsen wiirde.

Auch vordem gab es einsichtige Leute genug, die immer
wieder im Auftrag der SBB, der Stadtverwaltung oder aus
eigenem Interesse sich mit dem Bahnhofproblem der Bundes-
stadt beschéftigten, unter ihnen kein Geringerer als der inter-
national bekannte Hamburger Eisenbahnfachmann Dr. Gleim.
Der Einengung zwischen Schanze und Burgerspital zu entgehen
wére am leichtesten dadurch zu erreichen gewesen, wenn man
den Hauptbahnhof ganz aus dem Stadtkern hinaus z. B. in die
hintere Linggasse oder auf den Wyler verlegt hitte. Es gab
eine Zeit, wo diese Verlegungen von Bahnhofen weit ausserhalb
des Stadtkerns hinaus «Mode» waren; heute werden Bahnhofe
nach Moglichkeit wiederum in n&chster Ndhe der «City» ange-
legt. Es hat auch nicht an Vorschldgen interessierter Kreise und

Abb. 4. SBB-Variante II, hintere vier Geleise liberwdlbt. Offene Auffahrtsrampe
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