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Bd. 120 Nr. 8

Gewédhrung von Baudarlehen und Biirgschaften. Bedeutende
soziale Werke sind: die Angestellten-Pensionskasse (Fonds-Zu-
wendungen der Firma bisher rd. 61/, Mio Fr.); Renten an die
Arbeiter im Ruhestand; jahrliche Gutschriften an Sparhefte der
Arbeiter (Alterszulagen), wofiir bis jetzt 4,8 Mio Fr. verwendet
worden sind. Eine «Fiirsorgestiftung» besorgt vielfiltige Auf-
gaben, darunter Betrieb von Speise- und Aufenthaltsriumen,
Kinder-Weihnachtsbescherung, Ferienaufenthalte fiir Kinder,
Haushaltungskurse fiir die Frauen u. a. m., nicht zu vergessen
die Bereitstellung und Unterhalt grosser Pflanzldndereien und
eigene grosse Landwirtschaftshetriebe fiir die Versorgung
der Speiseanstalten. Eine eigene Werkschule dient der Heran-
bildung eines tiichtigen Nachwuchses. Alle diese Institutionen
lassen das stete Bestreben erkennen, die Werkverbundenheit
zu vertiefen.

SIG - Schweiz. Industrie-Gesellschaft, Neuhausen

Eine zweite bedeutende Schaffhauser Unternehmung des
Maschinenbaues ist die Schweiz. Industriegesellschaft Neuhausen
am Rheinfall, die anldsslich der S.I.A.-Tagung am Montag
ebenfalls besucht wird. Ihr Signum SIG ist als Waffenmarke
bekannt. Ausserdem erzeugt die SIG Automaten auch fiir fried-
liche Zwecke, von Abfiill- und Verpackungsmaschinen der Lebens-
mittelindustrie bis zu den Postwertzeichen-Automaten. An Kun-
denarbeit liefert sie Schmiedestiicke und Metallpressteile in
Massenerzeugung. Aber auch gréssere Dinge, wie Elektro- und
Diesel-Triebwagen, iiberhaupt Eisenbahn-Rollmaterial aller Art
vom Gepéck- und Spezialwagen bis zum Schlaf- und Speise-
wagen und zum Dynamometerwagen der SBB, auch Rollschemel
u.a.m. sind eine Spezialitit der SIG-Werke.

Aus diesem Gebiet sei nachstehend eine sehr interessante
Neuerung im Wagenbau vorgefiihrt.

Drehgestell mit Pendelrahmen System SIG

Die stetige Erhdhung der Geschwindigkeit moderner Zige
machte die Verbesserung der Laufeigenschaften der Drehgestelle
zur dringenden Notwendigkeit. Sobald die Fahrgeschwindigkeit
100 km/h und mehr erreichte, war eine rasche Verschlechterung
der sonst guten Fahreigenschaften der bisher iiblichen Drehge-
stelle festzustellen, und zwar machten sich die seitlichen Stésse
besonders unangenehm bemerkbar. Auf Grund eingehender Ver-
suche der Bahnverwaltungen muss die Ursache dieser Erschei-
nung einerseits dem durch die Konizitit der Radreifen bedingten
Sinuslauf der Radsétze, der eine hin- und hergehende Bewegung
der letztgenannten und damit des Drehgestellrahmens bezw. des
Wagenkastens zur Folge hat, anderseits den wegen dem Spiel
in den Achshalterfiihrungen entstehenden ungeddmpften, ruck-
artigen Bewegungen iiberbunden werden. Demzufolge mussten
vor allem solche Massnahmen getroffen werden, die eine mog-
lichste Beschrénkung des Sinuslaufes der Radsitze herbeifiihren
konnten. Die spiellose Fiihrung der Radsitze in der Wagenlédngs-
richtung mittels von Lenkern gefiihrten Achslagern hatte zweifel-
los einen gewissen Erfolg, indem dadurch das Voreilen des einen
Rades um das frither vorhandene Lingsspiel aufgehoben war,
was eine Streckung der Sinuswelle des Radsatzes zur Folge hatte.
Dieses Ziel wurde in konstruktiver Hinsicht dadurch erreicht,
dass an Stelle von offen liegenden Filihrungen des Achslagers,
die durch starken Verschleiss zu einer raschen Vergrosserung
des Spiels Anlass gaben, prizise, geschiitzte, zum Teil mit Dauer-
schmierung versehene Achsbiichsfithrungen eingefiihrt und viel-
fach angewendet wurden. Die spiellose Fiihrung der Achsbiichse
und damit des Radsatzes in Léngsrichtung brachte eine ebenso
spiellose Fithrung der Achs-
biichse in Querrichtung mit
sich, die bei der iiblichen
Art der Federanordnung

Abb. 5 und 6. Schmalspur-Drehgestell mit Pendelrahmen Patent SIG

als elastisches Glied zwischen Laufwerk und Kasten mit Riick-
sicht auf die Massentrégkeit des Kastens nicht zu umgehen.

Die Bauart des neuen Drehgestells der Schweizerischen
Industrie-Gesellschaft in Neuhausen (Abb.1) geht unter Ver-
wertung der gewonnenen Erkenntnisse, in konstruktiver Hinsicht
grundsétzlich neue Wege. Die parallele, in der Lingsrichtung
des Wagens spiellose Fiihrung der Radsitze ist beibehalten, wo-
gegen die Radsédtze im Drehgestellrahmen in der Querrichtung
verschiebbar sind. Die Aufhdngung des Rahmens an den Achs-
biichsen ist dabei so ausgefiihrt, dass die Achsen sich zwar in
Querrichtung frei bewegen koénnen, das Entstehen von Resonanz-
schwingungen aber vermieden wird. Die patentierte Aufhdngung
des Drehgestellrahmens geht aus Abb. 2 hervor. Grundsitzlich
sind als Achslager sphérische oder sogenannte Pendelrollenlager
angewendet, an denen der Drehgestellrahmen zentriert aufge-
héngt ist. Zu diesem Zwecke besitzen die Achsbiichsgehiuse eine
schridg nach unten angeordnete Verldngerung, in der parallel zur
Wagenldngsaxe ein Traghbolzen gelagert ist. An diesem Bolzen
greifen zwei, an einer Hohlwelle aufgeschweisste Hebel drehbar
an; die Welle selbst ist am Drehgestellrahmen gelagert. Ein in
der Mitte des Drehgestells verankerter Torsionsstab A (Abb. 1)
ist mit der genannten Welle verbunden und iibernimmt die Reak-
tionskréfte. Eine axiale Verschiebung des Radsatzes kann aber
nur stattfinden, wenn der Aussenring des Pendelrollenlagers sich
quer zur Laufrichtung der Rollen verlagert, sich also «einstellty.
Bei sich drehenden Rollen erfolgt diese Einstellung relativ leicht
und ohne reines seitliches Gleiten. Der Widerstand gegen das
Einstellen des Lagers ist gewichtsproportional und als Folge der
sehr genauen, geschmierten Laufbahn des Lagers konstant und
von dusseren Einfliissen unabhingig.

Die beiden Radsidtze des Drehgestells besitzen daher die
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Abb. 2. Schnitte (1:20) a-a und b-b in Abb. I. — Normalspur-Pendelrahmen mit Torsionsfederung Patent SIG
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Abb. 3 und 4. Normalspuriges Drehgestell mit Pendelrahmen und
Torsionsfederung nach Patent der Schweiz. Industrie-Ges. Neuhausen

Moglichkeit, in vertikaler und horizontal-axialer Richtung den
Unebenheiten des Geleises zu folgen, ohne dass der Drehgestell-
rahmen allen diesen Bewegungen zu folgen braucht. Unter dem
Einfluss der Reibungskrifte im Achslager folgt der Drehgestell-
rahmen mit einer gewissen Verzogerung und kommt, auch bei
grosseren Ausschldgen, schon nach spédtestens einer Periode zum
Stillstand. Es ist dabei von grosser Wichtigkeit, dass die Rei-
bungs- bezw. Dampfungskrédfte auch bei kleinsten Auslenkungen
des Radsatzes auftreten, da schon sehr kleine ungeddmpfte, seit-
liche Schwingungen zu Riittelerscheinungen fiihren und un-
angenehm empfunden werden. Untersuchungen haben ergeben,
dass die physiologische Wirkung der Querschwingungen des
Kastens bei gleichen Amplituden viel grosser ist als jene der
Vertikal- oder Léngsschwingungen. Der angenehme Lauf des

Abb. 1.

Pendelrahmen-Drehgestell Patent SIG fiir Normalspur. — 1:40

Fahrzeuges ist also in erster Linie davon abhéngig, in welchem
Masse es gelingt, die seitlichen Schwingungen zu unterdriicken
oder besser am Entstehen zu verhindern. Die Lagerung des
Torsionsstabes fiir die Drehgestellfederung erfolgt auf einer
Bronzeschale im Oelbad (Schnitt b-b in Abb. 2); die Reibung
dieser Lagerung wirkt als Dadmpfung fiir die an und fiir sich
ungeddmpfte Torsionsstabfeder. Der Reibungswert ist praktisch
konstant und die Lagerung bedarf infolge der Tauchschmierung
wihrend ldngeren Betriebsperioden keiner Wartung.

Die seitlich bewegliche Fiithrung des Radsatzes macht eine
pendelnde Aufhdngung des Kastens gegeniiber dem Drehgestell-
rahmen {iiberfliissig. Aus diesem Grunde kann daher auch die
fast bei allen Drehgestellkonstruktionen iibliche Wiege entfallen.
Grundsétzlich sind zwei Arten der Abstiitzung des Kastens auf
das Drehgestell moglich. Entweder mittels der {iiblichen Blatt-
federn, oder ebenfalls, wie bei der besprochenen Drehgestellfede-
rung, mittels Torsionsstdben. In den Abbildungen 5 und 6 (Dreh-
gestell fiir Schmalspurfahrzeuge) sind Blattfedern angewendet,
in den Abbildungen 3 und 4 (Drehgestell fiir Normalspurfahr-
zeuge) hingegen erfolgt die Abfederung des Kastens durch Tor-
sionsstdbe. In beiden Féllen stiitzt sich der Wagenkasten mittels
Rollen direkt auf die genannten Federungsorgane ab. Die Fiih-
rung des Kastens gegeniiber dem Drehgestell erfolgt durch einen
Dreiecklenker, der um eine horizontale Queraxe schwingbar am
Kasten gelagert ist und nur Horizontalkrédfte aufzunehmen hat.
Die Verbindung mit dem Drehgestell erfolgt durch ein kardani-
sches Gelenk oder mittels sog. Silentblocs.

Durch die Bandagenabniitzung findet ein allm&hliches Ab-
senken des Kastens statt, das sich in einer zu tiefen Lage des
Pufferstandes auswirken kann; die Betriebsorgane der Bahnen
legen daher grossen Wert auf eine leichte Einstellmdglichkeit
der Hohenlage der Wagenkasten. Die vorliegende Drehgestell-
bauart verwirklicht diese Forderung auf einfache Art, indem die
Torsionsstédbe in den Verankerungsstellen in Hebeln gelagert sind,
die durch Beilagen oder Reguliergewinde in ihrer Lage gedreht
werden konnen.

Die wiegenlose Bauart des Drehgestells und die einfache
Rahmenkonstruktion wirken sich auch in Bezug auf das Gewicht
sehr giinstig aus. Gegeniiber den bekannten Drehgestellkonstruk-
tionen leichter Bauart ergeben sich weitere Gewichtsverminde-
rungen von 12--15Y/. Die Torsionsstdbe sind mit Riicksicht auf
die Einspannung mit quadratischem Querschnitt ausgefiihrt, all-
seitig genau geschliffen und die Kanten gerundet; ihre Dauer-
festigkeit ist daher eine sehr hohe und erlaubt relativ hohe Be-
anspruchungen. Zudem lassen sich die Stdbe den Belastungsver-
héltnissen sehr leicht anpassen, da sie auf jede gewiinschte Stérke
geschliffen werden konnen.

Die bisherigen Betriebserfahrungen mit ausgefiihrten Dreh-
gestellkonstruktionen haben die Erwartungen erfiillt. Das Haupt-
augenmerk wurde dabei auf das Verhalten der Pendelrollenlager
gerichtet, da die vorliegende Anwendung gegeniiber den bisher
iiblichen Verwendungsarten ziemlich stark abweicht. Nach etwa
300000 km wurden die Lager an Probedrehgestellen untersucht
und genau ausgemessen, wobei keine zusétzliche Abniitzung fest-
zustellen war. Es ist sogar anzunehmen, dass die hdufige Ver-
stellung des Aussenringes gegeniiber den Rollen dessen Lebens-
dauer eher erhoht. Die Dadmpfungswirkung des Lagers hat also
keine messbar hohere Abniitzung zur Folge, was darauf zuriick-
zufiihren ist, dass die entstehenden seitlichen Bewegungen schon
im Anfangstadium geddmpft werden, sodass ein rhytmisches
Pendeln des Lagers nicht auftritt. Damit ist aber auch die Grund-
lage fiir einen stossfreien Lauf des Fahrzeuges geschaffen.

Fabrik elektr. Apparate Carl Maier & Cie.

Als drittes Schaffhauserwerk vertritt Carl Maier & Cie. den
Elektroapparatebau, und zwar vom Grossten bis zum Kleinsten,
von Hochspannungs-Regulierung, Schaltung und Schutz, von
ganzen Schaltstationen bis zum Kleinzeug der Hausinstallation,
zur Druckknopfsteuerung und dem Stecker. Von alledem zeigen
wir hier etwas, das besonders die Architekten interessiert,
die Bedarf haben fiir Schalt- und Sicherungs-Installationen fiir
Spitiler, Geschédftshduser, Wohnbauten und dgl.,, ndmlich den

Installations-Selbstschalter CMC-Kleinautomaten.

«Installations-Selbstschalter» (IS) dienen zum Schutz von
Leitungen und Apparaten gegen unzuldssige Erwidrmung. Sie
miissen den «Anforderungen an IS», Publikation Nr. 130 des SEV
entsprechen. Sockel-Installations-Selbstschalter, die auch zum
betriebméssigen Ein- und Ausschalten von Stromkreisen ver-
wendet werden, miissen auch den in obigen Anforderungen zu-
sitzlich aufgefiihrten Priifbedingungen geniigen. Unter dem
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