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SCHAFFHAUSER GENERALVERSAMMLUNG

DES SCHWEIZ. INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINS
22.—24. AUGUST 1942

atten wir in den letzten Nummern zur Vorbereitung auf

die heutige S.I.A.-Tagung Bauten der Schaffhauser Archi-
tekten gezeigt, so will das vorliegende Sonderheft einen Quer-
schnitt durch das ganze technische Schaffen der riihrigen Rhein-
stadt an unserer Nordgrenze bieten. Es beginnt nochmals mit
Architektur, aber im weitern, umfassenden Rahmen des Stadt-
baues; anschliessend folgen Werke der Bauingenieure und den
Abschluss bilden Einblicke in das Wirken der sehr ansehnlichen
Metall- und Maschinen-Industrie Schaffhausens. Bei alledem
kann es sich raumeshalber natiirlich nur um andeutende Streif-
lichter handeln. Sie diirften aber geniigen, um den Eindruck
hochst beachtenswerter Leistungsfdhigkeit unserer Schaffhauser
Kollegen zu vermitteln. Die Redaktion.

Schaffhausen und sein Bebauungsplan

Vom Stadtbaumeister G. HAUG
und der ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

Die Aufgabe, fiir die Festnummer zur S.I.A.-Tagung in
Schaffhausen eine Charakteristik der Stadt und ihres Bebauungs-
plans zu schreiben, deckt sich mit der Absicht, die Leser der
«Schweiz. Bauzeitung» einzuladen, hierher zu kommen und sich
am Orte selbst mit dem genius loci vertraut zu machen und die
stadtbaulich bemerkenswerten Dinge anzusehen.

Wenn Freunde zu Besuch kommen, ist es der Stolz der
Bewohner, den ganzen Bau vom Keller bis unters Dach zu zeigen.
Wenn die Gédste sachverstédndig sind, entschuldigt man sich etwa
mit dem Hinweis, dass dies noch nicht in Ordnung sei, und
jenes noch verbessert werden miisse. So geht es auch uns, wenn
wir die Stadt Schaffhausen und den Plan zu ihrer Weiterent-
wicklung darlegen diirfen.

Soll unser heutiges Stadtbild in Ausdruck und Ordnung
richtig verstanden werden, ist es nicht zu umgehen, allen jenen
Ursachen nachzuspiiren, die es formten. Riickblickend wére es
gewagt, liber das Geschehen vor dem ersten Jahrtausend etwas
Bestimmtes auszusagen. Immerhin darf angenommen werden,
dass schon vor jener Zeitenwende, auf Grund der natiirlichen
Voraussetzungen, eine Siedlung vorhanden war, wenn dic ver-
kehrsgeographisch gilinstige Lage, der durch den Rheinfall er-
zwungene Giiterumschlag und die Furt {iiber den Rhein in

Betracht gezogen werden. Ein nachweisbarer Anhaltspunkt ist
erst um die Mitte des elften Jahrhunderts in der Griindung des
Klosters Allerheiligen!) zu erblicken. Schaffhausen wurde in
volliger Anlehnung an das Kloster gross. Fest steht, dass der
heutigen, topographisch vorgezeichneten Situation in groben Um-
rissen damals schon das Gerippe gegeben wurde.

Aus kleinen Anféngen entstanden, wuchs das mit Schen-
kungen iiberhdufte Kloster auch zu weltlicher Macht heran und
verfiigte iiber eintrégliche Privilegien. Bald jedoch mussten sich
die Klosterherren dem selbsténdig werdenden Biirgertum ent-
gegenstemmen. Schliesslich unterlag die geistliche Macht. Zwar
stand die Stadt seit 1330 unter Osterreichischer Herrschaft; ihre
Verwaltung hatten Schultheiss und Rat inne; diesen wihlten
aber nur die Patrizier. Doch die «frommen und bescheidenen»
Biirger rangen, durch die Zeitumstdnde beglinstigt, den herr-
schenden Klassen ein Recht nach dem anderen ab, bis eine
Zunftverfassung im Jahre 1411 die Vorrechte der Adelsgeschlech-
ter fast ganz aufhob. Nachher bewegte der Reformationsgedanke
die Gemiiter aufs neue, sodass 1529 selbst das Kloster als ent-
behrliches Institut aufgehoben und mit seinem gesamten Besitz
und allen Rechten der Stadt anheimfiel, jedoch nicht ohne
etwelche Vorbehalte; den durstigen Kehlen der zwdlf Kapitel-
herren waren beispielsweise jdhrlich noch 121 Saum Wein zuzu-
halten. Hatte die Reformation eine allzugrosse Umgestaltung der
Dinge hervorgebracht, als dass es moglich gewesen wire, den
neuen Verhédltnissen eine Form als wirkliche Verbesserung zu
geben, so trat kurz vorher ein Ereignis ein, das Schaffhausens
Schicksal fiir das andere halbe Jahrtausend noch weit mehr
beeinflussen sollte: Die Aufnahme in den Bund der Eidgenossen
1501 16ste neue Krifte aus, die Stadt war frei geworden! Wirt-
schaftliche Bliitezeiten brachten Geld und Reichtum ein; man
wollte dies zeigen und die Nachbarn darin womdglich noch iiber-
bieten, die barocke Mentalitit fand ihren baulichen Niederschlag.
Stolz baute der Biirger sein Haus an die Strasse, zog den Kiinst-
ler heran fiir Bildhauerarbeiten, zur Bemalung der Fassade mit
Sinnbildern und Spriichen (z.B. das Haus «zum Ritter» 1568/70)
und gab ihm auch reichlich Gelegenheit, sein Haus mit kost-
barem Getéifel sowie vielgestaltiger plastischer Antragsarbeit
auszustatten. Aus jenen blithenden Epochen des ehrbaren Hand-

B ')7 Allerheiligen. Umbau zum Stadtmuseum, eingehend beschrieben in
SBZ Bd. 112, S. 217*, und Bd. 113, S. 163* (auch Sonderdruck).
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Abb. 3. Verbauung der Hoife zwischen der Vordergasse (links) und
der Stadthausgasse, vom St. Johannsturm gegen Westen

werks und der l6blichen Ziinfte stammen noch viele iiberlieferte,
meisterliche Leistungen.2) Um 156385 entstand durch Fronarbeit
das heutige Wahrzeichen Schaffhausens, der Munot; die
alten Befestigungen wurden verbessert; Schaffhausen legte sich
ein festlich romantisches Gewand an, das wir auf den alten
Stadtansichten immer wieder bewundern miissen. Doch den
geistigen und wirtschaftlichen Aufschwung 18sten Seuchen, Armut
und Hungersnot ab. Als seelischer Ausfluss wechselvollen
Schicksals ist der gldubige Wahlspruch der Stadt erwachsen
«Deus spes nostra est».

Die grosste Wandlung brachte die um die Mitte des 19. Jahr-
hunderts einsetzende, sich zusehends entfaltende Industrie,
namentlich geférdert durch Heinrich Moser, Johann Friedrich
Peyer, Johannes Rauschenbach, J. Amsler-Laffon und Georg
Fischer, um nur die bedeutendsten der findigen und initiativen
Minner jener Zeit zu nennen. Der Moserdamm im Rhein er-
schloss bedeutende mechanische Kréfte und zog am rechten
Flussufer Fabriken an sich3). Die Eisen- und Stahlwerke im
Miihlental erweiterten ihre Betriebe andauernd; Eisenbahn und
Dampfschiffahrt erschlossen Schaffhausen auch verkehrstech-
nisch. Rapid schnellte die Bewohnerzahl in die Hdohe, der Stadt-
kern wurde gesprengt. Jede grosse Zeitspanne hat stadtbaulich
ihre entsprechenden Auswirkungen in Geist und Form geschaf-
fen. Fern von jeder Starrheit floss naturverbundene Lebendig-
keit mit einem Einfallsreichtum sondergleichen aus dieser guten
alten Zeit, von der Schaffhausen gliicklicherweise weitgehend
Zeuge geblieben ist. Wir konnen aus der Fiille des Stoffes nur
das Wesentlichste herausgreifen. Wohl dridngten sich noch viele
andere Beziehungen auf, die nicht weniger Anteil am Geschick
unserer Stadt haben. An das kulturelle Geschehen kniipfen sich
Namen, wie Tobias Stimmer, Johannes Miiller. Wir hétten auch
die liebliche Landschaft, das Wunder des Rheinfalls und den
zauberhaften Strom zu besingen, an dem die Stadt liegt. Auch
ziemte sich nicht weniger, jener sonnigen Halden zu gedenken,
die uns den wiirzigen Wein spenden. Alles das hat ebenfalls in
eigener Wesensart befruchtend zum Geprige dessen beigetragen,
was wir heute als Stadt Schaffhausen zusammenfassen.

Inwieweit Bauvorschriften zur heutigen Struktur des Stadt-
bildes gefithrt haben, gibt eine Urkunde vom Jahre 1316 erst-
mals an, wonach «die Hiuser auf der Steig mit Muran oder mit
Laim gebaut und mit Ziegeln abgedeckt werden» miissen und
jeweils der Schultheiss und zwei Ratsmitglieder einen Neubau
beaufsichtigen sollen. 1342 wird weiter verordnet, da3 die Wand-

2) «Das Biirgerhaus in der Schweizy, VI. Band.

3) Vgl. in SBZ, Prof. Amsler-Laffon: Wasserwerksanlage Moser-
damm mit Seiltransmission, Bd. 16, S. 45* (1890); K. P. Tiduber: Elek-
trizititswerk, Bd. 31, S. 167* (1898); ferner Bd. 40, S. 281* (1902);
H. Geiser: Erweiterungsbauten und Seiltransmission, Bd. 54, S. 349*
(1909), und Hochdruck-Akkumulieranlage in Bd. 55, S.125% (1910). Red.
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Abb. 5. Blick vom Munot gegen Westen und Nordwesten, mit den Griinfliichen des Breiteareals
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Abb. 4. Vordergasse gegen Oberstadt und Obertorturm

hohe aussen zwei Stockwerke hoch und nicht minder «geziinet»
und die Schindeln mit N#geln befestigt und nicht mit Steinen
abgedeckt werden miissen; das Dach diirfe nicht zu steil sein.
Ein verheerender Brand dscherte 1372 drei Viertel des Stadt-
gebietes ein. Ueber den Zustand vor diesem tragischen Vorfall
wird folgendes gemeldet: Ausser den Kirchen und Tirmen
waren wenige Gebdude aus Stein aufgefiihrt und durch Ziegel-
dédcher geschiitzt. Steinerne Wohnhduser miissen geradezu eine
Seltenheit gewesen sein, denn unter den 362 Hausern, von denen
das Kloster Allerheiligen im Jahre 1299 Grundzins zu bezichen
hatte, werden nur vier als steinerne bezeichnet. Die meisten
bestanden aus Holz und waren mit steinbeschwerten Schindeln
eingedeckt; die oberen Stockwerke kragten gewdhnlich iiber das
Erdgeschoss hervor. Oft waren auch Schopfe an die Héuser an-
gebaut und verengten so die Strassen noch mehr. Auf eine
Bevolkerungszunahme wihrend des 14. Jahrhunderts — Schaff-
hausen zidhlte 1392 schon 1260 steuerpflichtige Einwohner, somit
etwa 6300 Seelen — scheint der Umstand hinzuweisen, dass viele
Hiuser durch diinne Giebelwinde in kleinere zerlegt wurden und
die Obriglkeit sich gezwungen sah, zu verordnen, es diirfe kein
Haus auf diese Art geteilt werden, es habe denn mehr als 26 Fuss
Breite.

So schwer jenes Brandungliick war, so wohltétig wirkten
seine Folgen. Die 1342 erlassenen Verordnungen wurden noch-
mals in Erinnerung gerufen und ergédnzt, vor allem die Erstel-
lung hdlzerner Hiuser im Stadtkern untersagt. Holz- oder
Schindelwédnde zu machen war bei Strafe von einem Pfund
Pfennigen untersagt; ebenso war es verboten, Schopfe an die
Strasse zu bauen oder die oberen Stockwerke vorspringen zu
lassen. 1381 verordnete der Rat bei Busse, dass Schindeldédcher
héchstens ein Drittel Neigung be-
sitzen diirfen. Diese Vereinheit-
lichung des Materials und der
Dachform hat ohne Zweifel sehr
ordnend gewirkt. Ergénzend ist an-
- zunehmen, dass das Kloster an die
of! i &%« Ueberbauung seines Lehensbesitzes

A 50 gewisse Bedingungen  kniipfte,

namentlich was die Aufteilung der
Bauwiche anbetrifft. Die damit
verbundene quartierweise Er-
schliessung wirkte ebenfalls stadt-
bildend. Selbst beziiglich der Ge-
bdudehohe ist, mit wenigen Aus-
nahmen, ein iiberliefertes einheit-
liches Bestreben nachzuweisen, das
weniger gesetzl. Vorschriften ent-
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Abb. 1. Verkehrs- und Bebauungsplan der Stadt Schaffhausen. — 1:15000

Gemeinds

Buchthalen

Gemeinde Feuerthalen

Bew. 6057. BRB 3. X. 39

Schwarz Hauptdurchgangstrassen, weiss Quartierhauptstrassen, weiss gestrichelt eingefasst
Geschiitzte Altstadtquartiere. Geschlossene Bebauung nur in der Altstadt

Abb. 2. Querschnitt West-Ost der Stadt, fiinffach tiberhoht
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sprungen sein mag, als vielmehr der Sitte billiger Riicksicht auf
den Nachbarn. Die vielen, fiir Schaffhausen geradezu charakte-
ristischen Erker, meist im 17. und 18. Jahrhundert entstanden,
durften eigenartigerweise nach einem Ratsprotokoll von 1606 an
nur mit Erlaubnis des Rats und nach Verstindigung mit dem
Nachbarn errichtet werden. Anno 1806 ist erstmals eine kanto-
nale Feuerordnung entstanden, die sich aber vornehmlich mit
der Handhabung der Feuerspritze befasste. Einer Revision im
Jahre 1828 folgte 1836 nochmals eine, in der erstmals die Kamin-
konstruktion mit Ziegelsteinen und das Reinigen vorgeschrieben
wird. Stadtbaulich bemerkenswert ist die Feststellung, dass bis
zum Jahre 1820 die Hofe zwischen den Baublocken der Altstadt
sozusagen ausschliesslich der Erholung dienten und zu reizvollen

INDUSTRIEGEBIET -

SBZ]
‘ . |
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EBNAT KROMNENHALDE ST. NIKLAUS IN GRUBEN

Géirten gestaltet worden waren. Der spiter einsetzenden Denkungs-
art blieb es vorbehalten, diese Freiflichen zu iiberbauen und
einen Salat anzurichten, der gemeinhin zum Schrecken aller
Stadtverwaltungen geworden ist (vergleiche z. B. Abb. 3, sowie
Abb. 14 auf Seite 88).

Das im Jahre 1868 erstmals erlassene kantonale Baugesetz
befasste sich recht spérlich mit stadtbaulichen Notwendigkeiten.
Mit seinen von den Verhiltnissen schon lingst iiberholten Be-
stimmungen, nach Schuh und Zoll gemessen, machte es erst 1936
einer neuen Fassung Platz. In diesem Rahmengesetz wird den
Gemeinden nun endlich als grosster Fortschritt die Rechtsgrund-
lage zur Aufstellung von Bauordnungen gegeben. Erst dadurch
ist die Stadt in die Lage gekommen, an die Ausarbeitung einer




Abb. 6. Blick vom Munot rheinaufwérts (Bew. 6057 BRB 3. X. 3Y)

Bauordnung mit Bebauungsplan heranzutreten, um auf diese
Weise Richtlinien zum planvollen Vorausdenken in der Stadt-
Erhaltung und Erneuerung zu schaffen.

*

Bisher ungewohnte Wege haben zur Schaffung des
Bebauungsplanes gefiihrt. Auf Vorschlag des Baureferen-
ten zog der Stadtrat die anséssigen, mit den ortlichen Verhilt-
nissen vertrauten Architekten W. Henne, P. Meyer, W. Miiller,
K. Scherrer und M. Werner zur Mitarbeit heran. Im engsten Kon-
takt mit dieser Arbeitsgemeinschaft wurden alle Fra-
gen eingehend erdrtert. Der Auftraggeber hatte so die Moglich-
keit, bereits vorhandene Vorschlige zu nochmaliger Priifung zu
unterbreiten, die verwaltungstechnischen Erfahrungen in die
Waagschale zu werfen und seinen Einfluss namentlich dahin
geltend zu machen, dass alle Losungen auch finanziell traghar
sein miissen. Sie durften also keinen Utopien gleichkommen;
Aufwendungen und Endprodukt sollten in bestméglichem Ver-
héltnis zueinander stehen, der Auftraggeber wiinschte mit einem
Wort einen Bebauungsplan, der fiir die Praxis brauchbar ist. Das
gelang in vollem Umfang. Dank dem gegenseitigen Verstidndnis,
selbst in komplizierten Fragen, gestaltete sich die Zusammen-
arbeit fruchtbringend und fiihrte zu einem Ergebnis, das im
Wettbewerbsverfahren nie erreicht worden wire. Trotz der Fiille
des Stoffes hat die Stadt auf kiirzerem Weg ausgearbeitete
Richtlinien erhalten. Auf Grund der gesammelten Erfahrungen
konnen wir daher dieses Vorgehen durchaus empfehlen. Das
hatte erfreulicherweise bereits zur Folge, dass auch die angren-
zenden Gemeinden Neuhausen, Buchthalen und Herblingen die
gleiche Arbeitsgemeinschaft mit der Bearbeitung ihrer Be-
bauungspléne beauftragten. Durch diese Koordinierung diirften
auch die stadtbaulichen Tendenzen Schaffhausens iiber seine
Grenzen hinaus ihre logische Fortfithrung erhalten, was ohne
Zweifel die wiinschbare Einheit aller Bestrebungen im Sinne der
Regionalplanung erwarten lidsst.

Die in Vorbereitung befindliche Bauordnung wird als
ergidnzendes Instrument des Bebauungsplanes die wichtigsten
rechtlichen Grundsétze aufzunehmen haben beziiglich der Bezie-
hungen zum o6ffentlichen und privaten Grund, ferner die sonstigen
allgemeinen Richtlinien des Bauens sicherstellen, ebenso Er-
schliessung neuer Quartiere, Schutz der Altstadt und der Land-
schaft. Eine gewisse Elastizitit wird notwendig sein, ohne
Preisgabe der elementarsten Grundsitze; die Bestimmungen sol-
len sich nicht vor das fliessende Leben, sondern neben dieses
stellen, damit der Entwicklung Spielraum gelassen ist. Vor allem
soll sich die Stadtverwaltung vom Souverin das Recht geben
lassen, dass sie die in offentlichem Interesse nicht zu vermei-

Abb. 7. Blick von St.Johann gegen Vordergasse und Rheinbriicke

denden Eingriffe in private Verhiltnisse verwaltungstechnisch
auf einfachstem Wege verwirklichen kann. Eine Stadt mit so
starker und eigenartiger baulicher Tradition wie Schaffhausen
verlangt, wenn es sich darum handelt, die Ausgangsituation fiir
eine systematische stadtbauliche Planung festzustellen, eine
besonders sorgfiltige Analyse des Bestehenden. Denn es han-
delt sich nicht nur darum, der zukiinftigen Bebauung die Wege zu
weisen, die zu einer befriedigenden Losung der baulichen, ver-
kehrstechnischen und hygienischen Probleme fiihren, sondern
hier ist darliber hinaus der Erhaltung des typischen Lokal-
kolorits besondere Sorgfalt zuzuwenden. G. Haug

Schaffhausen verdankt seine Entstehung und sein Wachs-
tum der Lage an wichtigen internationalen Verkehrswegen,
seine Gestalt, das charaiteristische Stadtdreieck mit der Basis
am Rhein, den topographischen Verhéltnissen. Da, wo der Rhein
in seinem Ost-Westlauf am weitesten gegen Norden stdsst, ent-
wickelte sich im engen Einschnitt der Fliisschen Durach und
Fulach, durch steile Hinge Kklar begrenzt und in ihrer Form
und rdumlichen Ausdehnung ein- fiir allemal bestimmt, mit
dem Kloster Allerheiligen als baulichem Mittelpunkt, die mit-
telalterliche Stadt, wie sie als Stadtkern heute noch im wesent-
lichen unverédndert besteht. Fiir Aussenquartiere bot das Tal
keinen Raum mehr; so siedelten sich diese auf den durch-
schnittlich 50 m hoher gelegenen Plateaux an. Daraus hitte
sich eine stadtbaulich klare Lage und zugleich die Voraus-
setzung einer typischen Gliederung des ganzen Stadtorganis-
mus ergeben konnen: In der Niederung die kompakte Altstadt,
auf den drei durch die Téler der Fulach und Durach vonein-
ander getrennten Hochfldchen die drei locker bebauten und
von Wéldern umsdumten Wohnquartiere des Emmersberges mit
St. Niklaus, des Geissberges und der Breite, alle drei gegen die
Altstadt durch die unbebauten Steilhdnge abgegrenzt (Abb.2).
Leider fehlte die stadtbauliche Einsicht, diese Moglichkeiten zu
sehen, und der Wille, sie auszuniitzen. Aus den selben Griinden
liessen auch die vorausschauende Planung und die dazugehdrige
gesetzliche Bindung auf sich warten. Fragen des Verkehrs konn-
ten im entscheidenden Zeitpunkt nicht in ihrer Tragweite iiber-
sehen werden. So wurde beispielsweise der Bahnhof direkt an
den Altstadtrand gelegt; dadurch fehlt uns der Raum zwischen
Bahnhof und Altstadt zur Ansiedlung moderner Geschiftsviertel.
Die Industrie dridngte wertvolle Stadtteile, wie das Klosterareal
und das Regierungsquartier, vom Rheine ab und beraubte damit
das Stadtbild seines grossten Reizes. Gliicklicherweise aber ist
Schaffhausen mit so viel baulicher Schonheit in jene verhing-
nisvolle Phase eingetreten, dass trotz alledem ein reicher

STADTBIBL. MUNSTER HELFERElI  KREUZSAAL NEUF ABTE|

REGIERUNGSGEB. L

HERRENACKER > KAUFHAUS NEUSTADRT B8g

Abb. 10. Profil Ost-West vom Miinster bis Herrenacker-Kaufhaus und Neustadt (die Gasse N). — Masstab 1 : 2000
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Abb. 8

Bestand architektonischer Werte auch heute noch vorhanden
ist: ihre Lage zwischen Fluss und Wald, ihre mit Erkern reich
geschmiickten, lebendig gefiihrten Strassen, der zum Heimat-
museum im besten Sinne ausgebaute Komplex des Klosters
Allerheiligen, die alten Landgiiter mit ihrem Baumbestand und
endlich die iiber der Stadt thronende markante und archi-
tektonisch hervorragend schéne Feste des Munot. Da hinauf
flihren wir in Schaffhausen unsere Géste als auf unsern mich-
tigsten und eigenartigsten Bau. Dieses, die Stadt beherrschende
Werk eignet sich ausgezeichnet, um einen Einblick in sidmt-
liche Rdume unseres Gebiets zu gewinnen. Es darf als beson-
derer Vorzug unserer stadtbaulichen Grundlagen betrachtet
werden, dass durch die topographischen Verhiltnisse iibersicht-
lich zusammengefasste Sektoren entstanden sind (Abb. 5 bis 9).

Da liegt zu unseren Fiissen, sauber in den Talkessel ein-
gebettet, die Altstadt. Die wunderbar einheitlichen Dach-
flichen der Biirgerhduser werden nur durch die Kirch- und
Wehrtiirme {iiberragt. Der Stadikern enthilt, in die Wohn-
sprache ibersetzt, Geschidftsrdume, das Museum und in einigen
Ecken die Rumpelkammern unseres Gemeinwesens. Anschlies-
send blicken wir ins Rheintal, das zusammen mit Feuerthalen
eine durch den Kohlfirstwald im Siiden und die Rebhiigel Heeren-
berg und Rheinhalde im Norden begrenzte Region bildet. Das
Rheinhaldenquartier ist von der Bebauung noch nicht iiber-
wuchert, es dient mit grossen Teilen noch als Rebgelidnde; der
Bebauungsplan sieht vor, die landschaftlich ausgeprigten Kup-
pen als Rebreservate zu erhalten.

Vom ostlichen Emmersberg-Gruben-St.Niklaus-
quartier sehen wir vom Munot aus nur die der Stadt zu-
gewandten Westterrassen. Diese wurden wegen ihrer bevorzugten
Lage als erstes Aussenquartier von der Bebauung erfasst und
sind heute sozusagen vollstdndig iiberbaut. Der &stliche Teil
dagegen, ein weiter Talkessel in Gruben und ein flacher
Hohenriicken gegen Buchthalen, stehen vor der planmissigen
Erschliessung. Umsdumt wird dieser Gebietsteil im Norden und
Osten durch den zusammenhingenden Rheinhardwald. Dieses
ausgedehnte Wohngebiet bildet wegen seiner geschiitzten Lage
und mit seinen guten Verbindungen zum anschliessenden, durch
den Wald getrennten Industriequartier auf dem Ebnat das
geeignete Siedlungsgebiet fiir die werktétige Bevolkerung. Ueber
einen Ausschnitt aus dieser Siedlungstitigkeit soll noch berich-
tet werden.

Im Norden bildet das Fulachtal, wieder zusammen mit
einer angrenzenden Gemeinde, einen grossen Talkessel bei Herb-
lingen. Noch ausgesprochener als bei Buchthalen schliesst sich
hier der Waldgiirtel. Die Talniederung ist Bahngebiet und

Abb. 11.

Blick vom Munot gegen Siidwesten, daneben (rechts): umgekehrt, von der Beckenstube gegen Tiergarten und Munot

=

Abb. 9

Industriezone, wéhrend die gegen Siidosten geneigten Hinge
mit Wohnbauten belegt sind. Das Bild dieser Bebauung ergibt
sich als Folge der im Verkehrsplan ersichtlichen, langgestreck-
ten Strassenziige ebenfalls als in Bewegung. Es ist kein Zufall,
dass gerade dieses Gebiet besonders stark unter einer gewissen
Uniibersichtlichkeit und Regellosigkeit leidet. Auch hier ist auf
Stadtgemarkung die Ueberbauung ziemlich gesittigt. Dagegen
ist der von der Planung ebenfalls erfasste Herblingerteil noch
entwicklungsfihig.

Nur mit der Ausmiindung in den Talkessel der Stadt erkenn-
bar schliesst sich im Nordwesten das Miithlental an, durch
das die Durach fliesst. Es enthédlt sozusagen im Keller unseres
Hauses die Eisen- und Stahlwerke +GF+. Im engen Taleinschnitt
storen diese Werkstédtten die Umgebung nicht stark, nur die
Werkplatzverhiltnisse selbst sind sehr eingeengt. '

Besser zu iibersehen ist das westlich anschliessende Breite-
areal (siehe Abb. 5). Das fiir unsere Topographie ausser-
ordentlich flache Plateau wird an den &usseren Rédndern eben-
falls von grossen Wiéldern ecingefasst. Als besonderes Merk-
mal sind die ausgedehnten Frei- und Griinflichen hervorzu-
heben. Hier befindet sich unser Sport- und Spielplatz, der,
zur Zeit der Anbauschlacht, als Pflanzgarten dienen muss.

Als letzter Raum schliessen sich die Gebiete Urwerf und
Neuhausen mit Flurlingen um das Flussbett zusammen.
Auch hier sind neben dem dicht iiberbauten Neuhausen noch
sehr wertvolle Zonen nicht erschlossen, sodass sich die begon-
nene stadtbauliche Bearbeitung lohnen wird. Besondere Bedeu-
tung gewinnt dabei die Erhaltung der landschaftlichen
Schonheiten des Rheinfallbeckens, das von Industrie und Schiff-
fahrt bedroht wird.

Bei dieser summarischen Uebersicht, wie sie auch im
Zonenplan sichtbar wird, sind noch zwei, ihrer betrieblichen
Besonderheit nach, versteckt aufgestellte Anlagen nicht auf-
gezédhlt worden: der Waldfriedhof im Rheinhardwald und
das ebenfalls ganz vom Wald umschlossene Areal fiir das
geplante Kantonsspital auf dem Geissberg.

%k

Die Ausscheidung der Bauzonen entspricht im ganzen
der soeben geschilderten rdumlichen Gruppierung. Als Beson-
derheiten sind folgende Massnahmen herauszugreifen. An den
steilen Héngen erscheinen die normal zweigeschossigen Hiuser
in Folge der in ganzem Umfang erkennbaren Sockel- und
Giebelgeschosse wie vierstdckige Bauten. Diese turmartigen
Baumassen stehen im Widerspruch zum Flachbau- und Garten-
stadtcharakter, den unsere Vorstddte haben sollten. Die ein-

Der westliche Altstadtrand vom Obertor bis zum Diebsturm (rechts)
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geschossige Randzone soll daher die Ueberbauung auch dort
gestatten, wo aus landschaftlichen Griinden eine Ueberh6hung
der H&iuser vermieden werden muss.

Leider hat sich bei der Zoneneinteilung eine etwelche
Nivellierung der Talmulden nicht vermeiden lassen. Bei uns
wie anderswo hdufen sich die dichtest bewohnten neueren
Siedlungen an den zu Wohnzwecken wenig geeigneten Héngen,
lings der Bahnlinien, beidseits der Ausfallstrassen oder um
Industrieanlagen. Die im Zonenplan eingetragene dreigeschos-
sige offene Bebauung ist daher grosstenteils nicht eine Neu-
ordnung, sondern eine nachtrégliche Begrenzung dieser vorldufig
nicht wiedergutzumachenden Zustidnde. Der Bebauungsplan will
deshalb auch als Aufruf an das ganze Volk aufgefasst werden,
sich nicht an derartige Dinge zu gew&hnen, sondern Ordnung
zu schaffen, bevor das ganze Stadtgebiet mit baulichem Durch-
einander iiberschwemmt ist. Gerade in Schaffhausen sind der-
artige Anstrengungen noch aussichtsreich, denn es darf gesagt
werden, dass wir uns sowohl in der Altstadt, wie auch in den
Aussenquartieren eine wohnliche und angenehme Atmosphire
bewahrt haben. Es ist dies zwar nicht unser Verdienst, sondern
liegt in der geschilderten Naturverbundenheit aller Quartiere.
Nirgends verliert sich der Blick in einem Hiusermeer, sozusagen
in jeder Richtung sehen wir im Hintergrund ins Freie. Auch
liegt es im Wesen der Kleinstadt begriindet, dass sich die bau-
lichen Fehlentwicklungen nur in entsprechend kleinem Masstab
ausgebreitet haben. So sind im Altstadtgebiet die wirklich
storenden neueren Bauten an einer Hand abzuzihlen. Ebenso
erschopfen sich jene Fabrikbetriebe, die stadtbaulich am falschen
Platz verblieben sind, mit einer einstelligen Zahl. Schaffhausen
— wir mochten das hervorheben — ist eine schlichte Stadt.
Bs gibt bei uns hervorragende Baudenkmiler, aber keine auf-
geblasenen Paldste. Man kann sich an herrlichen Steinmetz-
arbeiten auf Erkern und Brunnen ergdtzen, aber man wird
sich kaum an {iiberschwinglichen Bronzedenkmilern #rgern
miissen. Anderseits sind auch die Mittel der Stadt gegeniiber
der Fiille der stadtbaulichen Aufgaben sehr bescheiden.

Die Verkehrs- und Industriezonen sind eben-
falls im Bebauungsplan Abb. 1 zusammengefasst. Als wesentliches
Merkmal des Strassenverkehrs sind die Knotenpunkte an den
Ecken des Stadtdreieckes zu nennen. Dort schliessen sich die
zwei im Ausbau begriffenen Tangentialstrassen im Osten und
Westen mit der geplanten Uferstrasse auf der Siidseite zusam-
men. Die eigentliche Altstadt mit ihren winkligen Gassen und
Plédtzen bleibt ausschliesslich dem innerstddtischen Verkehr vor-
behalten, der vom Fussgédnger beherrscht wird, der in den
Stosszeiten auf die ganze Strassenbreite angewiesen ist. Der
Fahrverkehr im Stadtinnern kann sich auf den Zubringerdienst
bheschridnken, denn der Weg von der Rheinbriicke und Schiffldnde
zum Bahnhof z.B. misst um die Stadt herum nur etwa 150 m
mehr als iiber die Vordergasse niitten durch die Stadt hindurch.
Noch ausgepréigter als die Strassen sind die Bahnlinien auf einer
Tangente im Westen zusammengedringt. Da hier auch noch die
Strassenbahn mit dem lebhaften Rollschemelbetrieb zu den
Industriequartieren und die Autobuslinien fiir den Nah- und
Fernverkehr auf denkbar engstem Raume zusammentreffen, spre-
chen wir hier an der Nordwestecke der Stadt von einem
«neuralgischen Punkt». In diesem Zusammenhang ist noch
darauf hinzuweisen, dass durch die genannte Biindelung aller
Bahnstringe das Stadtgebiet in Nord-Siidrichtung véllig ent-
zweigeschnitten wird, wie dies in Ost-Westrichtung, fiir die
Gesamtregion, durch den Rhein geschieht. Anderseits sind durch
diese einseitige Konzentration alle andern Gebiete vollstindig
von Verkehrslinien frei, sodass die Vorteile die Nachteile erheb-
lich iiberwiegen.

Als dritter Verkehrstrdger ist noch der Rhein zu nennen.
Von Schaffhausen rheinaufwirts erschliesst sich dem Reisever-
kehr eine der schonsten Flussfahrten unseres Erdteils. In der
Planung sind die Vorkehren fiir den Anschluss an die Schiffahrt
Basel - Bodensee beriicksichtigt. Diese Schiffahrtsmassnahmen
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Hofbebauung engeschossiq
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ZUR NEUEN SCHAFFHAUSER BAUORDNUNG

Abb. 12. Heutige Hofe-
Einbauten der Altstadt

Abb. 13. Hohebeschrinkung
der Hofeeinbauten

sind insoweit von Interesse, als durch die Ablagerung der fiir
die Fahrrinne und die Rheinregulierung notwendigen Ausbag-
gerungen ein durchgehender Quai von 6 bis 25 m Breite am
stddtischen Ufer angeschiittet werden kann. Sonderbarerweise
hat sich bis jetzt die Uferstrecke, abgesehen vom obersten Teil,
sehr untergeordnet entwickelt, obwohl die Steilhdnge auf dem
ziircherischen Ufer nicht iiberbaut sind und der Blick iiber den
Strom hinweg ins Griine f#llt. Dies hdngt mit der industriellen
Entwicklung der Stadt zusammen. Diese seinerzeit, durch die
Transmissionen der mechanischen Kraftiibertragung buchstdblich
an den Rhein gebundenen Anlagen sind jetzt nicht mehr am
richtigen Platz. Wie riicksichtslos zudem damals vorgegangen
wurde, sei mit einem Hinweis auf das seinerzeit ebenfalls an
schonster Uferlage erstellte Schlachthaus erinnert. (Zu diesem
Bau wurden, nebenbei bemerkt, die Bausteine aus der Munotzinne
gebrochen, von wo sie in der Fallinie zur Baustelle gerollt wer-
den konnten!) Erst kiirzlich ist dieses Schlachthaus gerdumt
und in einen Neubau?) ins Industriequartier verlegt worden. Da
all diesen Betrieben in der Enge der Altstadt jede Ausdehnungs-
moglichkeit fehlt, rechnen wir, auf weite Sicht, mit einem
schrittweisen Abbau dieser Ueberbleibsel.

Zwischen den Verkehrs- und Erholungsgebieten liegen die
Griinverbindungen. Diese Art von Verkehrswegen weist
sehr schone Ansétze auf. Die als beherrschend erkannten Wilder
rings um die Stadt sind mit dem Kern durch zusammenhingende
und noch entwicklungsfdhige Griinstreifen verbunden. Mit dem
erwidhnten Uferweg wird ein Netz von Erholungsgebieten hequem
zugénglich gemacht. Schon der Weg in den Wald, ins Flussbhad,
flir das rasche Bad in der Mittagspause oder ins Strandbad fiir
den freien Nachmittag soll eine Erholung an sich bedeuten. Ja
selbst der Weg zur Arbeitsstétte soll denen, die zu besonderen
Spaziergédngen keine Musse haben, etwas Lebensfreude ver-
mitteln.

‘) Beschrieben in SBZ Bd. 120, S. 31* (18. Juli 1942).
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Abb. 17. Drei-, vier- und filnfgeschossige Hiuser am Fronwagplatz

Mit der Betrachtung einzelner Gebietsausschnitte beginnen
wir bei der Rheinbriicke. Die Lage, wie sie bis vor kurzem
bestanden hat, ist in Abb.19 auf Seite 91 dargestellt. Bezeich-
nend ist dabei der noch nicht iiberdeckte Gerberbach, die alte
Briicke und die bestehende Uferlinie. In der Zwischenzeit wur-
den der Bach iiberdeckt und dariiber hinweg die Strasse Rich-
tung Briicke durchgefiihrt. Angedeutet sind die projektierte
Aufschiittung des Ufers und die neue, fiir die Schiffahrt ge-
hobene Briicke. Die zweite Skizze (Abb. 20) zeigt, wie es ge-
lingen soll, die Zufahrts- und Umgehungsstrassen fliissig zu
fiihren, wie die Anschlusstrassen sparsam und zusammenge-
fasst eingeleitet werden sollen und wie die Stadt selbst, durch
Wiederherstellung des «Baumgartens», gegen den Rhein ge-
offnet werden kann. Fiir die Lage der Briickenstelle war die
Bedingung massgebend, dass der Dorfkern von Feuerthalen
nicht vom Verkehr abgeschnitten und so der Verkiimmerung
preisgegeben werden diirfe. Fiir die Hohe der neuen Briicke ist
die vorgeschriebene Schiffahrtséffnung von 405 m mass-
gebend; die Fahrbahn kommt daher 3 bis 4 m hoéher zu liegen
als heute. Architektonische Schwierigkeiten entstehen so auf
Stadtseite, wo eine mehr oder weniger steile Briickenrampe
an die bestehenden und an die zukiinftigen Strassen und Bauten
angepasst werden muss. Verkehrszdhlungen im Briickenkopf-
gebiet zeigen, wie filir den Fussgingerverkehr die Briicke ein
ortliches Problem darstellt: mit 8000 Kopfen erreicht dieser am
Obertor ein Tagesmaximum; bei der  Ausmiindung der Vorder-
gasse in die Bachstrasse wurden 7000 gezihlt. Davon wihlt
die Hilfte den Weg iiber die Briicke und verschwindet im Kern
von Feuerthalen. Der Fahrzeugverkehr ist mit rund 1000 Ein-
heiten im ganzen Stadtgebiet sozusagen konstant, er beniitzt
mit der vollen Zahl die Briicke. Sollte die Feuerthalerbriicke
einmal entlastet werden miissen, so koénnten die auf die Rich-
tung Ziirich entfallenden zwei Drittel durch eine Hochbriicke
westlich der Stadt direkt angeschlossen werden (Abb.1).

Im Gegensalz zu diesen erst teilweise verwirklichten Plinen
sind wir in der Lage, die Aufmerksamkeit stadtwirts auf ein
Stiick Stadtbaukunst aus der Bliitezeit Schaffhausens zu lenken.
Es handelt sich um einen Querschnitt Ost-West durch
die Altstadt, der in seinem Aufbau und in seiner Ge-
schlossenheit zum Schonsten gehért, das wir in dieser Richtung
kennen. Dabei sind es nur zum kleinsten Teil «Museumsstiickey,
vielmehr ist diese Reihe von ausgezeichnet erhaltenen mittel-
alterlichen Bauten heute wieder zweckmissiger Verwendung
dienstbar gemacht. So sind im ehemaligen «Kabishausy (links)
an Stelle der Kohlkopfe die Biicher der Stadtbibliothek
untergebracht 5) (Abb. 10, Seite 86).
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Abb. 18. Aus dem Masstab fallende Neubauten in der Altstadt

Neben diesem gelagerten Bau steigt der Miinsterturm jan
in die Hohe. Dann folgt die Umrisslinie dem langen Kirchen-
schiff und {indet im Haus des Klostervogts ein bauliches Gegen-
gewicht zum Kabishaus. Etwas zuriickgestaffelt, ausgehend
vom sildlich des Miinsters gelegenen Kreuzgang, setzt sich die
Gebdudekette fort iiber den herrlichen Kreuzsa al, der jetzt
wie die {brigen Klosterrdume als stddtisches Museum dient,
hinauf zum Torbau der neuen Abtei (jetzt kantonale Finanz-
verwaltung), um sich mit dem ansteigenden Geldnde hinaufzu-
schwingen zum ehemaligen Zeughaus, das 1914 zum Regie-
rungsgebédude umgebaut worden ist¢). Damit wird auch
architektonisch ein Hohepunkt erreicht, der in der reichge-
geschmiickten Giebelfassade dieses 1617 errichteten «Armamen-
tariums» seinen Ausdruck findet. Mit den Hiusern an der
Eeckenstube tritt die Bebauung wieder nach vorn in die Axe
des Miinsterplatzes, von dem wir ausgegangen sind. Hier emp-
fiehlt es sich, einen Blick nach Osten zuriickzuwerfen. Diese
Drehung bietet ein selten malerisches Stadtbild (Abb. 9,
S.87), das sich {iber die Didcher hinweg weit talaufwirts ab-
stuft, im Gegensatz zu dem geschlossenen Gefiige des Herren-
ackers, den wir anschliessend betreten. Dieser Platz misst
110X55 m, ist sehr verkehrsarm und rdumlich wunderbar ge-
schlossen. Im Bebauungsplan ist vorgeschlagen, an Stelle der
absterbenden, in Platzmitte schwimmenden Kastanien eine
Brunnenanlage mit Baumbestand in der Nordwestecke anzu-
legen, um so eine bessere Gliederung des Platzes zu erhalten.
Bemerkenswert ist das stddtische Korn- und Lagerhaus mit
seiner vornehmen, strengen Fassade. Durch das Ackergissli,
in der Siidwestecke, verlassen wir den «Ackers und finden in
der Neustadt ein ebenso gut proportioniertes mittelalterliches
Strassenbild. Der von zwei- und dreigeschossigen Biirger-
hédusern eingefasste Stadtteil atmet noch ganz die heimelige
Atmosphéire des spdten Mittelalters. Auch hier stossen wir im
sog. Haberhaus auf einen hervorragenden Zeugen alter
Baukunst. Das im Jahre 1593 errichtete gotische Lagerhaus
enthélt im Erdgeschoss eine grosse dreiteilige Halle mit zwdlf
Gewdlbekappen, die an Stelle des tunnelartigen Durchganges
wieder auf ganze Breite zuginglich gemacht werden sollte.
Bs bleibt uns noch ein Augenschein auf den hier erreichten
westlichen Stadtrand. Trotzdem an Stelle der Stadt-
mauern Héuserfronten, Schulter an Schulter, noch typisch mittel-
alterlich, getreten sind, blieb hier der Stadtkern rdumlicii
ausserordentlich klar abgegrenzt. Die beiden flankierenden
Tirme Obertor und Diebsturm unterstiitzen diesen wehrhaften
Eindruck (Abb. 11, Seite 87).

%) Durch Prof. Karl Moser, siehe Bd. 68, S. 5% (1916).
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Abb. 16. Block-Auskernung lt. Bauordnung. — 1 : 1250
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Zur Darstellung der fiir die stadtbauliche
Gestaltung im grossen ausschlaggebenden Be-
strebungen zur Freihaltung von Griin-
fldchen diene ein Abstecher nach dem
Breiteareal. Dieses Plateau war seit jeher
landwirtschaftliches Gebiet. Gliicklicherweise
hat sich hier die bei der Ausbreitung der Stadt
einsetzende Ueberschwemmung mit Bauten
auf ganz bestimmte Teile beschridnkt und so-
zusagen haufenweise festgesetzt. Der Grund
dafiir liegt in den fiir diese Gegend typischen,
zum Teil historisch wertvollen Landh&usern
mit ausgedehntem Umschwung. Ja selbst die
neueren Villenviertel haben von dieser Um-
gebung das landschaftliche Geprédge iibernom-
men und treten mit ihrer lockeren Geb&dude-
stellung und den schonen Baumbestédnden im
Stadtbild als Griin in Erscheinung (Abb. 5).

Wir unterscheiden im Uebersichtsplan
(vergl. Abb. 1 auf S.85) zusammenhédngende
Gebiete in Gffentlichem Besitz. Davon dient ein Teil heute als
landwirtschaftliche Fldche, widhrend andere das Zeughaus und
die Irrenanstalt enthalten. Wahrend jene spiter Sport-, Fest-
und Ausstellungspldtzen dienen sollen, wird die zuletzt genannte
Anstalt, trotz ihres umfangreichen Griingiirtels, wieder vor die
Stadt hinaus verlegt werden miissen; ihre Geb#ulichkeiten kon-
nen dann ein Altersheim beherbergen. Ebenfalls der Allgemein-
heit gesichert sind die Waldrdnder und die Aussichtskuppen
Sdckelamtshduschen und Neheranlage. Dazwischen sind durch
ihren Baumbestand die genannten Landgiiter und Villenviertel
kenntlich gemacht. Dem Zuge der Zeit folgend, werden diese
Gebiete weiter aufgeteilt werden. Es geniigt jedoch, wenn diese
Ueberbauung von Fall zu Fall im Quartierplanverfahren ge-
ordnet und dabei die schonen Baumbestinde erhalten werden,
um diesen Siedlungen den Parkcharakter zu bewahren. Sie diirf-
ten sich in der Art der schon genannten Villenquartiere ent-
wickeln, wie dies auf dem Rammersbiihl 7), Im Belair oder an
der Steighalde ) geschehen ist, Eine dritte Gruppe von Schon-
gebieten stellen die zum Teil mit Offentlichen Mitteln wieder
erneuerten Rebhinge im Urwerf dar, die als landwirtschaftliche
Reservate zusammenzuhalten sind. Es bleiben daher fiir die
handgreifliche stédtische Liegenschaftspolitik vorderhand nur
folgende Aufgaben zu bewiltigen: erstens die Abrundung und
Ergédnzung der besonders hervorgehobenen Griinverbindungen,
die heute schon durch entsprechende Bepflanzung auf ihre zu-
kiinftige Aufgabe vorbereitet werden sollen. Zweitens wird im
Bericht zum Bebauungsplan vorgeschlagen, durch eine Art Aus-
gleichskasse alle durch die besonderen Baubeschrinkungen ent-
stehenden Wertdnderungen auf die bevor- oder benachteilten
Zonen zu verteilen.

Ein weiteres Gebiet des Stadtbaues, bei dem es nicht ohne
behordliche Intervention abgehen wird, betreten wir mit der
Altstadtsanierung. Auch hier wird versucht, durch so-
genannte automatisch wirkende Massnahmen die 6ffentliche
Hand nur dort zu belasten, wo ihre unmittelbaren Interessen
im Spiele stehen. Die Verhéltnisse, wie sie sich in Schaffhausen
zeigen, sind an einem zwischen Bahnhofstrasse und Vorstadt
gelegenen Baugeviert dargestellt (Abb.12 bis 16).

Wiihrend sich die Strassenfassaden, dank der Geschiftslage.
an der sie liegen, fast durchwegs in gutem Zustande befinden,
bieten die Hofe zum Grossteil ein trostloses Bild. Der Umstand,
dass auf Seite der Bahnhofstrasse der alte Stadtrand restlos
einer Neubebauung aus einer Zeit architektonischen Tiefstandes
zum Opfer gefallen ist, wadhrend die «Vorstadty noch alle Reize
einer der besterhaltenen und schonsten Schweizerstddte auf-
weist, erhéht nur noch das Unausgeglichene der Situation. Eine
spezifische Verschlechterung der inneren baulichen Verhéltnisse
brachte der baugesetzliche Begriff der Giebelmauern, wonach
auf ganze Linge der seitlichen Grenze gegen den Nachbarn ge-
baut werden darf. Darum sind auch dort hohe Mauern ent-
standen, wo keine Hofbauten erstellt worden sind, mit dem ein-
zigen Effekt, dem Nachbarn den Einblick und damit Licht und
Luft wegzunehmen.

Immerhin darf hervorgehoben werden, dass diese Quartiere
eine sehr geringe Wohndichte haben. Allein in den letzten
zwanzig Jahren hat sich die Bewohnerzahl pro Haus von 10 bis
11 auf 7 bis 8 Ko6pfe vermindert, bei einer heutigen Altstadt-
einwohnerzahl von 6800; anfangs der neunziger Jahre waren
es noch 15 000.

Die neue Bauordnung soll folgende Bestimmungen auf-
nehmen, die von dem Grundsatz ausgehen, dass jeder auf seinem
Grund und Boden fiir Licht und Luft zu sorgen hat. Von der fiir
das einzelne Grundstiick ausgemittelten Tiefe des ganzen Bau-
blocks diirfen zwei Fiinftel {iberbaut werden; ungeachtet dieser
Bestimmung darf aber der Hauptbaukérper 80 % der Grund-
stiickflidche nicht iiberschreiten. Durch die Bestimmung, dass
der riickwirtige Grenzabstand eines Hauptgebiudes die Hilfte
der Geb#dudehohe betragen muss, wird ein Lichteinfallswinkel

7) Haus Homberger von Karl Moser, Bd. 59, S. 8*ff, (1912).

%) Héduser W. Henne in Bd. 120, S. 43* (1942).

Abb. 23. Siedlung Niklausenfeld. Arch. LUTZ & HAUG (1930)
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von 50 ¢ n. T. gesichert. Die von den Hauptgebduden nicht bean-
spruchte Grundstiickflache darf mit Hofeinbauten bis zu maxi-
mal 4 m Hohe iiberbaut werden; diese Hofeinbauten diirfen
nicht zu Wohnzwecken beniitzt werden (Abb.13).

Neben dieser hygienischen Verbesserung soll, wie dies durch
eine besondere Zonung des «geschiitzten Altstadtgebietes» her-
vorgehoben wird, auch die Pflege der Schonheitswerte unserer
Stadt stehen. Die Bauordnung schreibt lediglich vor, dass keine
Verdnderungen vorgenommen werden diirfen, die das charak-
teristische Stadtbild beeintrdchtigen. Dabei denken wir weniger
an eine museumsmaéissige Konservierung, als an die Auswir-
kungen des ererbten Kunstgutes auf unser tédgliches Leben. Wir
sind dankbar, in einer Atmosphére leben zu diirfen, die in einer
Zeit entstanden ist, in der alles aus einer noch uniiberhasteten
Sicherheit und Gewohnheit herausgestaltet wurde. Die daraus
erkennbare innere Ruhe und Gelassenheit, dieser feine Sinn fiir
Masstab und Einordnung sind heute leider weitgehend ver-
loren gegangen. Diese Qualitdten wiederzuerwecken, muss un-
sere vornehmste Aufgabe sein. Dabei wollen wir deutlich unter-
scheiden zwischen geistlosem Nachahmen altertiimlicher For-
men und der zeitgemissen Gestaltung sachlich angewandter
Baukonstruktionen. So sehen wir in Abb. 17, wie in einem Falle
ein drei-, ein vier- und ein fiinfgeschossiges Gebdude neben
dem Fronwagturm in charakteristischer Vielfalt eine Einheit
bilden, wédhrend in anderen Fillen mit oder ohne Treppengiebel
und Erker die alten niedrigen H&duser von den zu hohen, aus
dem Masstab fallenden Neubauten erdriickt werden (Abb. 18).

Abb. 21 u. 22. Vorschlag zur Sanierung der
Umgebung der Adler-Unterfithrung
1:6000. Bew. 6057. BRB 3. X. 39
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Abb. 24. Siedelungen «Breite», SCHERRER & MEYER, links SCHLATTER & SCHMID

Wie eingangs ausgefiihrt wurde, fehlte der Raum, der zur
Entwicklung eines neuzeitlichen Geschéftsviertels notwendig
gewesen wire. So sind die wertvollsten und reichsten Altstadt-
strassen auch Geschéftstrassen geworden. Die verhéltnisméssig
geschlossenen Erdgeschosse — frither meist Lagerrdume, Ein-
ganghallen oder Liden mit kleinen, in der Flidche sitzenden
Schaufensterchen — standen einst in bewusstem Gegensatz zu
den in Schaffhausen besonders reich ausgebildeten Oberge-
schossen., Seit Jahrzehnten hat sich die Stadt in Verbindung
mit dem «Heimatschutzy bemiiht, die heute praktisch voll-
stdndig durchgefiihrte Ersetzung der Mauer- und Pfeilerfldchen
durch die Glasfronten neuzeitlicher Schaufenster so gut wie
moglich zu 16sen und sich in der Erhaltung des Bestehenden
auf die Obergeschosse beschrdnkt. Dass die Strassen da-
durch viel von ihrem Charakter verloren haben, ist klar; einen
Tribut hat die neue Zeit jedoch machen miissen: Das voll-
stdndige Verbot von Lichtreklamen und eine starke Beschrén-
kung der Reklame iiberhaupt.

Als typisches Beispiel der in Schaffhausen bestehenden
Schwierigkeiten verkehrstechnischer Natur betrachten wir nun
noch den bereits erwdhnten «neuralgischen Punkt» am Nord-
ostende des Stadtdreieckes. Die Abb. 21 zeigt den bestehenden
Zustand. Da quetscht sich der Tram-, Rollschemel-, Auto- und
Autobus-, Fahrrad- und Fussgingerverkehr durch die zu enge
und zu niedrige Adler-Unterfiihrung unter dem Bahn-
damm durch. Hiiben und driiben entstehen gefédhrliche Kreu-
zungen mit den lings des Bahndamms verlaufenden stark be-
lasteten Strassen, die zum Teil mit erheblichem Gefédlle auf
den Durchgang zulaufen; &#hnliche Verhiltnisse bestehen bei
der Etzwilerunterfithrung. Die Sanierungsvorschldge (Abb. 22)
streben ausser der Erweiterung beider Unterfiihrungen haupt-
sédchlich die Ausmerzung der Kreuzungen an, wobei mit Riick-
sicht auf die Schulhausgruppe an der Bachstrasse die den stérk-
sten Verkehrslirm erzeugende Tram- und Industriebahn auf
dem jetzigen Tracé verbleiben soll. Leider bedeutet eine Sanie-
rung in diesem Umfange eine Aufgabe, die fast iliber die Kraft
eines Gemeinwesens von der Grosse Schaffhausens hinausgeht,
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Abb. 19. Heutiger Zustand des Unterstadt-Quartiers, 1 : 3000
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Abb. 20. Sanierungsvorschlag mit neuer Briicke

das fiir kulturelle Aufgaben wie den Aus-
bau des Museums Allerheiligen, Konser-
vierung und Ersetzung der Stimmerschen
Fresken am «Rittery, Schulhausbauten u.a.m.,
dann fiir Sanierungsaufgaben wie die Ueber-
deckung des Gerberbaches und seine Ablei-
tung durch einen im Bett des Rheins verlau-
fenden Kanal, in den letzten zwei Jahrzehnten
manche Million aufgewendet hat.

Schaffhausen ist heute ausgesprochene
Industriestadt: ihre Bevolkerungszahl steigt
und sinkt mit dem Beschédftigungsgrad der
zahlreichen grossen und kleinen Fabriken. Ein
rapides Ansteigen der Zahl der Arbeiter
und Angestellten, wie es wédhrend des gegen-
wirtigen Krieges wieder eintrat, hat stets
Wohnungsknappheit zur Folge. Ihr hat die
Industrie, private Initiative oder auch einmal
die offentliche Hand zu verschiedenen Zeiten
durch die Erstellung grosserer und kleinerer
Wohnkolonien gesteuert. So entstanden die verschiedenen
Siedlungen der Eisen- und Stahlwerke im Gebiet der Loch-
strasse, auf dem Geissberg, auf der Platte?) und die landwirt-
schaftliche Siedlung beim Schweizersbild 1), die Siedlung ZUBA
in Neuhausen!!), kleinere Siedlungen von Handwerkergenossen-
schaften oder Privaten an der Quellenstrasse und Sonnenstrasse
auf der Breite, an der Hohenkridhenstrasse auf dem Emmers-
berg und die Bauten der Gesellschaft fiir Erstellung billiger
Wohnhduser in verschiedenen Stadtteilen. Was fehlte, war die
liberlegte Ausscheidung grosserer Siedlungsgebiete durch syste-
matische Stadtplanung. Sporadisch keimte da und dort ein An-
fang organisierter Siedlungstédtigkeit. Neuerdings hat sich in
dem sowohl nach seiner Lage zur Industrie als auch landschaft-
lich und topographisch geeigneten Gebiet auf St. Niklaus ein
zusammenhédngendes Siedlungsgebiet herausgebildet. Hier ent-
stand gegen 1930 die masstédblich reizvolle, in eine natiirliche
Geldndemulde gelegte Eisenbahnersiedlung (Abb. 23) und gegen-
wiértig sind zwei grossere Wohnkolonien der Stahlwerke und
der Gesellschaft fiir Erstellung billiger Wohnh&duser im Ent-
stehen begriffen.

Weil wir nun ganz nahe beim Waldfriedhof sind,
werfen wir noch einen Blick auf die sympathische Ruhestitte
der Toten unserer Stadt. Da ruhen sie, in den 4lteren Teilen
mehr an Waldwegen aufgereiht, in den neueren zu grosseren
Grabfeldern zusammengefasst, zwischen den hohen Buchen und
Fohren. Unterholz und Moos bedecken und patinieren wohltitig
die Grabmiler und lassen auch kleine Entgleisungen auf dem
schwierigen Gebiet der Grabmalkunst nicht zu {iberméssiger
Wirkung kommen. Heute sorgt ein straffes Friedhofreglement
dafiir, dass sich auch das Grabmal in seiner Haltung und
Weihe der schlichten Ruhe des Ortes anpasst 12).

Manches wére noch iiber Schaffhausen und die grossen und
kleinen Sorgen seiner Entwicklung zu sagen. In enger Zusam-

9) Von Prof. Karl Moser, siehe Bd. 58, S. 338* (1911).
10) Von Arnold Meyer, siehe Bd. 120, S. 55* (1942).

11) Von Scherrer & Meyer, siehe Bd. 92, S. 267* (1928).
12) Beschrieben in Bd. 67, S. 133* (1916).
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menarbeit zwischen den Vertretern der Bauverwaltung, den
Herren Stadtrat E. Schalch, Stadtingenieur B. Im Hof, Stadt-
baumeister G. Haug und der Arbeitsgemeinschaft fiir den Be-
bauungsplan wurde in mehrjdhriger Arbeit versucht, die Probleme
moglichst vollstdndig darzulegen und Richtlinien fiir ihre
Losung zu geben, wobei auch die Ergebnisse des Durchgang-
strassen-Wettbewerbes vom Jahre 193513) verwertet werden
konnten. Wir sind uns bewusst, dass damit nur ein Anfang
gemacht ist und dass die schwerste Arbeit, die Umsetzung des
Planes in die Wirklichkeit, noch bevorsteht. Moge das gute Ein-
vernehmen und die verstdndnisvolle Zusammenarbeit zwischen
Architektenschaft und den Organen der Bauverwaltung erhalten
bleiben und dazu beitragen, die Friichte dieses mutigen Anfangs
ausreifen zu lassen.

Neue Strassenbriicke iiber den Rhein zwischen
Schaffhausen und Flurlingen

Von Dipl. Ing. E. MAIER, Schaffhausen, Dipl. Ing. E. RATHGEB und
Ing. Dr. C. F. KOLLBRUNNER, Prokurist der Fa. Brunner & Co., Ziirich

Seit dem Jahre 1860 besteht bei der Tonwarenfabrik Schaff-
hausen ein holzerner Rheinsteg fiir leichten Verkehr, der nach
langjédhrigen Verhandlungen mit 6ffentlichen und privaten Bei-
tragen fiir wenig mehr als 15000 Fr. erstellt worden war. Als
trotz umfassender und kostspieliger Instandstellungsarbeiten der
(liberdies auch vom Hochwasser gefihrdete) Steg immer bau-
falliger wurde und deshalb seit vier Jahren nur noch dem Fuss-
gidngerverkehr offen steht, wurde das Verlangen nach einer
soliden, auch dem schweren Verkehr geniigenden Rheinbriicke
dringend (Abb. 1 und 2).

In den Jahren 1939/40 durchgefiihrte Projektstudien fiir eine
Briicke in Stahlkonstruktion von 6,0 bzw. 6,5 m Fahrbahnbreite
und beidseitigen Gehwegen fiir zwei verschiedene Baustellen
(rd. 110 m oberhalb und 150 m unterhalb des alten Holzsteges)
ergaben mit je rd. 1 Mio Fr. Baukosten zu teure Ldsungen. Zu-
dem befriedigten diese doch nicht ganz, weil die Bediirfnisse der
spéter einmal durchzufiihrenden Grosschiffahrt nicht genau be-
kannt sind. Weiterhin angestellte Studien fiir Provisorien in
Holz bzw. Eisenbeton ergaben, dass Holz nur wenig billiger
wiirde. Im Sommer 1941 erhielten dann die Ingenieurbureaux
E. Maier in Schaffhausen und E. Rathgeb in Ziirich den Auftrag,
ein definitives Projekt auszuarbeiten, das bei rd. 400000 Fr.
Baukosten zur Ausfiihrung gelangte (Abb. 3 und 4). Die neue
Briicke sollte nur 3,5 m Fahrbahnbreite und beidseitige Gehwege
von je 1,5 m Breite erhalten und so konstruiert sein, dass eine
spétere Verbreiterung flussabwérts mdglich wiirde; ausserdem
hatten die Projektverfasser die Aufgabe, bei der konstruktiven
Gestaltung der Briicke auf den projektierten Vorhafen der Rhein-
schiffahrt am linken Rheinufer Riicksicht zu nehmen. Es soll
die Moglichkeit bestehen, beim Bau dieses Vorhafens die Briicke
dort zu heben und iiber den Kanal hinweg zu verldngern. Das
bedingte einmal ein einseitiges Strassengefille von 49/, sodann
die Wahl des eingehéngten Trégers in der Mittel6ffnung, sowie
die Lage des Widerlagers auf dem linken Ufer. Die Hebung
erfolgt spéter in der Weise, dass der jetzt horizontale eingehéingte
Trager auf der linken Seite gehoben wird, bis er eine Neigung
von 4°/, aufweist; der linksufrige Briickenteil ist dann so viel
zu heben, dass eine durchgehende Strassensteigung von 4°/; ent-
steht (in Abb. 3 strichpunktiert). Der gute Baugrund aus Kalk-
steinfelsen hétte die Ausfiihrung eines kontinuierlichen Balkens
gerechtfertigt, der etwas billiger geworden wére. Das Verhiltnis
der Spannweiten mit 25,40 m in den Aussendéffnungen und 36,60 m
in der Mittel6ffnung ergab sich einerseits aus der Bedingung

13) Dargestellt in Bd. 106, S.244* (1935).
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Abb. 1. Hblzerner Rheinsteg bei
HW mit Steinen beschwert

Abb. 2. Verstidrkungsarbeiten
am alten Rheinsteg

eines guten Ausgleiches der Feldmomente, anderseits aus der
Gestaltung der Flussohle. Beide Pfeiler stehen an Stellen, wo
der Fels des Flussbettes hoch liegt, was die Kosten fiir Fang-
dimme und Wasserhaltung vermindert hat. Da die Flussohle
wegen des Ausbaues des Kraftwerkes Schaffhausen, wie in Abb. 3
strichpunktiert angegeben, spiter tiefer gelegt wird, wurden die
Pfeiler jetzt schon 1,80 m tief unter die neue Flussohle fundiert.

Die Briickenhaupttridger sind auf den Pfeilern frei drehbar
gelagert, jedoch ohne besondere Lagervorrichtungen, abgesehen
von lotrechten Gelenkeisen; an den Widerlagern ruhen sie auf
beweglichen Eisenbetonpendeln. Die Auflagerung des einge-
hingten Trigers erfolgte beim festen Lager in analoger Weise
wie bei den Pfeilern und beim beweglichen Lager auf eiserne
Rollen. Die Quertrdger auf dem linken Flusspfeiler und auf dem
linken Widerlager sind so konstruiert, dass die spitere Hebung
der Briicke mit Pressen mdglich ist.

Da die Briicke mit einem moglichst geringen Aufwand an
Eisen gebaut werden musste, sind die mit Chrombaustahl armier-
ten Haupttridger verhiltnismissig hoch. Die Fahrbahnplatten
(Abb. 4) sind als kreuzweise armierte Platten mit variablem
Trégheitsmoment und unter Beriicksichtigung der Einspannung
in die Haupt- und Quertréiger berechnet; als Armierung diente
Istegstahl. Bei den Pfeilern sind nur die Kopfe und bei den
Widerlagern die Auflagerbidnke armiert. Auf diese Weise liess
sich der urspriinglich fiir St.37 zu rd. 72 t berechnete Eisen-
aufwand bis auf 42 t herabdriicken. Allerdings mussten hierzu
die Trigerhohen nicht unwesentlich vergrossert werden, was der
Briicke ein etwas schweres Aussehen verleiht, anderseits den
Zementaufwand eher vergrosserte, obschon die Trégerbreite mit
30 cm so gering als moglich gehalten wurde.

Auf Grund der Ende Nov. 1941 erfolgten Submission wurde
die Bauausfithrung der Gemeinschafts-Unternehmung Brunner
& Cie., Ziirich, Ed. Bolli und Jos. Schneider, Schaffhausen, iiber-
tragen. Die Baugruben sind, beim Widerlager Schaffhausen be-
ginnend, durch Betonfangdimme abgeschlossen worden, die gegen
Abgleiten mittels in den Fels eingebohrter Rohre 5 2'" gesichert
waren (Abb.5). Fiir kleine Wassertiefen erfolgte die Bohrung
mit Druckluft-Bohrhammer @ 65, fiir grosse Wassertiefen mit
Hartmetall-Rotationsbohrung ¢ 64 mm, Ausfithrung Swissboring
Zurich; bei schlechtem Fels konnte dieser mit Injektionen durch
die Rohre verdichtet werden. Ins ruhige Wasser zwischen den
Schalungswinden wurde der Beton nicht geschiittet, sondern
durch ein 18 cm weites Rohr eingefiillt und gelangte so im
Innern des schon eingebrachten Betons zum Ausfliessen, was
einen dichten Fangdamm gewéhrleistete. Einige Schwierigkeiten
verursachten die teilweise sehr grossen Wassertiefen und -Ge-
schwindigkeiten, sowie die starke Unebenheit des Felsgrundes bei
P‘feiler und Widerlager Seite Flurlingen, wo die Abdichtung durch
einen Taucher erginzt werden musste; beim Auspumpen der
Baugruben erfolgte Wassereinbriiche durch den Fels unter
dem Fangdamm konnten mit vorsichtigen Zementeinpressungen
behoben werden.

Abb. 4. Querschnitte 1: 80
Abb. 3. Lingsschnitt 1 : 800
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