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NEKROLOGE

+ Eric Brown, Maschineningenieur, langjihriger Direktor
der Dampfturbinen-Abteilung von Brown Boveri, ist am 10. Juni
im 71. Lebensjahr gestorben. Nachruf und Bild folgen.

LITERATUR

Die Entwicklung des Verkehrs, von Dr. Ing. Otto Blum,
o. Professor an der Techn. Hochschule Hannover. Erster Band:
Die Vergangenheit und ihre Lehren. 261 Seiten mit 26 Abbil-
dungen im Text. Berlin 1941, Verlag von Julius Springer. Preis
geh. RM 16,80, geb. RM 18,30.

«Wer nur nach der Wirkung urteilt, die inneren Vorginge
aber, die sie hervorgerufen haben, nicht kennt, ist wie ein Garten-
liebhaber, der die Pflanzen nur darnach einschdtzt, was er von
ihmen unmittelbar sieht; der Gdrtner aber muss Boden, Wasser,
Diingung und Wurzel kennen.» Dieser Satz steht zwar nur als
Fussnote auf Seite 198, ist aber der Leitgedanke des Buches.

Der Wert des ersten Hauptabschnittes «Die Geschichie des
Verkehrs und seiner Techniky, der eine gedrédngte Weltgeschichte
ist, liegt weniger in den vielen historischen Einzelheiten, die oft
so weitgehend behandelt sind, dass man leicht die grossen Linien
aus den Augen verliert, als vielmehr in der grundsétzlichen Fest-
stellung, dass die Entwicklung des Verkehrs nur im Zusammen-
hang mit den geographischen Tatsachen und dem allgemeinen
Geschehen verstanden und richtig gefiihrt werden kann. Es wiirde
zu weit fithren, auf Einzelheiten dieses etwas langatmigen, aber
in seinen Hauptlinien interessanten Kapitels einzutreten.

Der zweite Hauptabschnitt behandelt — ebenfalls sehr griind-
lich — «die Verkehrsmittel». Da sich das Buch zunichst an die
Studierenden wendet, enthélt dieser Abschnitt Vieles, was dem
Ingenieur schon bekannt ist. Aber von besonders aktuellem
Interesse ist sein Anhang, der den Einsatz der verschiedenen
Verkehrsmittel, ihre Zusammenarbeit und ihren Wettbewerb be-
handelt. Zwei Sétze daraus charakterisieren die Stellungnahme
des Verfassers zu diesen aktuellen Problemen besser als lange
Ausfiihrungen: «Auch das reichste Land ist nicht in der Lage,
ein vollkommenes Eisenbahnnetz und daneben ein vollkommenes
Binnenwasserstrassennetz und ausserdem noch ein vollkommenes
Kraftstrassennetz zu entwickeln» (S. 182), ferner: «Kein Volk
kann es sich heute leisten, vorhandene Werte zu zerstoren, und
in Verkehrsmittel, die noch nicht vollerprobt sind, grosse Mittel
hineinzustecken.» Blum nimmt dabei keineswegs einen einseitigen
Standpunkt fiir ein bestimmtes Verkehrsmittel ein, sondern ver-
langt sachliches und fachliches Abwégen der Mittel im Einzelfall.

Besonderes Interesse bietet der dritte Hauptabschnitt, betitelt:
«Die Wirkungen der fortschreitenden Verkehrsentwicklungy, wo-
rin diese Wirkungen auf die vier Grundlagen des Verkehrs (Weg,
Kraft, Fahrzeug, Stationsanlagen) untersucht werden, ferner auf
die Verkehrsleistungen, auf die Hauptverkehrsarten, die Giiter-
erzeugung, Kultur und Politik, Mensch und Volk, sowie auf
Einzelgebiete, u. a. auf die Raum-, bzw. Landesplanung. Diese
ist in hervorragendem Masse eine auf Wirtschaftsplanung be-
ruhende Verkehrsplanung. Dabei «steht iiber allen gesetzlichen,
verwaltungstechnischen und politischen Massnahmen immer als
oberstes Ziel, dem Volksgenossen und seiner Familie eine Heimat
zu schaffen, mit der er imnerlich verbunden ist, die er lieb und
wert hdlt» (S.226). Derselbe Geist spricht auch aus dem Satz
im Unterabschnitt «Gesamitwirkung auf Mensch wund Volk»:
«Mayg das Leben zum grossten Teil Wirtschaft sein, mégen alle
Giiter und Krdfte wirtschaftliche Grossen sein, — der Mensch
steht hoher denn die Wirtschaft'). Wenn es die Aufgabe der
Technik und des Verkehrs ist, stets den Grundsatz der Wirt-
schaftlichkeit zw erfiillen, d. h. den Zweck mit dem kleinsten
Aufwand an Mitteln zu erreichen, so versiindigt sich jeder an
diesem Gesetz und an seinem Volke, der am Menschen Raubbau
treibt. Ein Volk mag voriibergehend Grosses in Industrie und
Verkehr leisten und zu hoher dusserer Macht aufsteigen, indem
es auf die seebischen Krifte nicht Riicksicht nimmt, sondern die
Volksgenossen rein materialistisch zu dusserster Anstrengung
anspornt; aber es wird dann innerlich zermiirbt werden und
wird durch einen vielleicht kleinen dussern Riickschlag zu Boden
geworfen werden.»

Diese und #dhnliche Sitze zeigen, wie innig der Verkehr und
gseine Entwicklung mit allem menschlichen Geschehen verbunden
gind. Aus der Feder eines Prof. Blum, der sowohl als hervor-

) Es ist interessant aus dem Munde dieses geschiitzten Ingenieur-
Dozenten das Gleiche zu horen, wie aus der Antrittsvorlesung unseres
Architektur-Dozenten Hofmann (vergl. Seite 292) : neben den materiellen
diirfen wir die ideellen Bediirfnisse, den Menschen nicht vergessen! —
Uebrigens sagt auch Gorky (im Nachtasyl) : «Der Mensch steht hher als
der satte Magen!» Red.

ragender Wissenschafter, wie auch als praktischer Fachmann
auf diesem Gebiete verdienten Ruf geniesst, haben sie besondern
Wert und sind sie besonders erfreulich. Man nimmt dariiber
leichter in Kauf, dass der Verfasser gelegentlich einige Sonder-
fragen etwas einseitig vom deutschen Standpunkt aus beurteilt.
Es liegt dies am gegenwirtigen Zeitgeschehen. — Als Anhinge
folgen noch einige ebenfalls aktuelle Betrachtungen iiber «die
Macht des Verkehrs» und «Staat und Verkehr».

Der zweite Band ist unter dem Titel: «Die Zukunft und ihre
Aufgaben» in Aussicht gestellt. Man darf ihn mit Spannung
erwarten. C. Andreae

Der Weltluftverkehr. Elemente des Aufbaus, Von Prof. Dr.
Ing. C. Pirath. Mit 36 Abb. Berlin 1938, Verlag von Julius
Springer. Preis geh. etwa Fr. 11,20,

Der Verfasser fiigt seinen fritheren Schriften eine wertvolle
Publikation bei, indem er einerseits die ersten Versuchsperioden
des Weltluftverkehrs auswertet, anderseits die Elemente der
Entwicklungsmoglichkeiten der Zukunft analysiert. Eingehend
werden die Grundlagen nach macht-, wirtschafts- und kultur-
politischen Interessenzonen behandelt. Der wirtschaftspolitische
Verkehrsbedarf ist in den bestehenden Haupthandelsstrassen be-
griindet. Die Adern des Weltluftverkehrs fithren von Schwer-
punkt zu Schwerpunkt der verschiedenen Erdteile, in denen die
kontinentalen Luftverkehrsnetze angeschlossen sind, die sich
ihrerseits in die Hauptverkehrsnetze und die Zubringerstrecken
unterteilen.

In den Kapiteln, die sich mit den technischen und organi-
satorischen Fragen befassen, behandelt der Autor die meteoro-
logischen Einfliisse auf die Streckenfiihrung und die Navigation.
Der Bodenorganisation sind entsprechend ihrer Wichtigkeit ver-
schiedene Abschnitte gewidmet; dabei werden die Fragen betr.
Anlage der Flughidfen, Flugsicherungsdienst (Funk) usw. ein-
gehend behandelt. Pro und Contra des Transozeanverkehrs mit
Land- und Wasserflugzeugen werden kritisch beleuchtet, ebenso
die Startméglichkeiten mit Katapulthilfe.

Die Wirtschaftlichkeit des Verkehrs wird sich selbstver-
stdndlich auch nach dem Verhiltnis Angebot zu Nachfrage rich-
ten. Die Einnahmen der Weltluftverkehrslinien sollen zur Deckung
der Mindereinnahmen der kontinentalen Strecken herangezogen
werden. Auf Grund verschiedener Zusammenstellungen werden
die Einnahmen den Ausgaben gegeniibergestellt. Diese absoluten
Zahlen sind allerdings vorsichtig zu behandeln, denn das Sub-
ventionssystem des Luftverkehrs ist in den verschiedenen Lén-
dern sehr kompliziert und ldsst sich kaum zahlenméissig genau
erfassen. . )

Dieses Werk ist jedermann zu empfehlen, der sich fiir die
Probleme des Weltluftverkehrs interessiert. Es berithrt alle
Fragen, die damit zusammenhéngen; allerdings kommen leider
die technischen Probleme — die sicher auch von hochster Be-
deutung sind — etwas zu kurz. Von besonderem Wert sind die
klaren Definitionen der verschiedenen Begriffe, sowie das der
Publikation beigegebene Literatur-Verzeichnis. P. Senn

Zwanzig Jahre Luftverkehr und Probleme des Streckenflugs.
113 Seiten mit 94 Abb. Heft 14 der «Forschungsergebnisse des
verkehrswissenschaftlichen Instituts flir Luftfahrt an der T. H.
Stuttgart». Herausgegeben von Prof. Dr.-Ing. Carl Pirath.
Berlin 1940, Verlag von Julius Springer. Preis geh. etwa Fr. 16,20.

Unmittelbar nach dem Abschluss des Weltkrieges 1914/18
sind im Frithling 1919 in Europa die ersten Fluglinien fiir Passa-
giere, Post und Fracht eréffnet worden. Im Mai 1939, wenige
Monate vor Beginn des zweiten Weltkrieges, wurde der regel-
maissige Luftverkehr auf der letzten und wichtigsten Strecke
des Weltverkehrs, Nordamerika - Europa, aufgenommen. In
diesen 20 Jahren vollzog sich die grandiose technische und wirt-
schaftliche Entwicklung vom «Schonwetterverkehr» zwischen
zwei Stddten zum planmissigen Streckenverkehr bei Tag und
Nacht und im Sommer und Winter {iiber und zwischen sdmft-
lichen Kontinenten. Im ersten Teil dieser Schrift hat es Prof.
Pirath iibernommen, die Bilanz dieser Entwicklungsperiode zu
ziehen, und zwar vom Standpunkt des Verkehrsbedarfes (Per-
sonen, Post und Fracht), der Sicherheit (Betriebs- und Ver-
kehrsicherheit), der Leistungsfidhigkeit (Geschwindigkeit, Hohen-
flug, Hdufigkeit, Nutzladefdhigkeit usw.), der Wirtschaft-
lichkeit (Anlagekosten, Selbstkosten, Tarife, Einnahmen, Sub-
ventionen) und der Organisation aus betrachtet. Was das Zah-
lenmaterial anbelangt, auf das sich die Untersuchungen stiitzen,
betont der Verfasser, dass es nicht weiter als bis etwa 1929
zuriickreicht, da in jenem Jahre das Stuttgarter Institut er-
offnet und von jenem Zeitpunkt an eine systematische ver-
kehrswissenschaftliche Forschungsarbeit auf dem Gebiet der
Luftfahrt erst moglich wurde.

Der zweite Teil der Schrift trigt den Titel «Einfluss der
Hohenlage und Richtung des Fluges auf die Sicherheit und Lei-
stungsfihigkeit im Streckenflug» und wurde von Dr.-Ing. Otto
Kimmerle (Stuttgart) verfasst. Die Untersuchung ergibt, dass
erst ab Flugweiten von 600 km Fliige in grésseren Hohen zeit-
liche Vorteile bringen. Der Verfasser postuliert u. a. eine Fin-
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