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Baugesinnung
Antrittsvorlesung von Prof. Dr. h. c. HANS HOFMANN, Architekt BSA
am 30. Mai 1942 im Auditorium III der E.T.H., Ziirich

Mit meiner Antrittsvorlesung mochte ich versuchen, eine
Frage, die mir nach meiner Wahl zum Professor an die Archi-
tekturabteilung unserer Hochschule mehrere Male gestellt
wurde, zu beantworten. Ich wurde gefragt: Welchen Stil lehren
Sie an der Hochschule?

Es war mir in keinem Fall méglich, den Frager nur mit einem
Worte, weder mit den Worten «Neue Sachlichkeit», noch «Neues
Bauen» oder «Heimatstil» zufrieden zu stellen. Diese Stilbe-
zeichnungen geniigen nicht, um meine Ansicht iiber das Bauen
unserer Zeit klar und eindeutig zum Ausdruck zu bringen.
Allein schon die Bezeichnungen «Neues Bauen» und «Heimat-
stily lassen vermuten, dass wir wieder einmal an einem Wende-
punkt unserer Architekturentwicklung angelangt sind. Noch
viel deutlicher beleuchtet die Frage «Bauen Sie modern?» die
Entwicklung der jiingsten Vergangenheit, die durch ihren rasch
aufeinanderfolgenden Wechsel der Ansichten iiber Architektur
dem raschen Wechsel der Mode gleicht. Sind wir heute gliick-
lich wieder einmal so weit, einen neuen Stil zu Kkreieren, zum
Beispiel den sogenannten Heimatstil? Ich mochte betonen,
dass ich den Begriff Stil nur in dem beschrédnkten Sinne als
Bezeichnung der formalen Gestaltung und nicht im Sinne von
Lebensstil gebrauche, so wie wir bei der Nennung «romanischer
Baustily in erster Linie an das Wiirfelkapitdl, an das Wiirfel-
gesims und an den Bogenfries denken. Kann das nun aber unsere
Absicht sein, die Entwicklung unserer Baukunst mit einem
modischen Stil fortzusetzen und sie weiterhin in dem kurz-
fristigen Pendelschlag von actio und reactio ablaufen zu lassen?
Durch diese Fragestellung werden wir veranlasst, uns zu be-
sinnen: erstens auf die Grundlagen des Bauens, zweitens auf
die Eigenart der Gegenwart und drittens auf die Entwicklung
in der Vergangenheit.

Das Studium des reichhaltigen Bilderbuches der Kunstge-
schichte, das, nebenbei bemerkt, nur eine Auswahl der besten
Bauten der jeweiligen Zeitepochen zeigt, ldsst uns erkennen,
dass die materiellen Grundlagen des Bauens zu allen Zeiten
die selben waren und die wir in aller Kiirze mit den Worten:
Zweck, Standort und Klima, Material und Konstruktion bezeich-
nen konnen. Ich glaube, nie wurde ein Bau nur der formalen
Gestalt willen errichtet. Wir konstatieren weiter, dass den gros-
sen Stilepochen eine Zeitdauer von mehreren Generationen
beschieden war, und wenn wir unsere Betrachtung selbst nur
auf das Wohnhaus beschrinken, konnen wir feststellen, dass
sich die Typen von Wohnhdusern oft iiber Jahrhunderte erhalten
haben. Die Kunstwissenschaft hat iiber die Baukunst der Ver-
gangenheit das Material gesammelt, geordnet und gedeutet und
uns ein reiches Bildermaterial der Formen aller Stile zur Ver-
fiigung gestellt.

Gegen die Jahrhundertwende sind die Architekten der Ver-
suchung erlegen, diese Schatzkammer der Stilformen zu pliin-
dern und einzelne Stilepochen zu kopieren oder mit Stilformen
verschiedener Zeiten eine neue Stilbliite zu ziichten. Sie haben
damit auf das Recht und die Pflicht, die jeder Generation zu-
stehen, zeitgemiss zu bauen, verzichtet. Eine auf der Vergangen-
heit fussende Form- und Stillehre hat die damalige Architektur
beherrscht, und dies in einem Zeitpunkt, in dem die neuen Bau-
materialien Eisen und Eisenbeton zur Verfiigung standen, die
durch die statische Wissenschaft bis dahin ungeahnte Kon-
struktionsméglichkeiten erlaubten. Es gab damals bereits nicht
mehr den Baumeister vergangener Zeiten, den Baukiinstler und
Konstrukteur in einer Person, sondern es gab den Architekten
und Bauingenieur. Bs gab die Architektur und das Bau-
ingenieurwesen. Zwei Beispiele mégen noch besser die damalige
Situation beleuchten: Als erstes Beispiel das stddtische Miet-
haus, das Spekulationsobjekt mit den Hinterhdusern, den zu
engen Hinterhdfen, den sonnenlosen und ungesunden Woh-
nungen, aber mit der préchtigen Strassenfassade & la Renais-
sance oder dekoriert mit einem Potpourri verschiedener
kopierter Stilformen. Als zweites Beispiel die weitgespannte
Strombriicke in Stahl mit den mittelalterlichen Burgattrappen
alg Briickenkopfe. Diese Beispiele sind symbolisch fiir die dama-
lige Symbiose von nackter Zweckerfiillung und sogenannter stil-

gerechter Architektur. Bei der Zusammenarbeit von Ingenieur
und Architekt iibernahm dieser nur die Rolle des Dekorateurs
und nicht die des kiinstlerischen Mitarbeiters fiir die formale Ge-
staltung des technischen Bauwerkes. Der Aufgabenkreis des
Architekten war beschriankt, vor allem auf die 6ffentlichen Bau-
aufgaben. Die Planung des stddtischen Miethauses war der Spe-
kulation {iiberlassen und die Stadtplanung in der Zeit des gross-
ten Wachstums der Stddte dem Techniker. Wir alle kennen
die Stadtquartiere, die in jener Zeit entstanden sind, wir haben
sie ja geerbt. Der Jugendstil hat sich dann von der Vormund-
schaft durch die Formenwelt vergangener Zeiten befreit und sich
eine neue Formensprache geschaffen, aber ohne den Aufgaben-
kreig wesentlich zu erweitern.

Die Generation nach dem Weltkrieg 1914/18 hat es abge-
lehnt, die Erbschaft der Architektur um die Jahrhundertwende
anzutreten. Richtiger ausgedriickt: wir haben sie abgelehnt,
denn ich habe die Bewegung, die wir mit « Neues Bauen»
bezeichnen, aktiv und mit Ueberzeugung mitgemacht und ich
méchte betonen, dass meine Ausfithrungen iiber diese Bewegung
nicht mit {iberheblicher Objektivitdt erfolgen, sondern im Sinne
von Selbsterkenntnis und, wenn Kritik geiibt wird, im Sinne von
Selbstkritik. Wir werden dem «Neuen Bauen» nur gerecht, wenn
wir uns die damalige Situation vergegenwértigen, wie ich ver-
sucht habe, sie in aller Kiirze zu schildern. Wir wollten vor
allem wieder zeitgemiss bauen und nicht nur neue Formen, son-
dern auch neue Grundlagen schaffen, die den neuen Erkennt-
nissen der Zeit entsprachen, vor allem denen der Statik und
der Hygiene.

Es ist nicht von ungefihr, dass der Name dieser Bewegung
«Neues Bauens und nicht «Neue Architektury lautete. Das Wort
Architektur hatte damals den Beigeschmack von formalistischer
Architektur, die die Grundrissgestaltung der dekorativen Fas-
sade unterordnete und die Werke von Malerei und Plastik zu
Dekorationselementen degradierte. Diese Architektur beschrédnkte
sich auf einen kleinen Aufgabenkreis und auf einige wenige
Architekturrezepte, wie z. B. Axe und Symmetrie, die aber oft
in sinnloser Art auf die kleinsten Bauobjekte angewendet wur-
den, z. B. auf die kleinste Villa, ja sogar auf die Moblierung des
Salons. Das neue Bauen war in erster Linie eine Sduberungs-
aktion, radikal und ungestiim, und kann am besten mit einer
Revolution mit allen ihren Vor- und Nachteilen verglichen wer-
den. Wir wissen heute, dass auch wir, wie es bei radikalen
Reinigungsprozessen oft geschieht, das Kind mit dem Bade aus-
geschiittet haben. Wir haben nicht nur die Tradition der jing-
sten Vergangenheit abgelehnt, sondern auch mit der Tradition
fritherer Zeiten gebrochen und auch das Problem Architektur,
Plastik und Malerei beiseite geschoben. Wir hatten damals ein
grosses Misstrauen gegen die oft missbrauchten Worte Schon-
heit und Kunst. Aber wir haben wieder gelernt, eine Bauaufgabe
sachlich zu studieren, zu projektieren und sauber zu konstruieren.
Wir haben gelernt, ein Projekt von innen nach aussen zu ent-
wickeln, die Fassade aus der innern Struktur und dem Konstruk-
tionsprinzip zu formen. Durch die Befreiung von der falschen
Anwendung von Axe und Symmetrie haben wir wieder gelernt,
unsere Bauten den topographischen und ortlichen Verhiltnissen
anzupassen, sie nach der Sonne und den Winden zu orientieren
und Haus und Umgebung organisch zu verbinden. Wir haben
unsern Aufgabenkreis erweitert und uns mit Siedlungs- und
Stddtebau befasst. Eg ist zu hoffen, dass man der Bewegung
«Neues Bauen» in gleichem Sinne wie den friitheren Zeiten gerecht
wird, indem man das neue Bauen nach den besten Bauten und
nicht nach den schlechten Beispielen beurteilt! Wir haben alles
das gelernt, was man verstandesmissig erfassen kann, um eine
Bauaufgabe zweckmiissig zu erfiillen, haben uns aber unter der
alleinigen Fiihrung des Verstandes in der Schlussfolgerung ge-
tduscht, die man knapp mit dem bekannten Satz ausdriicken
kann: «Was zweckmissig ist, ist auch schon.»

Diese Tduschung hat wohl zusammen mit dem radikalen
Bruch mit der Tradition die Opposition der Oeffentlichkeit er-
zeugt und indirekt bewirkt, dass wir heute von einem Wende-
punkt sprechen konnen. Wir haben uns zu entscheiden, ob wir
uns mit Hilfe des sog. Heimatstils wieder einmal der Ver-
gangenheit zuwenden und zu Kopisten werden wollen, diesmal
nicht von Stilformen, sondern von folkloristischen Details wie
alte Haustiiren, Petrollampen, Wirtshausschildern, und dabei das
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fehlende Alter hinwegtduschen mit Imitationen, oder ob wir die
Bewegung «Neues Bauen» auf ihren guten Grundlagen und Er-
kenntnissen weiterentwickeln wollen, indem wir uns auch ihrer
Fehler bewusst werden. Wenn wir nicht wieder einmal auf das
Recht und die Pflicht, zeitgemiss zu bauen, verzichten wollen,
gibt es nur die zweite Losung. Um unsere Bauentwicklung ge-
sund und organisch entwickeln zu konnen, brauchen wir in
erster Linie nicht einen neuen Stil, sondern eine einfache Ba u-
gesinnung des Verstandes und des Gefiithls. Wir
brauchen eine Baugesinnung, die der Eigenart unserer Zeit ent-
spricht, die uns aber auch eine lange Zeitdauer fiir eine
organische Entwicklung einrdumen soll.

Unsere Zeit gleicht keiner andern Zeitepoche. Keine Zeit
war so vielgestaltig. Dies gilt auch, wenn wir unsere Betrach-
tung nur auf das Gebiet der Baukunst, umfassend die archi-
tektonischen und die technischen Bauten, beschrdnken. Die Zahl
der Bauaufgaben hat sich gewaltig vermehrt. Neben den Bau-
aufgaben vergangener Zeiten, dem Wohnhaus, dem Rathaus,
dem Fiirstensitz und der Kirche, haben wir noch neue Bauauf-
gaben, die Fabrik, das Bureauhaus, das Miethaus, das Hotel, das
Krankenhaus, den Bahnhof und die technischen Bauten, die
Briicken, die Kraftwerke, die modernen Verkehrstrassen usw.
Dazu kommen die komplizierten neuen Installationen von Was-
ser, Gas, Elektrizitdt, Telephon, Radio, Heizung und nicht zu
vergessen die vielen gesetzlichen Verordnungen. Die Bauauf-
gaben sind zahlreicher und ihre Ausfithrungen viel komplizierter
geworden. Der Architekt als Baukiinstler blickt oft neidvoll auf
die Einheit von Idee und Ausfithrung, die dem Bildhauer und
dem Maler beschieden ist. Aber auch die Zahl der Baustoffe
hat sich vermehrt. Neben den altbekannten Baumaterialien
Backstein, Naturstein und Holz stehen uns heute noch Eisen,
Stahl, Aluminium, Eisenbeton, Kunststein und noch andere neue
Baustoffe zur Verfligung. Auch die Bauherren, vor allem fiir
die offentlichen Bauaufgaben, haben sich verdndert. Fiirst und
Kirche wurden ersetzt durch das Volk, vertreten durch die
Regierungen oder Baukommissionen. Diese Aenderung hat be-
wirkt, dass der Architekt sich auch um die Probleme der offent-
lichen Bauaufgaben kiimmern muss. Der Raum unserer Tatig-
keit und damit auch unser Blickfeld hat sich gewaltig geweitet.
Wir konnen uns heute nicht mehr nur auf die einzelne Bauauf-
gabe und auch nicht mehr nur auf das Stadtgebiet beschrinken,
das frither durch die Stadtmauer von der Landschaft klar ab-
getrennt war. Die Mauern sind schon ldngst gefallen, und die
Besiedlung hat sich, gleich Wasser bei einem Dammbruch, iiber
weite Rdume der frither unberiihrten Landschaft ergossen. Der
Verkehr hat das ganze Land mit Eisenbahnen und Strassen er-
schlossen. Die Nutzung der Wasserkriafte beméchtigt sich der
abgelegensten Alpentédler, und ihre Hochspannungsleitungen
durchziehen weite Strecken unserer Naturlandschaft. Der Frem-
denverkehr wihlte die schonsten Landschaften fiir seine Stand-
orte und hat sie nur allzu oft durch brutale Hotelbauten ver-
unstaltet.

Das ganze Land ist Baugebiet geworden oder kann es noch
werden, und die Schonheit unserer Landschaften ist iiberall be-
droht. Aber nicht nur die realen Dinge, sondern auch unser
Leben, unsere materiellen und ideellen Bediirfnisse haben sich
in kurzer Zeit stark gewandelt. Wir haben heute nicht mehr
den Glauben an das Alleinseligmachende von Technik und Wis-
senschaft, wie noch vor vielleicht zwanzig Jahren, als die Be-
wegung «Neues Bauen» entstand. Durch den jetzigen Krieg ist
die Erkenntnis vollends zur Gewissheit geworden, dass wir mit
Technik, Wissenschaft und einer materialistischen Weltanschau-
ung allein nicht gliicklicher geworden sind.

Zusammenfassend kann man eine reiche Vielgestaltigkeit
des Lebens, der Aufgaben, der Bedingungen, der Mittel und eine
grosse Sehnsucht nach den schénen Dingen des Lebens fest-
stellen.

Nach dieser Feststellung erkennen wir auch, dass die Be-
schrinkung ganz allgemein aufgefasst der Hauptfehler des
neuen Bauens war. Einmal die beinahe ausschliessliche Ver-
wendung der neuen Baumaterialien Eisen und Eisenbeton und
die damit verbundene beschrinkte Formensprache, die nicht mit
den praktischen und kiinstlerischen Erfahrungen einer gesunden
Tradition befruchtet war. Weiter haben wir uns auf eine mehr
verstandesmissige Arbeitsweise beschrinkt und dabei das Ge-
fiihlsleben zu wenig beriicksichtigt. Damit haben wir auch das
Leben auf einen zu einfachen Nenner gebracht.

Bei der Betrachtung der Gegenwart wird es wohl jedermann
klar, dass wir dieser Vielgestaltigkeit weder mit einigen wenigen
Architekturrezepten noch mit einer Einschrinkung auf wenige
Baumaterialien und damit verbunden einer beschrinkten For-
mensprache, aber auch nicht mit einem neuen, formalistischen
Stil gerecht werden konnen. Wir brauchen wieder eine sinn-
gemésse Ordnung. Wir miissen uns wieder klar werden
iiber die Unterschiede von Stadt und Land, von Profan- und

Monumentalbau. Wir miissen uns klar werden iiber das Problem
Architektur, Malerei und Plastik, iiber das Problem Tradition
und iiber die materialgerechte Verwendung aller uns zur Ver-
fiigung stehenden Materialien und deren beste Eignung fiir die
verschiedenen Aufgaben. Damit erhalten wir auch eine Be-
reicherung unserer Formensprache. Allein schon das Beispiel
der Biirger- und Bauernhiuser unseres Landes zeigt uns eine
reiche Mannigfaltigkeit der Formensprache, die durch sinn-
gemisses Bauen entstanden ist. Neben den materiellen diirfen
wir aber auch die ideellen Bediurfnisse nicht vergessen.
Diese lernen wir am besten kennen, wenn wir das Erlebnis des
Laien oder auch unsere eigenen Gefiithle mehr beachten und den
tieferen Sinn von Ausdriicken wie warmer Raum, kalter Raum,
trostlose Gegend usw. erfassen, Ausspriiche, die uns zeigen,
dass wir auch die Atmosphére gestalten miissen und die
wieder einmal erkennen lassen, dass die architektonischen Ge-
staltungen einen grossen Einfluss auf den Menschen ausiiben
konnen. Wir miissen fiir die Niiancen, die unsere Gefiihle regi-
strieren, wieder hellhoriger werden.

Die Ausweitung des Baugebietes iiber das ganze Land und
die damit verbundene Bedrohung der schonen Naturlandschaft
verpflichten uns mehr denn je, uns als Treuhdnder unseres
schonen Landes zu fithlen und uns nicht nur auf das engere Be-
rufsgebiet des Bauens zu beschrinken, sondern aktiv mitzu-
arbeiten an den Problemen des Natur- und Heimatschutzes. In
diesem Sinne muss auch die Initiative der Architekten fuir die
Landesplanung verstanden werden. Man wird der Idee
nicht ganz gerecht, wenn man unter Landesplanung nur die
rationelle Nutzung von Grund und Boden versteht und sie nicht
auch als Appell an das ganze Volk auffasst, Ordnung zu
schaffen, bevor das ganze Land verschandelt ist. Die Initiative
ist auch ein Appell an alle Berufskreise zur Zusammenarbeit im
Sinne eines weltoffenen Heimatschutzes. Wir wissen ja, dass
wir ein Stiick Naturlandschaft nur einmal und unwiederbring-
lich zerstéren koénnen. Dafiir haben wir leider heute schon zu
viele Beispiele. Eine enge Zusammenarbeit zwischen Architekt
und Bauingenieur ist dringend notwendig, damit die technischen
Bauten durch ihre kiinstlerische Gestaltung in der Natur be-
stehen koénnen, sich in die Landschaft harmonisch eingliedern
und sie nicht zerstéren. Wohlverstanden, nicht mehr die alte
Form der Zusammenarbeit, bei der der Architekt eigentlich nur
die Rolle des Dekorateurs iilbernommen hat. Wir wissen heute
auch, dass z. B. der Strassenbau nicht nur eine technische, son-
dern auch eine Kkiinstlerische Projektierung verlangt und dass
es nicht geniigt, die Projektierung nur auf das Strassenband zu
beschrinken, sondern dass auch die nidchste Umgebung mit-
projektiert werden sollte. Der Landschaftsgestalter sollte in Zu-
kunft immer mehr als kiinstlerischer Mitarbeiter bei der Pro-
jektierung von technischen Bauten beigezogen werden. Meine
Betrachtung wire ungerecht, wenn ich nicht auch feststellte,
dass wir heute schon vollendete Losungen von technischen
Bauten haben, vor allem im Briickenbau, wie z. B. die von unse-
rem Landsmann O. H. Ammann projektierten wundervollen
Schwebebriicken in Amerika. Es ist sicher, dass die grossartigen
technischen Bauten zu den Hauptwerken der Baukunst unserer
Zeit zu zdhlen sind. Sicher ist es aber auch, dass diese grossen
technischen Bauaufgaben nicht & la Heimatstil zu losen sind
und auch nicht vollkommen geldst werden, wenn wir weiterhin
die Wirtschaftlichkeit als obersten Grundsatz allein gelten lassen
und nicht auch bereit sind, in gewissen Fillen fiir die Erhaltung
und die schone Gestaltung der Landschaft Geld aufzuwenden.

Die Flucht in die Natur bedeutet nicht nur Sport und Ge-
sundheitspflege, sondern auch Naturliebe. Die Ehrfurcht vor
der Natur und die wunderbare, sinngemiisse Zweckerfiillung, die
auch Schénheit bedeutet und die wir iiberall in der Natur er-
leben, mag uns immer mehr wegleitend sein fiir unsere Arbeit.

Noch auf eine weitere grosse Bauaufgabe unserer Zeit
mochte ich hinweisen. Gemeint ist der Stddtebau oder, besser
ausgedriickt, die Stadtplanung und die Stadtbaukunst. Ich
mdchte nur ein Problem herausgreifen, das Problem Fussgénger

und Auto. Die rapide Entwicklung des Autoverkehrs hat not-
gedrungen die Stadtplanung in letzter Zeit beherrscht; das
Strassennetz musste ausgebaut und erweitert werden. Der

jetzige Zeitpunkt mit dem plétzlichen Riickgang des Autover-
kehrs, der der Ruhe vor dem Sturm gleicht, eignet sich beson-
ders gut, um sich Gedanken zu machen iiber das Problem Fuss-
ginger und Auto. Der Mensch ist nicht nur Fahrgast seiner
neuen Verkehrsmittel, sondern er ist und bleibt auch Fussgénger.
Unsere Plidtze sind Verkehrsplitze geworden und gehdren dem
Auto. Dem Fussginger verbleiben noch schmale Verkehrsinseln,
auf die er sich vor der Bedrohung retten kann. Auf dem Trot-
toir der Stadtstrassen, die in vielen Féllen den Charakter von
niichternen Korridoren haben, erleidet der Fussgiinger den Lirm,
den Staub, den Geruch des modernen Verkehrs und bei jeder
Ueberquerung der Fahrbahn ist er bedroht, und viele sind schon
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von der neuen Krankheit, der Platzangst, befallen. Ist der
Mensch wieder einmal Sklave seiner eigenen Erfindungen ge-
worden ? Dank der bekannten Erscheinung, dass sich der Mensch
an alles gewohnt, nimmt er auch diese Umstédnde als unabédnder-
lich hin. Es braucht das Erlebnis der Altstadt, um die Unab-
dnderlichkeit dieser Situation in Frage zu stellen. Jedermann
zieht es vor, in der Altstadt zu flanieren, statt in einem neuen
Vorstadtquartier. Auf die Frage «Warum?» wird der Laie ant-
worten: Es ist gemiitlicher — es ist intimer. Wir Architekten
kennen die Griinde fiir die angenehme Atmosphdre der Altstadt.
Eg ist die lebendige Rdumlichkeit von Strassen und Pldtzen und
die Harmonie der Bauten, die durch Qualitit und Taktgefiihl
oder, anders ausgedriickt, durch eine gesunde Baugesinnung ent-
standen sind.

Konnen wir fiir unsere neuen Stadtteile nicht wieder eine
angenehmere Atmosphédre schaffen, in der sich wieder jeder-
mann wohlfiihlen wiirde? Dieses Problem konnen wir mit Hilfe
eines sog. Heimatstils bestimmt nicht 18sen, indem wir Alt-
stadtteile in der Art von Attrappendorfchen der Weltausstel-
lungen kopieren. Wir miissen weiterhin die technischen Aufgaben
des modernen Verkehrs einwandfrei 16sen. Dazu brauchen wir
breite, sehr breite Strassenprofile und wir brauchen weite Bau-
abstdnde, um den hygienischen Anforderungen zu geniigen., Diese
weiten Rdume erlauben uns nun aber, die Natur mehr wie bis
anhin in unsere Stddte zuriickzubringen. Sie erlauben Baum-
pflanzungen in grosser Fiille, aber nicht in der Art der steifen
geometrischen Baumalleen, sondern in dem landschaftlichen
Charakter, wie wir heute unsere Gérten gestalten. Wenn wir uns
dann endlich entschliessen wiirden, darauf zu verzichten, die oft
recht schmalen Vorgédrten mit Sockel und Geldnder abzuschliessen
und die Vorgartenstreifen der gértnerischen Gestaltung des
Strassenraumes zur Verfiigung zu stellen, kénnten wir unseren
heutigen niichternen Verkehrstrassen oder auch Verkehrskanidlen
den Charakter von Griinflichen geben. Die Idee der Gartenstadt
iibertragen wir dann nicht nur auf die Gérten zwischen den
Strassen, sondern auch auf den Strassenraum. Von der lebendi-
gen Raumlichkeit der Altstadtstrassen wollen wir lernen, dass
es nicht geniigt, den Strassenraum durch die abstrakten, immer
parallel verlaufenden Baulinien zu bestimmen, sondern dass wir
den Strassenraum vorerst architektonisch gestalten miissen, be-
vor wir die Baulinien festlegen. Wenn wir aber das Problem
Fussgénger und Auto vollstindig 16sen wollen, miissen wir dazu
iibergehen, Fussgédngerverkehr und Autoverkehr zu trennen. Wir
wiirden in diesem Falle nicht nur ein Netz von Verkehrstrassen
projektieren, sondern auch ein Netz von zusammenhingenden
Fussgidngerwegen, wobei wir dem wichtigen Detail eines ange-
nehmen Belages besondere Aufmerksamkeit schenken sollten.
Und wir sollten nicht nur Verkehrsplidtze fiir das Auto, sondern
auch Plitze fiir den Fussginger oder Menschen projektieren.
Diese vom Verkehr unberiihrten, ruhigen Plitze dienten als Vor-
plitze von oOffentlichen Gebduden oder als Zentren von Lidden
und Gaststédtten. Denken wir einen Augenblick an den Markus-
platz in Venedig oder auch an einen intimen Dorfplatz im Tessin.
Solchen Plidtzen kénnte man Dimensionen geben, die eine rdum-
liche Geschlossenheit wieder gewihrleisteten, die den grossen
Verkehrspldtzen mit den breiten einmiindenden Verkehrstrassen
fiir immer versagt bleibt. Wir kénnen auch sprechen vom ver-
kehrstechnischen und vom kiinstlerischen Platz. Diese kiinst-
lerischen Plitze wiren wieder wiirdige Rdume zur Aufstellung
von Werken der Plastik und Malerei. Mit diesem Beispiel méchte
ich die allgemeine Forderung verbinden, dass wir uns nicht nur
aur die Planung fiir die praktischen und technischen Probleme
mehr im Sinne von Stadtplanung beschrinken sollten, sondern
auch ideelle und kulturelle Probleme im Sinne einer ideenreichen
Stadtbaukunst zu lésen haben, die der Stadt den kiinstlerischen
Charakter und eine wohltuende, lebendige Atmosphire geben
sollen.

Sie werden gestatten, dass ich meine Ausfithrungen noch
mit einem Beispiel aus meiner eigenen Tétigkeit belege. Bei der
Planung der Landesausstellung habe ich mich immer wieder
durch den Gedanken leiten lassen, eine Atmosphire zu schaffen,
in der sich moglichst viele Besucher wohlfiithlen sollten. Ich
mochte diese Absicht bezeichnen mit «Dienst am Menscheny.
Der groBe Erfolg hat selbstverstiindlich meine Ansichten iiber
Stadtbaukunst gefestigt und in mir den Glauben erweckt, dass
es moglich sein sollte, eine «Landi-Atmosphiire» in permanenter
Form auch auf unsere Stidte zu iibertragen, auch mit der glei-
chen Arbeitsmethode der Zusammenarbeit der besten kiinstleri-
schen Krifte. Fiir dieses Ziel braucht es den starken Bauwillen
einer Stadt, nicht nur eine praktische Stadt zu verwalten, son-
dern auch eine schéne und angenehme Stadt zu gestalten. Ein
starker Bauwille, der sich nicht in die unzihligen Alltags-
probleme verliert und sich von den wesentlichen Dingen des
menschlichen Lebens nicht abdridngen lisst. Schon Aristoteles

stellte fiir die Planung einer Stadt die Forderung auf, dass sich
der Mensch darin sicher und gliicklich fiihlen sollte. Um gliick-
lich zu sein, brauchen wir nicht nur materielle Dinge, sondern
auch Schonheit und die Schénheit der Werke der Baukunst, der
Plastik und der Malerei. Wir brauchen eine Baugesinnung oder
Ideale, die Bauherr, Publikum und Fachmann verbinden, und
wir brauchen weniger die dem Laien oft geheimnisvolle Berufs-
sprache, sondern mehr die Sprache des gesunden Menschenver-
standes und des Gefiithls. Wie das Ziel erreicht wird, ist Sache
des Architekten, des Ingenieurs, des Gartengestalters, des Bild-
hauers und des Malers und ist in erster Linie eine Sache der Be-
gabung. Der Begabung allein kann es gelingen, eine Synthese
der unzidhligen Probleme fiir eine sinnvolle und vollendete
Losung zu finden. Im Namen der Begabungen ist es zu wiin-
schen, dass wir uns nicht durch einen formalistischen Stil, durch
Schlagworte und Rezepte einengen, sondern uns die Freiheit
wahren, damit jeder seine kiinstlerische Handschrift schreiben
kann — wohlverstanden nicht im Sinne von l'art pour I'art, son-
dern im Geiste einer hohen und idealen Baugesinnung. Wir kon-
nen es wohl getrost der Nachwelt iiberlassen, unserer Zeit die
endgiiltige Stilbezeichnung zu verleihen.

In einem Punkt aber wollen wir intolerant sein! Wir wollen
intolerant sein gegen den Mangel an Qualitit und gegen die Un-
ehrlichkeit und uns dabei auch fragen: Ist es richtig, dass jeder-
mann bauen darf und dass jeder ungestraft eine schéne Land-
schaft verunstalten kann? Die Baugesinnung, die ich meine,
bedeutet nicht nur ideale Zielsetzung, sondern sie verpflichtet
auch auf die besten menschlichen Qualititen des Charakters, wie
Ehrlichkeit, Taktgefiihl, Zuverlissigkeit und Pflichterfiillung.
Eine Baugesinnung, die der besten Tradition und Eigenart
unseres Landes entspricht und dem Ideal der Menschlichkeit
dienen soll.

In diesem Sinne versuche ich, meiner Aufgabe an unserer
Hochschule gerecht zu werden. Ich méchte den jungen Archi-
tekten helfen, ihre Begabungen zu entwickeln, tiichtige Berufs-
leute mit Sinn fiir die Realitit zu werden, aber auch Menschen
mit einem gesunden Idealismus und einem ernsten Verantwort-
lichkeitsgefiihl gegeniiber ihrem Land, gegeniiber Gegenwart und
Zukunft,

Das Langschienen-Problem
Von Ing. H. 0. HOFFMANN, Ziirich

Das Problem der Langschiene ist so alt wie die Eisenbahn
selbst. Noch in der neuesten Literatur ist der Satz zu finden:
«Der Stoss ist die schwiichste Stelle im Geleise, eine allseitig
geniigende Anordnung zur Behebung seiner Mingel ist noch
nicht gefundeny. Tatsichlich ist der altehrwiirdige, verschraubte
Laschenstoss auch heute noch durchgehends die Regel. Dem
Tempo, das in stets steigendem Masse unser gesamtes Wirt-
schaftsleben beherrscht, miissen naturgemiss auch die Trans-
portmittel sich anpassen, indem ein zunehmend sich erhéhender
Gliteraustausch, mit obendrein beschleunigter Geschwindigkeit,
zu bewiéltigen ist. Die Konkurrenz des freiziigigen, seine Trans-
portgiiter sich auswé#hlenden Autoverkehrs, zwingt die Bahn-
Verwaltungen im besonderen mit der Entwicklung der Dinge
Schritt zu halten, indem sie durch den zweckméssigen, modernen
Ausbau ihrer Anlagen die Transportgeschwindigkeit zu erhéhen
und durch einschneidende Sparmassnahmen im Betriebe die
Frachtsitze zu vermindern suchen. Eines der Mittel um beiden
Zwecken zu dienen ist unbestritten in der Losung des Lang-
schienen-Problems gegeben. Den Aussenstehenden mutet es oft
sonderbar an, mit welch zaudernder Langsamkeit, trotz der bren-
nenden Notwendigkeit, vielerorts zur Losung der Frage seitens
der interessierten Kreise die Mitarbeit geliehen wird. Gerade der
Verlauf der jiingsten Ereignisse hat gezeigt, wie auf der einen
Seite ob dem Widerstreit der Fachleute nichts geleistet, widhrend
auf der andern Seite jede offerierte Idee unvoreingenommen und
eingehend gepriift und wenn gut befunden, iibernommen und
damit Vollendetes vollbracht wurde. Auf dem gewiss unverfing-
lichen Forum einer der letzten Internationalen Schienentagungen
war folgendes zu horen: «....Die Tatsache, dass bei der bis-
herigen Geleisekonstruktion von statischen Gesichtspunkten aus-
gegangen wurde, obwohl die Eisenbahn Sinnbild der Bewegung
ist und daher die Dynamik in erster Linie Grundlage fiir die
Ausgestaltung des Oberbaues hiitte sein miissen, ist die Ursache,
weshalb wir einen Fortschritt bei der Eisenbahn, gemessen an
der ausserordentlichen Entwicklung der neuzeitlichen Verkehrs-
mittel, nicht beobachten konnten! Erst in jingster Zeit erkannte
man, dass der Dynamik entscheidende Bedeutung fiir die Stei-
gerung der Leistung der Verkehrsmittel zukommt. Wenn wir fiir
die Eisenbahn erfolgversprechende Massnahmen treffen und ihre
ehemalige Fithrung wieder zuriickgewinnen wollen, kann dies
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