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Wettbewerb Primarschulhaus Zirich-Wollishofen. — III. Preis (2300 Fr.), Entwurf Nr.45. Verfasser MAX GOMRINGER
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anstanden. Die gegen Osten orientierte Abwartwohnung ist nur
iiber die Schultreppe zu erreichen. Die Aufteilung der Freifldchen
ist zweckmadssig. Die einfache Architektur, die sich dem ldnd-
lichen Charakter bewusst anpasst, ist einheitlich durchgefiihrt.
Diese Wirkung wird jedoch erkauft durch zu tief liegende Fenster-
stiirze. — Kubikinhalt: 20900 m3, Baukosten: 1700000 Fr.

£

Beziiglich der zehn angekauften Entwiirfe und ihrer Ver-
fasser wird verwiesen auf deren Nennung auf S. 205, Nr. 17 1fd.
Bds. Unter diesen befindet sich auch der aus formellen Griinden
ausgeschlogssene Entwurf Nr. 79 (Arch. Jak. Padrutt, Ziirich),
der ebenfalls als interessanter Versuch zu werten ist. Der Erst-
pramiierte wird zur Weiterbearbeitung der Bauaufgabe empfoh-
len. Als Architekten amteten im Preisgericht Prof. Dr. W. Dunkel,
K. Egender, J. A, Freytag und Stadtbaumeister H. Herter.

MITTEILUNGEN

Zerstorungsfreie Werkstoffpriifung mit dem Zihlrohr. Be-
sucher der letzten Schweizerischen Landesausstellung entsinnen
sich eines im Pavillon «Lernen und Wissen» aufgestellten unglaub-
haft feinen Instruments, mit dem sie sich von der Existenz der
Hohenstrahlung {iberzeugen konnten, des Geiger-Miiller’schen
Zéhlrohrs. Es besteht in nuce aus zwei, in ein gasgefiilltes Ge-
fiss eingeschmolzenen Elektroden, nédmlich einem Metallrohr
(Kathode) und einem in dessen Axe gespannten Draht (Anode),
dazwischen eine Spannung von rd. 1 kV. Beim Einfall einer hin-
reichend intensiven X- oder y-Strahlung auf die Kathode stdsst

Erdgeschoss-Grundriss, Masstab 1: 700

diese Elektronen ab, deren beschleunigter Fall nach der Anode
und Zusammenprall mit Gas-Ionen eine verstidrk- und anzeigbare
Folge von Gasentladungen bewirkt. Die Strahlungsintensitét 1dasst
sich so an einem mA-Meter ablesen. Solche, nétigenfalls einander
parallel geschaltete (Mehrfach-)Z&ahlrohre spielen nun neuerdings,
einem Aufsatz von A.Trost in «Z.VDI» 1941, Nr. 41/42 zufolge,
eine bemerkenswerte Rolle bei der zerstérungsfreien Priif-Durch-
strahlung von Werkstoffen mit Rontgen- oder y-Strahlen?),
namlich als quantitativ messendes, viel empfindlicheres Anzeige-
gerit an Stelle von Film oder Leuchtschirm, die blos qualitative
Aufschliisse liefern, und dies bei grosseren Wandstédrken (10 oder
20 cm) nur unter erheblichem Zeitaufwand (tagelange Belich-
tungszeiten). Von den vielseitigen, 1. c. dargelegten Verwen-
dungsmoglichkeiten des Zidhlrohrs, namentlich bei Grobstruktur-
Untersuchungen, seien folgende erwdhnt: Im Radiumbergwerk
St. Joachimsthal liessen sich durch Abtasten der Gesteinswidnde
mit einem Neunzehnfach-Zidhlrohr Pechblende-Vorkommen dank
ihrer y-Strahlung noch hinter 1 m Gestein entdecken. — Priifung
von Ziindschniiren: Durch das mit etwa 1 m/s Geschwindigkeit
vorbeiziehende Kabel wird aus einem Schlitz eine Rontgenstrah-
lung von 24 - 50 kV auf das Zihlrohr gerichtet, das Unterbriiche
oder Dickendnderungen der Pulverseele registriert. — In grund-
sitzlich gleicher Weise wird die Wandstdrke langer Rohre, von
Gasflaschen, Druckbehiltern usw. kontrolliert und die Dicke von
Folien bei der Herstellung laufend iiberwacht: Bei merklich
konstantem Abstand zwischen der, eine Strahlung konstanter
Intensitit?) entsendenden Rontgenrdhre und dem die austretende
Strahlungsintensitdt anzeigenden Zihlrohr wird zwischen diesem
und der abzutastenden Wand eine passende Relativbewegung
hergestellt. Eine Réntgenrohre von 250 kV und ein Zdhlrohr mit
einem Fenster von 2 cm? ermdglichen so, Stahldicken von 5 cm
in 1, s mit 0,5°/, Genauigkeit zu messen. Die Stirke diinner
Blei-, Zinn-, Kupfer-Folien soll bei Verwendung weicher Rontgen-

1) Nicht zu verwechseln mit dem hier, in Bd. 118 (1941), Nr. 22, S. 255*
von Dr. E. Brandenberger dargelegten Rontgen-Riickstrahl-Verfahren zur
zerstorungsfreien Untersuchung der Feinstruktur der Materialoberfliche.

?) Diese Konstanz, bei Spannungsschwankungen illusorisch, ist dann
nicht erforderlich, wenn man dem Ziihlrohr ein zweites gegenschaltet, das
von der Rontgenrishre her einen Strahl von fortwiihrend gleicher Aus-
gangsintensitit empfiingt wie das erste, jedoch durch eine Vergleichs-
probe des betreffenden Materials von Solldicke hindurch.
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zusammen mit etwa 100 mg Mesothor;
bei Massenfabrikation scheint sich ein
solcher Aufwand zu rechtfertigen.

Bremsregler fiir Fahrzeuge. Beim

Anhalten auf schliipfrigem Boden pfle-
gen Kraftwagenfithrer zwischen An-
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strahlung bis auf
/100 mm hinunter mit
1Y/, Genauigkeit zu
ermitteln sein.
Wanddickenfehler
brauchen nicht durch
die Herstellung, sie
konnen auch durch
Korrosion  bedingt
sein. Die dann inner-
halb eines Messfeldes
von z. B. 5 mm @
auftretenden Dicke-
schwankungen der
angefressenen Stahl-
wand entdeckt das
Zéhlrohr gleichfalls,
wenn nétig in Ver-
bindung mit einem radioaktiven Préiparat (Mesothor) an
Stelle der Rontgenrdhre, etwa dann, wenn die X-Strahlen
durch Bleiglédttekitt (in der Ausmauerung von Kochern) zu
stark absorbiert wiirden. — Zur Feststellung grosserer Lunker
(von etwa.5 mm ¢ an) bedient man sich zweier Zihlrohre
in Differentialschaltung, bei grossen Stahldicken (iiber 10 cm)
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IV. Preis (2100 Fr.), Entwurf Nr. 101. — 1: 700
Verfasser A. H. STEINER und PHILIPP BRIDEL

paarmal abzuwechseln, um das Schleu-
dern zu vermeiden. Bekanntlich héngt
der kiirzestmoégliche Bremsweg s; eines
mit gegebener Anfangsgeschwindigkeit
auf waagrechter Bahn dahinrollenden
Rades von der maximalen Haftreibung
ab, mit der der Boden die Bewegung zu
verzogern vermag. Um den Bremsweg s
zu verkiirzen, niitzt es nichts, das von
den Bremsbacken ausgeilibte Brems-
moment M iiber einen gewissen, durch
die Rauhigkeit der Strasse bedingten
Wert M, hinaus zu erhShen: das hat
bloss zur Folge, dass das Rad, statt
weiterzurollen, ins Rutschen, allenfalls
sogar Schleudern, gerdt. Auf vereister
| Strasse oder Flughahn wird M}, so klein,
; dass der Automobilist oder landende

N Flugzeugpilot die Vorschrift M < M,
«nach Gefiihl» nicht mehr befolgen kann.
Kaum ist die Bremse etwas angezogen,
so gleiten die Réder schon; also wieder
Bremse los! usw. nach der eingangs er-
wéihnten praktischen Regel, in sehr un-
zuldnglicher Nachahmung des Ideals
M =M .
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das Momentanzentrum seiner Drehung

liege unterhalb seines Berithrungspunk-
. tes mit der Bahn; zwischen seiner Win-
kelgeschwindigkeit » und der Fahrzeug-
geschwindigkeit v ist der beim Rollen
bestehende Zusammenhang v=-7rw® auf-
gehoben. Die folgende Betrachtung be-
schriankt sich auf eine Zeitspanne, wih-
rend der, bei der geringen Gleitreibung
G, v merklich konstant bleibt, nicht aber w, wegen des aus-
geiibten Bremsmomentes M, das gegeniiber »G als gross vor-
ausgesetzt sei. Dann ist die Drehverzdgerung « merklich zu M
proportional und die Forderung M < My gleichwertig mit dem
Verbot, eine gewisse kritische Verzdgerung «; zu iiberschreiten.
Dessen selbsttitige Befolgung bewirkt der nebenstehend aus einer
Beschreibung von F. Ostwald in «Z.VDI» 1941, Nr. 24 abgebildete
Bremsregler. Fiir pneumatisch betétigte Bremsen gedacht, 6ffnet
er, sobald « >« , in der Bremsdruckleitung ein Ventil. Das voll-
zieht sich so (vgl. die Abbildung rechts nebenan!):

e e e e == | |
- rf’ ) P g Das Rad vom Radius r rutsche, d.h.
20z - | -
) ' 5

Der auf der Radachse @ drehbar gelagerte Kérper b nimmt,
durch die am Rad befestigte, einstellbare Feder ¢ an den An-
schlag e gezogen, eine feste Lage zum Rad ein, solange e auf b
das zur Erhaltung des relativen Gleichgewichts notwendige Mo-
ment N um a auszuiiben vermag, also solange N> 0 (wie @ und

® positiv in dem eingezeichneten Pfeilsinn gerechnet). Ausge-
driickt durch den Betrag F' des von der Feder ausgeiibten Mo-

ments, das Triagheitsmoment I von b, und @ — — «, lautet diese

F
0, oder I« <F. Sobald also &> a; = T
hebt sich b vom Anschlag e ab: Drehverzogerungen des Rades
oberhalb der (durch die Federspannung einstellbaren) kritischen
ar macht der «Wichter» b nicht mehr mit; die Triigheit stosst

Bedingung: F - Iw
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Wettbewerb Primarschulhaus Zirich-Wollishofen. — V. Preis (1900 Fr.), Entwurf Nr.134. Verfasser Dr. ROLAND ROHN
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auf den Anschlag f, : §§§
einen  elektrischen « §§§
Kontakt. Der ge- 3 E A AR =
schlossene Strom- 2 2 I
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Elektromagneten; & _'ﬂ; e
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Bugrad contra
Schwanzrad. In der
«Flugwehr u. -Tech-
nik» 1941, Nr.12 wird
das sog. «Dreirad-»
mit dem normalen
Fahrgestell eines
Flugzeugs vergli-
~ chen, das jedoch
gleichfalls drei Rédder
hat, ein Ré&derpaar
nahe dem Schwer-
punkt, und ein Einzelrad; dieses, normalerweise als Schwanzrad
zuhinterst, rollt bei der neuen Bauart als Bugrad voran. Ausserdem
ist die Lingsaxe des abgestellten Flugzeugs, bisher nach riick-
wirts gesenkt, bei der neuen Bauweise waagrecht. Diese Umkehr
des Stiitzdreiecks soll, zusammen mit der Hebung der Axe, dem
landenden Flugzeug eine gefahrlose Verkiirzung des Bremswegs
ermoglichen, und so der durch steigende Landegeschwindigkeiten
(freilich auch durch lingere Anlaufstrecken!) bedingten Ver-
lingerung der Flugplitze entgegenwirken. In der Tat ist die
Gefahr, dass sich das Flugzeug bei allzuschroffem Bremsen um
die vordere der beiden Radaxen iiberschlage, geringer bei gros-
serer Entfernung des Schwerpunkts von dieser Axe, also, wegen
der Nachbarschaft des Schwerpunkts zur Axe des Réderpaars,
geringer bei Voranstellung der andern Axe, jener des Einzelrads.
Die mit der waagrechten Li#ngsaxe verbundene Verkleinerung
des Anstellwinkels soll das «Springen» des Flugzeugs beim Lan-
den infolge plotzlicher Zunahme des Anstellwinkels verhindern.

Eine Stadtplanerkonferenz in Bern. Am 28. Mai sind in Bern
als Giste der stddt. Baudirektion I die Stadtplaner von Basel
(Triidinger), Genf (Bodmer), Ziirich (Kupli) und Bern (Strasser)
zusammengetreten und haben in einer Vormittagsitzung an der
unter dem Vorsitz von Baudirektor H. Hubacher (Arch. S.I.A.)
neben den vorerwidhnten Stadtplanern auch Stadtingenieur
A. Reber und Stadtgeometer Albrecht von Bern teilnahmen, ver-
schiedene die Stadt Bern betreffende Fragen, wie z. B. den neuen
Hauptbahnhof, die Ausfallstrassen und die Griin- und Freifldchen
eingehend besprochen. Der Nachmittag war einer eingehenden
Besichtigung der Ausfallstrassen ins Giirbetal, nach Muri und
nach Bolligen, sowie des Bahnhofareals gewidmet. Die Tagung
einer derartigen engen Fiihlungnahme zwischen den zunidchst
interessierten und beteiligten
Fachleuten fiir Stadtbau und
Wohnungswesen und nament-
lich der Gedankenaustausch
iiber die allgemeinen Ziele und
lokalen Schwierigkeiten unse-
rer Stadtplanungsdmter hat
sich als sehr nutzbringend er-
wiesen. Es ist deshalb beab-
sichtigt, diese Tagungen tur-
nusweise in andern Schweizer-
stiddten zu wiederholen, die
nédchste in Basel.

Eidgen. Techn. Hochschule.
Samstag, den 13. Juni, 11.10 h
hélt Privatdozent Dipl. Ing.
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Bremsregler flir Fahrzeuge
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W. Furrer im Aud. I seine Antrittsvorlesung {iiber «Moderne
Raumakustik» (mit Demonstrationen und Lichtbildern). In An-
betracht der Bedeutung der Raumakustik und ihrer in den
letzten Jahren stark geforderten Erforschung und bautechni-
schen Bemeisterung seien insbesondere unsere Architekten nach-
driicklich auf diesen Vortrag aufmerksam gemacht.

Als Nachfolger des verstorbenen Prof. Dr. H. Bernhard, der
an der Kulturing.-Abteilung iiber Wirtschaftslehre des Land-
baues las, hat der Schweiz. Schulrat mit dem bezligl. Lehrauf-
trag betraut Dipl. Ing. agr. Alb. Hiini von Horgen (E.T.H. 1923/27,
G.E.P.), Vorsteher der Abteilung fiir Rentabilitdtserhebungen
im Schweiz. Bauernsekretariat in Brugg.

Zum Kantonsbaumeister von Solothurn, anstelle des nach
39jahriger Amtstitigkeit zuriicktretenden F. Hiisler, ist gewéhlt
worden Dipl. Arch. Max Jeltsch von Rodersdorf (Solothurn),
geb. 1913, E.T.H. 1931/37, in Olten. Die Wahl hat insofern etwas
Aufsehen erregt, als die Ausschreibung der Stelle nur im kant.
Amtsblatt erfolgt war, anstatt in Fachblidttern oder verbrei-
tetern Tageszeitungen; so blieb die Zahl der Anmeldungen auf
neun beschrinkt. Gliicklicherweise befanden sich darunter quali-
fizierte Kriifte, sodass man hoffen darf, die Wahl des Neunund-
zwanzigjihrigen sei eine gute. Der Kant. Baumeister hat neben
der Aufsicht iiber die kant. Bauten und die Vorbereitung von
Wettbewerben fiir neu zu errichtende hauptséchlich die Gemein-
den in Baufragen zu beraten und im Sinne der Regional- und
Landesplanung zu wirken, wofiir eine junge Kraft grundsétzlich
zu begriissen ist.
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Wirmepump-Erginzungswerk des FHK Ziirich. Das Fern-
heiz-Kraftwerk (FHK) der E.T.H.!) erhilt eine wertvolle Erwei-
terung durch den Bau eines Wirmepump-Ergéinzungswerks, als
dessen Warmespender in der Grdssenordnung von etwa 5 Mio
kcal/h die Limmat dient. Sobald der vorliufige Entwurf (von
dem in der Tagespresse die Rede war) bereinigt sein wird, wer-
den wir Genaueres dariiber berichten konnen. Das Werk soll
schon auf die nédchste Heizperiode in Betrieb kommen.

WETTBEWERBE

Gestaltung des Ebnet-Areals in Herisau (Bd. 118, S. 282).
Das Preisgericht hat unter 34 eingereichten Entwiirfen 10 im
ersten und 9 im zweiten Rundgang ausgeschieden und unter den
verbleibenden folgende prdmiiert :

1. Preis (3000 Fr.) Entwurf von Ernst Hinny & Sohn, St.Gallen.
2. Preis (2500 Fr.) Entwurf von Heinrich Riek, St. Gallen.
3. Preis (1800 Fr.) Entwurf von Eduardo del Fabro, St. Gallen.
4. Preis (1700 Fr.) Entwurf von Paul Schmalz, Rheineck.

Ankdufe: Wegen schweren Programmverstosses von der
Primiierung ausgeschlossen, aber wegen seiner hohen Kkiinst-
lerischen Haltung sowie unmittelbarer Brauchbarkeit fiir 1650 F'r.
angekauft wurde der Entwurf von H. Brunner (Wattwil). Ferner
wurden angekauft fiir je 950 Fr. die Entwiirfe von Ziegler &
Balmer (St. Gallen und Herisau), Dorothee David (St. Gallen)
und Heinr. Lutzemann (Herisau).

Entschddigungen erhielten :
je 800 Fr. Alfr. Altherr (Ziirich), Paul Truniger (Wil), Jean
’ Leo Huber (St. Gallen);

Karl Zollig (Flawil), Hans App (Rorschach) mit
Fritz Engler (St. Gallen), Karl Flatz (Ziirich);
Hans Lorenz (St.Gallen), Viktor Schéfer (Rapperswil),
Jak. Hartmann (Neu St. Johann), Louis Lobeck
(Herisau), Willi Schuchter (St. Gallen), Emil Kobler
(Appenzell), Fritz Brauen (Bronschhofen), H. U. Hohl
(Herisau), E. Winzeler & Sohn mit Gartenarchitekt
F. Siebrecht-Hahn (St. Gallen).

Sémtliche Entwiirfe sind noch bis Mittwoch, 10. Juni im
Kasinosaal in Herisau ausgestellt, zu besichtigen von 10 bis 12 h
und von 13 bis 19 h.

Billige Wohnhaustypen fiir Luzern. Der Stadtrat von Luzern
erdffnet unter den vor dem 1.Juni 1941 im Kanton Luzern nieder-
gelassenen, sowie den im Kanton Luzern heimatberechtigten
Fachleuten einen Wettbewerb fiir Bebauungsvorschlige und
Wohnhaustypen in billiger Preislage zur Gewinnung von prak-
tischen Vorschligen fiir eine wirksame Bekdmpfung der Woh-
nungsnot. Als Fachleute amten im Preisgericht die Architekten
A. Hoechel (Genf), A. Kellermiiller (Winterthur), A. Ramseyer
(Luzern), R. Steiger (Ziirich), Stadtbmstr. R. Tiirler und Stadt-
Ing. H. von Moos (Luzern). Dem Preisgericht stehen zur Pri-
miierung der sechs bis acht besten Arbeiten 12000 F'r. zur Ver-
fligung. Einreichungstermin 3. August, Anfragen bis 20. Julid. J.
Eine Fristverlingerung ist ausgeschlossen. Programm und Unter-
lagen sind auf der Baudirektion der Stadt Luzern, Planauflage,
Bureau 84, erhiltlich. Fiir die Unterlagen ist der Betrag von
20 Fr. zu hinterlegen.

Wettbewerb Bebauungsplan Pfiffikon (Zch.). Das Programm
fiir diesen, in Nr. 22 der SBZ (Anzeigezeite 7) ausgeschriebenen
Wetthewerb verstosst gegen die Wettbewerbs-Grundsitze des
S.I.A. Das Programm ist der Geschiiftstelle des S.I. A. leider
nicht zur Ueberpriifung und Genehmigung unterbreitet worden,
wie es Ziff. 2 der Grundsétze der ausschreibenden Behorde zur
Pflicht macht. Bis zur nachtriglichen Bereinigung wird daher
dieser Wetthewerb fiir die Mitglieder des S.I. A. und des BSA
gesperrt. Namens der W. K. Gruppe Ostschweiz

Der Obmann

je 600 Fr.

je 300 Fr.

LITERATUR

Die Giirbetalbahn (Bern-Belp-Thun). Von Prof. Dr. iur. F.
Volmar. Heft 5 der «Schweizerischen Beitrdge zur Verkehrs-
wirtschafty, herausgegeben von Dr. iur. F. Volmar, Professor
an der Universitidt Bern, unter Mitwirkung von Dr. iur. F. Hess,
Direktor des Kreises III der SBB, Ing. Dr. H. Hunziker, Gen.-
Dir. PTT, und Ing. P. Kradolfer, Gen.-Dir. der SBB. Bern 1941,
Verlag Stimpfli & Cie, Preis geh. 8 Fr. (Heft 1 bis 4 vgl. «SBZ»
Bd. 118, S. 25, 67, 304 und Bd. 119, S. 69.)

Am 40. Geburtstag der Giirbetalbahn im Jahre 1940 be-
schloss deren Direktion, die Geschichte dieser Bahn von ihrer
Entstehung an bis auf diesen Zeitpunkt schreiben zu lassen, und
sie beauftragte damit Prof. Volmar, den derzeitigen Direktor

') Beschrieben in Bd. 106, S. 141* und 205*.

der BLS, die den Betrieb dieser Nebenbahn besorgt. Dieser Ver-
offentlichung kommt aber nicht nur historische Bedeutung zu.
Wie der Verfasser selbst im Vorwort sagt, verfolgt sie vielmehr
auch noch den praktischen Zweck, angesichts der in die Wege
geleiteten Sanierung von Privatbahnen mit Bundeshilfe, zu
zeigen, was die Giirbetalbahn fiir die durch sie durchzogene Ge-
gend bedeutet und auf welch grosse wirtschaftliche und kultu-
relle Leistungen sie zuriickblicken kann.

Die Geschichte einzelner Bahnlinien, zumal verhdltnisméssig
kleiner Nebenbahnen, bietet im allgemeinen ein regeres Inter-
esse nur fiir Eisenbahnfachleute oder hochstens fiir weitere, an
der beschriebenen Bahn direkt interessierte Kreise. Die vor-
liegende Geschichte der Giirbetalbahn verdient aber doch die
Aufmerksamkeit aller, die den Problemen des Verkehrs tiefer
auf den Grund gehen wollen. Sie zeigt, was heute, im Zeitalter
der Automobilkonkurrenz, zu oft vergessen wird, dass die Eisen-
bahnen nicht nur aus Spekulation, finanzieller oder politischer,
erstellt werden, sondern einem tiefen wirtschaftlichen und kul-
turellen Bediirfnis der Bevélkerung ihre Entstehung verdanken.
Besonders eindrucksvoll ist Kapitel VII, das die Wirkung der
Giirbetalbahn auf die Volkswirtschaft des Giirbetales behandelt.
Es wird dabei an die zahlreichen Eisenbahner-Versammlungen
erinnert, die in den 80er Jahren und spiter im Kanton Bern
stattfanden, sowie an die Diskussionen im Grossen Rate und
die sonstigen Anstrengungen, die im ganzen Kanton gemacht
wurden, um zu einem engmaschigen Eisenbahnnetz zu gelangen.
Es war das Volk, das den Bau der bernischen Dekretsbahnen
geradezu erzwang, weil er fiir die Volkswirtschaft eine Notwen-
digkeit war. Statistische Angaben zeigen sodann den ungeheuren
Aufschwung, den die Wirtschaft des Kantons durch die Dekrets-
bahnen im allgemeinen und die des Giirbetals im besonderen
durch die GTR erhielt. Wir wollen hier nicht ndher darauf ein-
treten, die Zahlen sind aber eindrucksvoll.

Die Entstehungsgeschichte der GTB ist insofern instruktiv,
als sie zeigt, wie wenig die Bediirfnisse des Kantons Bern durch
die SCRB seinerzeit beriicksichtigt wurden, was den Kanton ver-
anlasste, den Ausbau seines Eisenbahnnetzes selber in die Hand
zu nehmen wund zur Folge hatte, dass heute das bernische
Dekretsbahnnetz doppelt so umfangreich ist als das Bundes-
bahnnetz im Kanton Bern.

Die Giirbetalbahn ist bis auf einen kleinen Betrag aus-
schliesslich ein Unternehmen der &ffentlichen Hand und durch
die o6ffentliche Hand, vorweg den Kanton Bern, finanziert. Sie
wurde auch immer als gemeinniitziges Unternehmen verwaltet.
Von Anfang an hatte sie mit Schwierigkeiten zu kdmpfen; beide
Endstationen, Bern und Thun, geh6ren den SBB und parallel
zu ihr lduft die kiirzere Hauptlinie {iber Miinsingen. Trotzdem
war die GTB imstande, bis zum Jahre 1918 einen geordneten
Finanzhaushalt aufrecht zu erhalten; sie wurde aber, wie noch
andere Linien in dhnlicher Lage — nicht nur im Kanton Bern —
durch eine iiberteure, ihr durch die Regierung zur Unzeit auf-
gezwungene Elektrifikation derart belastet, dass sie seither
nicht mehr imstande ist, die Gewinn- und Verlustrechnung aus-
zugleichen. Dazu kam nach dem Krieg 1914/18 die Autokonkur-
renz. Fiir andere Verwaltungen ist von Interesse, wie die GTB
durch Einfithrung von Leichttriebwagen ihren Betrieb zu ver-
billigen sucht.

Es wiirde zu weit fithren, hier auf Einzelheiten einzutreten.
Das Buch (264 Seiten) wird aber fiir jeden von Interesse sein,
der entweder mit der Verwaltung einer Nebenbahn zu tun hat
oder sich sonst mit den heute so aktuellen verkehrswirtschaft-
lichen Fragen beschiftigt. C. Andreae.

Space, Time and Architecture. By Sigfried Giedion.
600 pages with 321 figures. Cambridge, Harvard University,
Mass. U.S. A. 1941. Price 5 §.

Das Buch ist der Niederschlag von Vorlesungen, die der
Verfasser an der Harvard University hielt, es ist die englische
Uebertragung des deutschen Manuskripts und auch fiir den les-
bar, der die englische Sprache nur von der Mittelschule her
kennt. Das hochklingende Thema — Raum, Zeit und Architek-
tur — wird im Untertitel deutlicher umschrieben: Wachstum
einer neuen Tradition. Giedion glaubt, dass die Widerspriiche
unserer Zeit nur scheinbare sind und will am Beispiel der Archi-
tektur die hinter den Gegensitzen wirkenden synthetischen
Krifte, die fiir unsere Epoche grundlegenden Elemente auf-
zeigen und sie von den Uebergangsfaktoren scheiden. Als grund-
legende Tendenzen bezeichnet er jene, die trotz zeitweisem Ver-
schwinden und Unterdriicktsein immer wiederkehren, z. B. in
der Architektur die geschwungene Wand (Spédtbarock, Stddte-
bau in Bath, Le Corbusiers Projekt fiir Algier), das gestaltende
Gegeniiberstellen von Natur und Haus mit Versailles als An-
fang, oder die neuen Konstruktionsmoglichkeiten mit Eisen und
Beton, die Industrialisierung im 19. Jahrhundert. Solche Ele-
mente schaffen die neue Tradition. Giedion hat ein ausserge-
wdhnliches und seltenes Material zusammengetragen, um seine
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