Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 119/120 (1942)
Heft: 20
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

16. Mai 1942

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 239

ranziehen durch Verbreiterung und Vertiefung des Aermelkanals
zwischen Calais und Dover, weiterhin durch Schaffung entspre-
chend breiter und tiefer Durchgéinge zwischen Nord- und Ostsee
(durch Schleswig-Holstein?) und vom Finnischen Meerbusen
durch Ladoga- und Onega-See bis ins Weisse Meer, «sodass das
warme Golfwasser in Ausldufen Nordosteuropa erreichen wiirde»,
usw. Das bedenklich versumpfte Kaspische Meer wire «zu ver-
kleinern», abzusenken, wodurch festes Ackerland «fast so gross
wie ganz Ungarn» gewonnen wiirde!); in der Wolga wéren tiefe
Stauseen zur Speicherung der Sommerwérme fiir den Winter
anzulegen und schliesslich empfiehlt Jaumann den Ural vom
hochsten Norden bis zum Siiden aufzuforsten und als Grenzwall
gegen das sibirische Klima auszubilden. — Die Ausgaben wiirden
durch den Wegfall der Missernten reichlich ausgeglichen, meint
der Verfasser. Wir haben diesen Vorschldgen gegeniiber nur das
Fragezeichen kriftig zu unterstreichen, das Jaumann selbst
ihrem Titel anhdngt, wollten aber dennoch unsern Lesern davon
Kenntnis geben, nachdem sie in einer in Deutschland fithrenden
Zeitschrift Aufnahme gefunden haben.

2. Schweiz. Ausstellung fiir Neustoffe. Auf Initiative der
S.I. A.-Sektion Genf wird vom 26. Juni bis 6. Juli d. J. im Palais
des Expositions (Automobil-Salon) in Genf eine zweite Schweiz.
Ausstellung fiir Neustoffe?) veranstaltet, der ausser dem K.I. A.
der S.I. A. und die verschiedenen schweizerischen und &rtlichen
Gewerbeverbénde zu Gevatter stehen. Die Ausstellung umfasst
die an der Mustermesse in Basel erstmals gezeigte Sonderschau
«Schweiz. Schaffen und Sorgen in der Kriegszeit»?), ferner die
Abteilungen «Neu- und Ersatzstoffes (mit 21 Untergruppen)
«Fahrzeuge, Generatoren und Treibstoffe» (mit sechs Unter-
gruppen) und «Technisch-wissenschaftliche Neuschépfungen und
ihre industriellen Anwendungs-Mdoglichkeiteny. Sie will ermdog-
lichen, sich von den Bemiihungen und Leistungen Rechenschaft
zu geben, die unsere Behorden, unsere wissenschaftliche For-
schung, unsere Industrie und Technik und unser Gewerbe auf-
gewendet und erreicht haben, um die durch den Rohstoffmangel
bedingten Probleme zu meistern. N#dhere Auskunft, Teilnahme-
Bedingungen sind zu erfragen beim Ausstellungssekretariat
(F. In der Bitzin), 1, Place du Lac, Genf (Telephon 51300); die
Anmeldefrist dauert bis 20. Mai d. J.

Bitumindse Abdichtung unter dem Schotterbett des Bahn-
geleises ist besonders dort nétig, wo der Untergrund lehmig ist
und sich nicht gut entwéissern ldsst, weil dann der Lehm zwi-
schen dem Schotter hinaufsteigt. Ein derart verschlammtes
Schotterbett ist schlecht zu unterhalten und bei Frostwirkung
gefdhrlich. In Deutschland ist man daher schon seit zehn Jahren,
bei den SBB seit 1936 dazu iibergegangen, eine Bitumenschicht
unter dem Schotter anzuordnen. Die SBB haben dafiir, in
Strecken bei Bern und bei Biel, einen Spramexbelag verwendet,
der auf 10 cm eingewalztem Rundschotter heiss eingebracht und
auf eine Stirke von 6 bis 7 cm gewalzt wird. Auf diesen mit
39/, beidseitigem Quergefdlle ausgefiihrtem Belag kommt eine
Sandschicht von 5 cm und dariiber das Schlagschotterbett, das
in der Mitte des Bahnkorpers seine minimale Stidrke von 30 cm
erhdlt. Die «STZ» vom 7. Mai bringt illustrierte nihere An-
gaben iliber diese Bauart, mit der die SBB die besten Erfah-
rungen gemacht haben.

Bauverbote zur Freihaltung schoner Waldrinder am Oetlis-
berg (Witikon) errichtet die Stadt Ziirich um den Preis betridcht-
licher finanzieller Entschddigungen (rd. 690000 Fr.). Es wird
dadurch nicht nur ein dem Wald vorgelagerter, 70 bis 100 m
breiter Saum an sich frei gehalten, sondern zugleich auch die
prichtige Fernsicht gewahrt. Die schone Lage liess erwarten,
dass trotz erheblicher Stadtferne die Bebauung, die bereits ein-
gesetzt hat, rasch Fortschritte machen diirfte; ein freihindiger
Ankauf liess sich zu annehmbaren Preisen nicht erreichen, so-
dass zum Mittel des 6ffentlich-rechtlichen Bauverbotes (Art. 702
Z.G.B.) gegriffen werden musste. Aehnlich ist die Stadt bereits
erfolgreich vorgegangen zur Schaffung der grossen Freiflichen
am Waidberg, zur Freihaltung der Waldrinder am Ziirichberg,
der Aussicht vom Sonnenberg in Hottingen, usw.

Behebung der Wohnungsnot ohne Zementverbrauch. Als
Beitrag zu dem aktuellen Problem schligt G. Brunner (Luzern)
vor, die durch die Entriimpelung leer gewordenen Dachriume
zu Wohnungen auszubauen. Abgesehen von dem im Titel ge-
nannten hitte diese Art der Wohnungsbeschaffung den weiteren
Vorteil, dass sie sehr vielerlei qualifizierten Berufsleuten Arbeit
verschaffen wiirde, dass der Ausbau mittels Gipsbrettern eine
gewisse Sicherung gegen Brandbombenangriffe ergibe, und dass

') Es sei erinnert an das Projekt des Arch. H. Strgel (Milnchen) zur
Absenkung des Mittelmeers mit Riesen-Staudimmen und -Kraftwerken
bei Gibraltar! Vgl. Bd. 93, S. 137*, mit Karte und Bild (1929).

?) Vgl. Bd. 118, 8. 204, 215, 227, 239*. — %) Bd. 119, S. 285 und 303*,

schliesslich die in den untern Rdumen des Hauses entstandene
Wéirme in der Dachwohnung noch eine gewisse Ausniitzung
fdnde. Unser Einsender hofft, dass in Anbetracht der Lage auf
dem Arbeits- und Wohnungsmarkt die baupolizeilichen Ausnahme-
bewilligungen erteilt werden wiirden.

Titelschutz im Kanton Waadt. Ueber das beziigliche Gesetz
haben wir in Band 117, Selte 89 berichtet. Inzwischen ist die
dort vorgesehene kantonale Fachpriifung fiir Architekten erst-
mals ausgeschrieben worden, und zwar auf den Herbst dieses
Jahres. Innert der angesetzten Frist haben sich 23 Kandidaten
angemeldet. Die Priifungskommission wird présidiert von Prof.
A. Laverriére, als Fachleute gehdren ihr an die Architekten
Marc Piccard und Paul Lavenex, alle in Lausanne, und Ing.
M. Gardiol, Vevey.

Kunstgewerbemuseum der Stadt Ziirich. Die auf S. 95 1fd.
Bds. angekiindigte Ausstellung Bauten und Projekte der Jungen
ist eroffnet worden und dauert noch bis und mit Sonntag den
31. Mai. Sie ist tédglich gedffnet von 10 bis 12 und 14 bis 18 h,
mittwochs bis 21 h, sonntags bis 17 h, montags geschlossen.

NEKROLOGE

T Alphons Daverio, Dipl. Masch.-Ing. von und in Ziirich
(E.T.H. 1900/04), geb. am 13. Januar 1881, ist am 11. Mai 1942
von langjédhrigem Leiden erlost worden. Ein Nachruf auf diesen
G. E. P.-Kollegen wird folgen.

+ Max Bebi von Meilen, Dipl. Bau-Ing. (E.T.H. 1916/20),
geb. 9. Sept. 1897, wurde am 5. Mai d. J. in Osaka (Japan) vom
Tode ereilt. Der Lebenslauf auch dieses G.E.P.-Kollegen soll
noch geschildert werden.

LITERATUR

Nachweis der Schmierfilmdurchbrechung durch Messen des
elektrischen Uebergangswiderstandes zwischen Kolbenring und
Zylinder. Von Dr.-Ing. Reemt Poppinga VDI, Institut fiir
Kraftfahrwesen der T.H. Dresden. Deutsche Kraftfahrtfor-
schung. Heft 54. DIN A 4, 31 S. mit 41 Abb. Berlin 1941, VDI-
Verlag. Preis kart. etwa Fr. 3,40.

In den letzten Jahren hat die Forschung der Lagerschmie-
rung grosse Fortschritte gezeitigt, die Schmierverhéltnisse zwi-
schen Kolbenringen und Zylinderwénden sind jedoch noch ziem-
lich unabgeklart und gelten als einer der unerfreulichsten
Punkte des Kraftfahrbetriebes. Zur Untersuchung dieses Vor-
ganges, insbesondere zur Feststellung des Momentes, da der
Schmierfilm zwischen Kolbenring und Zylinderlauffliche reisst,
wurde ein elektrisches Widerstands-Messverfahren entwickelt.
Die Versuche wurden an einem angetriebenen Motormodell
durchgefiihrt. Druck und Uebergangswiderstand konnten auf
Kolbenweg-Diagrammen festgehalten werden und ergaben eine
Reihe von wertvollen Aufschliissen: In Totpunktndhe (oben und
unten) wird der Schmierfilm zufolge geringer Geschwindigkeiten
leicht durchbrochen, wédhrend die hoheren Geschwindigkeiten der
Hubmitte die Schmierfilmbildung begiinstigen. Bei gleichbleiben-
der Temperatur und Druck wird durch Drehzahlsteigerung die
Schmierfilmstédrke ebenfalls erhoht. Steigerung von Druck und
Temperatur erhdhen die Gefahr des Durchbrechens, und beson-
ders gefédnrlich sind hohe Drucke bei geringen Drehzahlen im
oberen Totpunkte (daher auch dort die grofte Abnutzung im
praktischen Betrieb, weil zufolge hoher Temperaturen ein Teil
des Oels verbrennt). Die Versuche erwiesen die Brauchbarkeit
dei’ Messmethode und berechtigen zur Annahme, dass dhnliche
Messungen am laufenden Motor moglich sein soliten.

M. Troesch.

Der Boden als Baugrund. Mit Ergebnissen eigener Versuche.
Von Di.-Ing. Hch. Press. Zweite neubearbeitete Auflage. 49
Seiten mit 64 Abb. Berlin 1940, Verlag von Wilhelm Ernst &
Sohn. Preis geh. etwa Fr. 8,15,

In der Broschiire werden im ersten Abschnitt die Boden-
benennungen und im zweiten Abschnitt die Bodenaufschliisse wie
Bohren, Schiirfen und die geophysikalischen Aufschlussverfah-
ren behandelt. In einem dritten kurzen Teil ist die Art der Auf-
bewahrung von Bedenaufschliissen beschrieben und im vierten
und letzten Hauptabschnitt (40 Seiten) werden die Bodentrag-
fahigkeit und ihre Bestimmungsmoglichkeit im Feld und Priif-
raum untersucht. Bei den Probebelastungen schildert der Ver-
fasser zahlreiche Ergebnisse ecigener Versuche, zu denen er
durch Bauunfiille veranlasst worden war, die auf unzureichende
Griindungen zuriickzufithren waren. Besonders aufschlussreich
sind z. B. die Resultate der Versuche, die zur Ermittlung der
Einsenkung durchgefiihrt wurden, um die Abhiingigkeit der
Setzung von der Fliachenform, der Flichengrosse, der Be-
lastungsart der Flichen usw. zu ermitteln.

Ueberzeugend wirken die photographischen Aufnahmen von
der Verformung urspriinglich waagrecht verlaufender Schichten
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infolge Belastung durch verschiedenartige Modellfldichen. Die
Lichtbild-Aufnahmen iiber das Eindringen von Pfihlen verschie-
dener Formen im Sand sind recht wertvoll. Die Versuche wur-
den mit Pfihlen mit und ohne Spitze und mit Pfihlen in ver-
schiedenem Abstand voneinander durchgefiihrt. Der Versuchs-
boden war Sand. Leider fehlen Vergleiche iiber das Verhalten
der Pfdhle in bindigen und nicht bindigen Boden. Auf den letzten
Seiten der Broschiire behandelt Press noch die Druckverteilung
in Sand und Lehm, die Druckverteilung unter elastischen und
starren Lastflichen und infolge Randbelastung.

Die Schrift von Press ist deshalb besonders wertvoll, weil
darin die Erfahrungen, die mit zahlreichen ausgefiihrten Griin-
dungen gemacht wurden, verwertet sind. Das Biichlein be-
reichert unser Wissen iiber Bodenmechanik und erleichtert uns
die Beurteilung von Baugrundbelastungen und Setzungserschei-
nungen. Die Broschiire sei jedem Tiefbauer zum Studium emp-
fohlen. L. Bendel.

Gestaltung und Wirtschaftlichkeit der Land-, Wasser- und
Luftfahrzeuge. Von Prof. Dr.-Ing. F. Neesen, Technische
Hochschule Danzig, Lehrstuhl fiir Verkehrsmaschinenwesen.
Erstes Buch. Mit 180 Abbildungen und 26 Tabellen im Text.
(Verkehrswirtschaftliche Abhandlungen, Schriftenreihe des Ver-
kehrswissenschaftlichen Forschungsrates beim Reichsverkehrs-
ministerium, Heft 10.) Jena 1940, Verlag von Gustav Fischer.

Dasgs Werk zeichnet sich durch {iibersichtliche Darstellung
und ausserordentlich systematische Gliederung der grundlegen-
den Probleme aus, die fiir eine vergleichende Studie, wie sie
hier vorliegt, moglichst einwandfrei erfasst werden miissen.
Dies ist dem Verfasser im I. Teil der Verdffentlichung «Die
Fahrzeuggestaltung» wohl gelungen. Die sorgfiltige Ausschei-
dung der fiir die Widerstinde, Wirkungsgrade und den Lei-
stungsbedarf der Verkehrsfahrzeuge massgebenden Faktoren
und die Kklaren schematischen Darstellungen fiir verschiedene
Fahrzeugtypen der Land-, Wasser- und Luft-Verkehrsmittel,
verbunden mit Energiestrombild (Sankey-Diagramm) und Fahr-
zeug-Charakteristik liefern eine wertvolle Uebersicht iiber den
gesamten Fragenkomplex. Von besonderem Interesse sind auch
die Kurvendarstellungen iiber «Form, Gewicht und Leistung»
als Funktion der Fahrgeschwindigkeit fiir verschiedene Fahr-
zeugtypen gegebener Transportkapazitdt, wenn auch fiir extreme
Werte auf die Abbildung etwas abenteuerlich anmutender Fahr-
zeugkonstruktionen besser verzichtet worden wiére.

Die im Teil II sehr ausfiihrlich behandelten Fahrzeug- und
Fahrbahnkosten betreffen natiirlich die in Deutschland herr-
schenden Verhiltnisse, sodass die Angaben nicht verallgemeine-
rungsfihig sind; nichtsdestoweniger gibt dieser ebenfalls reich-
lich mit Kurvendarstellungen ausgestattete Teil in qualitativer
Hinsicht auch allgemein niitzliche Aufschliisse. Das Studium
des offensichtlich mit viel Miihe und Arbeitsaufwand geschaf-
fenen Werkes ist jedem Verkehrsfachmann zu empfehlen.

U. R. Ruegger.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Ing. CARL JEGHER, Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziurich, Dianastr. 5. Tel. 345 07

MITTEILUNGEN DER VEREINE
8 I Technischer Verein Winterthur
1 89 P Sitzung vom 13. Mirz 1942

In der vom Prisidenten, Ing. Prof. E. Habliitzel geleiteten

Sitzung sprach Ing. Dr. J. Killer (Baden) iiber
Die Werke der Baumeister Grubenmann.

Es sind drei Briider, die zu Beginn des 18. Jahrhunderts als
Baumeister lebten und sich durch eine seltene technische Be-
gabung, hauptsichlich in der Zimmermannstechnik auszeich-
neten. Der bekannteste unter ihnen ist Hans Ulrich Gru-
benmann aus Teufen, dessen Briicken in der ganzen Welt
bekannt wurden; aber auch sein &dlterer Bruder Jakob Gru-
benmann hat sich durch seine Kirchen- und Palastbauten
einen groflen Namen gemacht.

Von den Briickenbauten Hans Ulrich Grubenmann’'s
sei in erster Linie die 1764 in Schaffhausen erbaute Holzbriicke
erwdhnt, die irrtiimlicherweise!) als «Strassenbriicke iiber die
Limmat bei Wettingen» in der ganzen technischen Fachwelt des
In- und Auslandes Eingang gefunden hat. Sie war mit ihren
119 m Spannweite die weitest gespannte hdlzerne Briicke der
Welt und wurde geradezu als Wunderwerk der Technik geprie-
sen. Grubenmann hatte sie als ein grosses Sprengwerk, in Form
eines Bogens von 119 m freitragender Liinge projektiert; seine
Bauherrschaft aber, die Ratsherren von Schaffhausen, traute
dieser kiihnen Konstruktion nicht und verlangte vom Erbauer,

1) Die Aufdeckung dieses Irrtums und die Klarstellung der Verhilt-
nisse ist das Verdienst Dr. Killers. Red.

daB er den von der fritheren Briicke stehengebliebenen Pfeiler
im Rhein als Mittelpfosten der neuen Briicke beniitze. Gruben-
mann, dem diese einschrinkende Bestimmung nicht passte, half
sich dadurch aus der Verlegenheit, indem er die Briicke zwar
aus zwei Sprengwerken konstruierte, dartiber aber ein drittes
Hingewerk baute, das den ganzen FlufB iiberspannte. Als die
Briicke fertig war, schlug er bei der Briickenabnahme die Unter-
lagsholzer auf dem Mittelpfeiler weg und bewies damit die Giite
seiner kithnen Konstruktion. Leider wurden all diese kunstvollen
und prichtigen Briicken der Grubenmann’s anno 1799, dem Jahre
des Einfalles der Franzosen, zerstort. Modelle von einigen dieser
Briicken finden sich gliicklicherweise noch in der Schweiz und
im Ausland.

Die Kirchenbauten Jakob Grubenmann’s fallen in die
Zeit von 1723 bis 1779. Die erste Kirche Grubenmann'’s in Biihler
(Kt. Appenzell) steht heute noch und zeigt, wie auch die nach-
folgenden Bauwerke, die fiir Grubenmann typische Grundgestal-
tung, mit dem Turm auf der linken Chorseite. Der Dachstuhl,
mit der Flachtonne, die ohne Zugband als Holzdecke in die
Dachkonstruktion hinauf gezogen ist, verrdt ebenfalls den ori-
ginellen und mit allen Mitteln der Zimmermannskunst vertrau-
ten Meister. Und nicht nur die konstruktive, sondern auch die
handwerkliche Ausbildung all dieser Dachstiihle war vorbildlicli;
vor allem auch die Detailausbildung der einzelnen Verbindungs-
und Knotenpunkte, die heute noch so scharf aufeinander passen,
dass man nicht einmal eine Messerschneide zwischen die StoRe
einfiigen kann. Besonders erwidhnt sei noch die Kirche zu
Widenswil, mit ihrem typischen Spitzturm. Der Dachstuhl wird
in der Lings- und Queraxe von zwei méchtigen, aus Stabpoly-
gonen gebildeten Firsttrédgern von 21 und 35,5 m Spannweite ge-
tragen und z#hlt zu den kiihnsten Dachkonstruktionen der gan-
zen Schweiz. Interessant war iibrigens auch die Finanzierung
dieser Kirchenbaute: Man versteigerte zu diesem Zweck die
einzelnen Plidtze in der Kirche, die sog. «Kirchenortery und er-
zielte damit einen Gewinn, der noch die Hohe der Baukosten
tiberstieg.

Neben den Briicken- und Kirchenbauten waren schliesslich
die Privatbauten der Briider Grubenmann sehr zahlreich
und beeinflussten in ihren charakteristischen, elegant geschweif-
ten Giebelformen den ganzen Baustil der Landesgegend (Gla-
rus). Auch Lindau am Bodensee beherbergt in seinen beiden
schonsten Paldsten «Kawatzen» und «Baumgarteny hervor-
ragende Bauten der Baumeister Grubenmann.

Sc wuBte der Referent in lebendiger Weise und an Hand
eines guten, reichen Bildmaterials das Lebenswerk der Briider
Grubenmann zu schildern. Ohne die geringste theoretische Bil-
dung, nur durch ihre grofle Erfahrung und mit sicherem In-
stinkt fiir ihr Handwerk und Material begabt, vermochten sie
sich schliesslich zu solch ungewohnlichen Leistungen und kiihnen
Konstruktionen empor zu schwingen, denen in ganz Europa
nichts Ebenbiirtiges entgegenzustellen war. H. Ninck.

S.1.

1. Tagung fiir Isolationsfragen

Das in letzter Nummer fiir heute Samstag, 16. Mai, ange-
kiindigte Programm ist verschoben worden auf Samstag den
30. Mai, was zur Folge hat, dass der zweite Samstag der Isola-
tionstagung auf den 6. Juni verlegt wird, ebenfalls mit inhalt-
lich unverdndertem Programm.

Basler Ingenieur- und Architekten-Verein

» Tagungen fiir Ingenieure und Architekten

2. Tagung fir Binnenschiffahrtsfragen

Das endgiiltige Programm lautet:
Samstag, 20. Juni 1942 :
9.00 h Dipl. Ing. 4. Bringolf : Binnenhafenbau. — Diskussion.
14.15 h Dipl. Ing. H. Blattner : Schleusenbau. — Diskussion.
Samstag, 27. Juni 1942 :
9.00 h Dr. H. E. Gruner : Die Fundation grosser Wasserbauten,

Fundation in fliessenden Gewéssern. — Diskussion.
14.15 h Dipl. Ing. 4. Albrecht : Eisenwasserbau (bewegliche Stau-
wehrverschliisse). — Diskussion.

Kosten fiir beide Tage 6 Fr.

Lokal fiir simtliche Vortrédge: im Gebdude des Kaufmédnnischen
Vereins, Aeschengraben.

Mittagessen im Restaurant zum Sternen, Aeschengraben.

Anmeldungen an Dipl. Arch. F. W. Brandenberger, Leimenstr. 13,
Basel, Tel. 32450.

VORTRAGSKALENDER

19. Mai (Dienstag): Sektion Aargau des S.I. A. 20 h im Aarauer-
hof, Aarau. Vortrag von Ing.Dr. h.c. A. Kaech (Innert-
kirchen) iiber «Das Kraftwerk Innertkirchen und seine Bau-
ausfithrung».
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