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zontalfuge linear verlduft!). Die Baustatik macht von diesem
Hauptresultat Gebrauch, sodass durch einfache Berechnung-
methoden eine Gewichtstaumauer fiir die massgebenden Be-
lastungsfélle rasch und iibersichtlich berechnet werden kann.
Fir andere Staumauerformen als die dreieckférmige Schwer-
gewichtsmauer ist jedoch die Spannungsverteilung nicht mehr
linear, sodass solche Baukorper streng genommen durch die
Methoden der Baustatik nur anndhernd berechnet werden kon-
nen. In einem Aufsatz des «Génie Civil» vom 24. Sept./4. Okt.
1941 beschreibt nun Ing. Edgar Baticle, Inspecteur général des
Ponts et Chaussées, eine neue Form einer aufgeldsten Stau-
mauer, fiir die sich die Grundgleichungen der Elastizitdtstheorie,
mit einigen wenigen einfachen Berechnungsannahmen, genau
auflosen lassen, sodass diese Mauer sich mit der selben Sicher-
heit wie eine klassische dreieckformige Gewichtstaumauer
genau berechnen lésst.

Wasserseitig ist diese Staumauer
durch eine Ebene begrenzt; luftseitig
durch eine konoidale Flédche, die
durch die Bewegung einer zur gerad-
linigen Mauerkrone normalen Ge-
raden erzeugt wird. Diese Gerade
lduft einerseits ldngs der Krone,
anderseits ldngs einer Reihe von
Leitlinien, «- 8- y-d, die in einer be-
liebigen horizontalen Ebene liegen
(siehe Abb. 1). Diese Kurven « fyd
sind alle kongruent, gleichweit von
einander entfernt und besitzen je
eine Symmetrieaxe. Luftseitig sind
die konoidalen Mauerkdrper eben-
falls durch eine schrige, durch die
Krone verlaufende Ebene begrenzt.
Die Staumauer ist also in Kérper von
den Grundfldchen « gy d zerlegt, die
wasserseitig durch eine dicke Schirm-
wand (iliber «w’dd’) noch erginzt
werden (Abb. 1). Eine schridge Ebene
durch die Krone schneidet den Kor-
per iiber « 8y J somit in einem Recht-
eck, dessen Breite b von der Nei-
gung dieser Ebene abhdngt. Fiir
irgend einen Punkt P (x, y, 2) der
Ebene ist b eine Funktion von u—u2a/y
allein. Dank dieser geometrischen
Eigenschaft konnen die Gleichungen
der Elastizitédtstheorie fiir diesen Fall
integriert werden, indem w als Hilfsvariable genommen wird.

Man betrachte nun in einem inneren Gewdlbepunkt (z, v, 2),
zwei aneinander stossende Flidchenelemente senkrecht zur
z- bzw. y-Richtung. Von den durch das eine, bzw. andere Fli-
chenelement iibertragenen Spannungen seien die interessierenden
Komponenten mit N,, T, bzw. mit N,, T bezeichnet?). Ferner
fitlhre man die folgenden, physikalisch leicht zu deutenden Inte-
grale ein:

Grundriss

b b
n (z,9) =[N, (z,y,2)dz, n,(z,9) = [Ny(2,y,2)dz
0 0

b
t(z,y) = [T(,y,2)dz

0
Das Integrationsintervall b ist, wie gesagt, eine Funktion von u.
Es kann zunédchst gezeigt werden, dass auch in diesem
Fall die klassischen?3) Gleichgewichtsbedingungen:

an, ot
Saduiy 5 — 0 & . a e e s il
s + oy (1)
OF 0T b o o nhl2)
dx oy

(y = spezifisches Gewicht des Betons)
giiltig sind. Verbindet man, unter Annahme des Hooke’schen
Gesetzes, die Gleichgewichts- mit den Deformationsgleichungen,
so fiihrt eine ldngere Rechnung auf eine dritte, fiir das gestellte
Problem charakteristische Gleichung:

02n, ?n,

o — FLOMReny, FU5. 5 B Ty

,(7 o

1) Prof. Pigeaud (Paris) hat eine ausfiihrliche Theorie der Gewichts-
mauern ausgearbeitet, die von Escande in seinem Buche «Barrages» (Her-
mann, Paris, 1937) wiedergegeben wird. Auf Seite I, 60 bis 61, Abb. 15 und
16 kann die lineare Spannungsverteilung lings einer Horizontalfuge kon-
trolliert werden.

2) Wir haben die in Frankreich {iblichen Bezeichnungen beibehalten:
N fiir die Normalspannungen (s) und 7' fiir die Tangentialspannungen (z).

%) Flr die klassische Gewichtstaumauer sind diese Gleichungen
z. B. bei Escande, «Barrages,» Seite I, 38, Gleichung (28) zu finden.

Gleichungen (1) bis (3) ldsen, zusammen mit den Randbedin-
gungen, das Problem, wie Baticle ndher ausfiihrt.

Ing. Baticle gibt als Berechnungsbeispiel den Fall einer
100 m hohen Staumauer mit lotrechter wasserseitiger Begren-
zungsfliche und parabelférmiger Leitlinie ¢ #y d. Mit einer
Gewichtstaumauer verglichen, ist nach Baticle, bei mindestens
gleich hoher Sicherheit, eine Volumenersparnis von rd. 30 °/, zu
erzielen. Auch an den Drainagen konnen, wie bei andern auf-
gelosten Staumauern, wesentliche Ersparnisse erzielt werden,
da die Wasser-Infiltrationen leicht den kiirzesten Weg finden
werden. Demgegeniiber stehen die Mehrkosten infolge Scha-
lungen; deren Verlegen wird jedoch durch die konoidale Form
erleichtert.

Wenn auch die vorgeschlagene Bauform gewisse Aehnlich-
keit mit den aufgelosten Bogenstaumauern aufweist, so ist sie
nach den Ausfithrungen Baticles doch in ihrer Arbeitsweise
gegen Wasserdruck grundsétzlich verschieden. Die Bogenwir-
kung ist beim neuen Typus auf einen kleinen Teil der Mauer
begrenzt; in ihren wesentlichen Teilen arbeitet die neue
Staumauer als Gewichtstaumauer und ldsst sich als solche
nach den Grundsédtzen der Elastizitdtstheorie berechnen, im
Gegensatz zu den aufgelosten Bogenstaumauern, die nur auf
Grund von zahlreichen Berechnungsannahmen mit den Methoden
der Baustatik dimensioniert werden konnen. Der Bau ist auf
Schwinden und Temperatureinfliisse wenig empfindlich. Jeder
Block arbeitet fiir sich und ist auch fiir sich im Gleichgewicht,
unbekiimmert um allfédllige Schéddigung in benachbarten Teilen.
Der neue Staumauertypus ldsst sich auch der Geldndeform leicht
anpassen.

Es schien uns angezeigt, den Vorschlag von Baticle hier
ausfiihrlich zu erwdhnen. Ein Vergleich mit dlteren Vorschldgen
und Ausfithrungen, z. B. dem Don Martin Dam (Mexico) —
der ebenfalls in dieser Zeitschrift ) beschrieben wurde — konnte
lehrreich sein. Charles Jaeger.

Clubhiitten des Schweizer Alpenclub
Von Arch. OTTO PFLEGHARD jun., Ziirich

Der Schweizer Alpenclub besitzt heute rund 125 Clubhiitten,
die zahlreichen Skih#duser und Unterkiinfte der einzelnen Sek-
tionen nicht gerechnet. Sie sind im Laufe von iiber 75 Jahren,
d. h. seit dem Bestehen des S.A.C. entstanden und verteilen sich
iiber das ganze schweizerische Alpengebiet. Ihre Bestimmung,
Bergsteigern einfache, sichere Unterkunft, weit ab von Siede-
lungen und Alpen, zu bieten, und lange, strenge Besteigungen
zu erleichtern, ist sich gleich geblieben. Die S. A.C.-Hiitten sind
Schirmhiitten fiir Bergsteiger, keine Gasthofe oder Ausflugsziele.

Die ersten Hiitten waren nach heutigen Begriffen klein, mit
einfachsten Mitteln erstellt und nur mit dem Allerndtigsten aus-
gestattet, recht eigentlich verbesserte Biwakplédtze. Gerade durch
ihre sachliche Primitivitdt und Anspruchslosigkeit sind sie dem
Bergsteiger lieb.

Mit dem Erstarken des S.A.C. und besonders durch die Aus-
breitung des Alpinismus konnten diese Hiitten kaum mehr ge-
niigen. Die wachsende Zahl der Besucher verlangte grossere
Hiitten, damit stiegen auch die Anspriiche an Bequemlichkeit
und Einrichtung. Das Bergsteigen im Winter brachte ebenfalls
neue Bediirfnisse. Der S.A.C. sucht diese neuen Forderungen,
soweit sie berechtigt erscheinen und dem Wesen seiner Schutz-
hiitten entsprechen, zu erfiillen.

Die Clubhiitten in unseren Alpen sind heute so dicht ge-
streut, dass Bauplétze, fiir die ein Bediirfnis nach Schutzhiitten
im Sinne des S.A.C. nachgewiesen werden kann, selten gewor-
den sind. Ausgenommen davon sind sog. «Bivaci fissi», d. h. ganz
kleine Unterkiinfte fiir wenige Touristen, in ihrer Art &hnlich
den Hiitten der Pionierzeit an schwer zuginglicher Stelle zur
Erleichterung ganz schwieriger alpiner Unternehmungen.

Neubauten auf neuen Pldtzen sind daher verhdltnisméssig
selten. Héufiger werden Umbauten, Vergrosserungen oder die
Ersetzung bestehender Hiitten ausgefiihrt. Feste Biwaks sind
durch den S.A.C. bis heute noch keine erstellt worden.

Das Verlassen des einrdumigen Hiittentyps der Friihzeit fiel
den ziinftigen Bergsteigern und ihren Hiittenbaumeistern nicht
leicht, und es wurden verschiedene Losungen gesucht, um Klein
zu Gross werden zu lassen, ohne auf das Alt-Gewohnte verzich-
ten zu miissen. Man behalf sich beispielsweise so, dass zwei bis
drei gleich ausgebildete Hiitteneinheiten hintereinander gestaf-
felt, wie etwa 1910 beim Bau der alten Medelserhiitte (Arch.
M. Guyer, Ziirich) oder wie spéter 1916 beim Neubau der Cadlimo-
hiitte zwei gegengleiche Hiitten unter einem First vereinigt wur-
den (Arch. G. Kruck mit Gebr. Pfister, Arch., SBZ Bd. 68, S. 155%,

) Vgl. SBZ Bd. 95 (1930), S. 258*,
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Abb. 2. Die neue Medelserhiitte des S. A. C., aus Nordwesten

30. Sept. 1916). Beide Losungen sind originell, besonders die Auf-
reihung flach gedeckter, normalisierter Hiitteneinheiten. Es ist
schade, dass gerade die Medelserhiitte einem Neubau weichen
musste.

Organisatorisch haben jedoch diese Hiitten nicht befriedigt.
Dem immer grosser werdenden Betrieb mangelt die Uebersicht
Den kleinen Elementen ist auch eine Enge des Raumes eigen,
die sich bei Ueberfiillung unangenehm auswirkt. Die Macht der
Verhéltnisse erzwang die Anpassung des Bauprogramms an
die neuen Forderungen.

Die Grosse des Aufenthaltsraumes soll im richtigen Ver-
hiltnis zur Schlafstellenzahl stehen. Die Kiiche wird unabhéngig
vom Aufenthaltsraum angeordnet, jedoch so, dass von ihr aus
die ganze Hiitte liberwacht werden kann. Der Hiittenwart erhilt
einen eigenen abschliessbharen Raum, um ihm die Moglichkeit
zu bieten, sich aus der heutzutage recht verschieden zusammen-
gewiirfelten Bergsteigerfamilie in eigenste private Sphédren zu-
riickziehen zu konnen. Tische und Mobel sollen nicht zu gross
sein, um mehrere kollektive Haushaltungen, wie sie Seilpartien
darstellen, ungestort von einander hausen zu lassen. Die Schlaf-
rdume werden von den Aufenthaltsrdumen getrennt, es
sei denn, es handle sich um besonders eingerichtete
Winterrdume, bei denen Wohn-, Schlaf- und Koch-

Abb. 3. Neue Medelserhiitte des S. A.C., aus Siidosten

tdferung gefiittert wird. Das Mauerwerk wird unabhéngig
fiir sich aufgefiihrt und nachher das tragende Fachwerk rasch
und sauber eingebaut. Auf diese Art konnen die Transporte
rationell organisiert werden, das Konstruktionsholz kann teil-
weise fiir Mannschaftsbaracken verwendet werden, der Bau ist
rasch unter Dach und zur Aufnahme der wetterempfindlichen
Bauteile bereit. Mit den Arbeiten kann zeitig im Sommer be-
gonnen und der Bau spit im Herbst vollendet werden, ein Vor-
teil, der bei den kurzen Gebirgsommern mit Wechsel von Schnee
und Frost nicht zu unterschéitzen ist.

Das Bauen im Hochgebirge verlangt restlose Ausniitzung
der Bauzeit, sorgfiltige Organisation der Transporte, die Wahl
einfachster und widerstandsfdhiger Formen, beste naiirliche
Materialien und Bergerfahrung. Fiir Manifestationen weltan-
schaulicher Art ist da kein Platz, nur das Natiirliche wird in
der Bergnatur Bestand haben (Abb. 2!).

Die nachfolgend dargestellten S.A.C.-Hiitten sind Beispiele
der Entwicklung des Hiittenbaues in letzter Zeit. Sie zeigen die
Bautétigkeit einer grossen Alpenclubsektion bzw. ihrer Bau-
meister, die durch ihr Wirken und ihre Erfahrung den Hiitten-
bau im Gesamtclub wesentlich beeinflusst haben. Im demo-
kratisch und regional organisierten Alpenclub haben natiirlich
auch weitere Sektionen wertvoll mitgearbeitet. Unterschiede
der Auffassung und der Landschaft sind selbstverstdndlich und
zu begriissen.

Medelserhiitte der S.A.C. Sektion Uto, Hohe 2540 m ii. M.,
erbaut 1933 durch Ed. Dubs, Arch., an Stelle eines 1910 erstellten
Holzbaues.

Die Hiitte steht im Schutz des ersten Grataufschwungs des
Piz Caschleglia etwas oberhalb der Fuorcla Lavaz, dem Ueber-
gang von Medels ins Somvix, oder genauer von Curaglia nach
dem Tenigerbad (Abb.1, 2, 3). Sie dient Besteigungen um den Piz
Medel vom Piz Cristallina bis hiniiber zum Piz Vial und Gaglia-
nera, der Kletterberge um Piz Caschleglia, Denter Corns, Piz
Senteri anderseits. Hiitte und Eingang vorgelagert ist eine breite

1om
)

gelegenheit zweckmaissig vereinigt werden.

Ganz allgemein soll der Grundriss moglichst ein-
fach und wirtschaftlich gestaltet werden, einmal aus
Betriebsgriinden, dann aber auch, um geschlossene
BaukoOrper zu erhalten, die Wind und Wetter und
den Lawinen besser widerstehen, als komplizierte
winklige Formen, und die namentlich auch wenige
Vorspriinge zur Hiufung von Schneesdcken bieten.

Holzbauten, wie sie zwischen 1895 und 1911 meist
erstellt wurden, haben sich nicht bew#hrt. Sie wider-
stehen Witterungseinfliissen, besonders Windanfall zu
wenig und werden daher nach und nach durch Stein-
bauten ersetzt. Auf die Vorteile, die Holzbauten bieten,
wird aber trotzdem nicht verzichtet, d. h. auf die
Moglichkeit weitgehender Bau-Vorbereitung im Tal und
rascher Aufrichtung am Platz. Die Hiitten erhalten
Umfassungsmauerwerk aus am Ort gebrochenen Stei-
nen'), das innenseitig mit einer tragenden Riegelkon-
struktion aus Holz zur Aufnahme der Balkenlagen,
der Dachsparren, event. Isolierungen und der Wand-

Red.

TE!

1

1

U

1) Man beachte das schdne Schichtenmauerwerk.

Abb. 1.
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Abb. 4.

Terrasse mit Ausblick auf den {iiblichsten Zugang iiber Alp sura.
Der grosse Aufenthaltsraum im Erdgeschoss kann durch Fall-
ldden geteilt werden. Die westliche Stube wird fiir Mitglieder
des S.A.C. Spezialkurse usw. reserviert, zusammen mit dem
damit in Verbindung stehenden Pritschenraum ; alle {iibrigen
Schlafpldtze liegen im Dachstock. Ein Untergeschoss enthilt
Nebenrdume, wie Werkstdtte und Holzlager. Die Hiitte besitzt
40 Schlaf- und Sitzpldtze. Baukosten 500 m3 zu 84 Fr. — 42000 F'r.,
samt der Einrichtung.

Albert Heimhiitte am Winterstock, der S.A.C. Sektion Uto,
2540 m ii. M., erbaut 1918 durch Arch. G. Kruck, Vergrosserung
1937 durch Arch. Ed. Dubs, Planbearbeitung durch die Arch.
Gebr. Brdm, Zirich, die schon beim Bau der ersten Hiitte
wesentlich beteiligt waren.

Die alte Hiitte (SBZ Bd. 74, S. 303%, 20. Dez. 1919) mit ihren
20 Schlafpldatzen konnte schon sehr bald dem starken Besuch, der
auch anhielt als der Reiz der Neuheit vorbei war, nicht geniigen.
Das hédngt zusammen mit dem touristisch sehr interessanten
Gebiet (Galenstock, Tiefenstock, Dammazwillinge, Gletschhorn,
Winterstock, Blauberge) und namentlich mit der grossen Néhe
der Furkastrasse, bzw. der Station Tiefenbach der Furka-Ober-
alpbahn. Es liegt sonst im Bestreben des S.A.C., seine Hiitten
an weniger leicht zugénglichen Stellen zu errichten. Fiir die
Albert Heimhiitte war jedoch kaum ein besserer Platz zu finden.
Eine Vergrosserung war darum nicht zu umgehen und 1937
wurde die Hiitte im Einverstdndnis mit den noch lebenden Unter-
zeichnern der Stiftungsurkunde auf 40 Plitze erweitert.

SCHLAFRAUM  7PL.

RETTUNGS~
MATERIAL

0ooo

WOHNRAUM

>he o ALBERT HEIM - HUTTE 1918 > 562

Abb. 6. Die vergrosserte Albert Heim-Hiitte. Grundrisse 1: 200

Erweiterte Albert Heimhiitte des S. A.C., vorn der Altbau von 1918, rechts hinten der Anbau, aus_Osten

Abb. 5

Sehr geschickt ist dem kleinen, fast quadratischen Bauvon1918
stumpfwinklig ein weiterer Baukérper angefiigt worden (Abb. 4,
5, 6). Entsprechend dem Altbau finden wir im Erdgeschoss
die Aufenthalts-, im Obergeschoss die Schlafrdume; im Gelenk
zwischen Alt und Neu liegen Haupteingang, Kiiche?), Treppe
und Hiittenwartzimmer. Vor der siidlichen Langseite hat man
durch Absprengen des Felsens eine gerdumige Terrasse ge-
wonnen; ihre niedrige Briistungsmauer féllt senkrecht ab zum
Delta des Tiefengletschers. Die weite Rundsicht reicht von der
Oberalp iiber die Gotthardberge zu den Wallisern, vorab dem
Weisshorn und dem Galenstock. Durch die Vergrosserung hat
die Hiitte in jeder Beziehung gewonnen. Aus dem «wuchtigen,
kleinen Granitquaderbau» ist eine ansprechende, mit Fels und
Landschaft verbundene Baugruppe entstanden. Baukosten ein-
schliesslich Einrichtung: 1918: 215 m# zu 130 Fr.— 28000 Fr.;
1937: 265 m? zu 113 Fr. — 30000 Fr.

Leutschachhiitte der S. A. C. Sektion Zimmerberg, 2210 m ii. M.,
erbaut im Kriegsjahr 1940 durch Arch. O. Pfleghard jun.

Die Hiitte wurde im Auftrag des S.A.C. von Arch. Ed. Dubs
entworfen fiir die Schweiz. Landesausstellung 1939. Nach seinem
Tode, mitten in der Vorbereitungszeit der Ausstellung, fiihrte
als Nachfolger der Verfasser, Hiittenchef der S. A.C. Sektion Uto,
die Arbeiten fort. Er wurde auch spiter mit der Erstellung der
Hiitte im Gebirge durch die Sektion Zimmerberg betraut.

Die Hiitte steht erhdht auf einem Geldndevorsprung iiber
dem fast unnatiirlich blauen Niedersee im Leutschachtale ober-
halb Amsteg und Gurtnellen, mit einzig schonem Ausblick
auf Windgillen, auf das Maderanertal mit T6di und Diissistock
als Abschluss, und auf den Bristenstock. Sie erleichtert Bestei-
gungen im Gebiet der Kronte und dient so zugleich als Ent-
lastung der stark besuchten, 1939/40 ebenfalls vergrosserten
Krontenhiitte im Erstfeldertal. Ein fast unbekanntes, noch
urchiges Bergtal mit abwechslungsreichen Klettertouren und
Uebergingen ist so erschlossen worden (Wichelhorn, Kronte,
Ruchen, Mintli, Jakobiger, Wichelpass, Saaspass, Ruchenpass,
Seidenseepass).

An der Landesausstellung sollten die zur Zeit im S.A.C.
massgebenden Baugedanken dargestellt werden und zwar nicht
durch eine Musterhiitte im Sinne eines Ausstellungsobjektes,
sondern durch ein Beispiel einer Schirmhiitte, wie sie in Wirk-
lichkeit in den Bergen zur Ausfithrung kommt und sich zu be-
wihren hat. Die Aufstellung im Belvoir-Park in Ziirich?) stimmte
natiirlich nicht mit der spiteren Lage der Hiitte im Leutschach-
tal iiberein. Grundriss und Konstruktion (die Landihiitte war
keine Attrappe) mussten so angeordnet werden, dass der Bau
ohne Schwierigkeiten spiegelbildlich auf dem zukiinftigen Bau-
platz erstellt und die nétigen Anpassungen leicht vorgenommen
werden konnten. Stube und Kiiche (Abb. 11 und 12, S. 178)
wurden wéhrend der LA aufgenommen; die Bilder sind daher
spiegelbildlich in die Ausfiihrungsgrundrisse Abb. 8 zu libertragen.

Die Hiitte ist fiir 19 Schlafplitze im Dachstock eingerichtet
mit ebenso vielen Sitzpldtzen im Erdgeschoss, mit Kiiche, Hiitten-
wartraum und Windfang. Ein Untergeschoss bietet Platz fiir
Holz und event. Notlager bei Ueberfiillung. Trotz den kleinen
Abmessungen des Baues hat sich der einfache Grundriss auch
bei iiberstarker Belegung durchaus bewiihrt. Baukosten 250 m?
zu 96 Fr. — 24000 Fr.

?) Das Wasser erhiilt die Hiitte durch eine itber 1 km lange Leitung

vom oberen Gletscherbach her.
) s. Nr. 40 auf dem LA-Uebersichtsplan zu Bd. 118, Nr. 10, 11. Miirz 1939,
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Bd. 119 Nr. 15

Die  Ausfithrung
wurde durch Mobili-
sation und schlechtes
Wetter im Sommer
1940 sehr erschwert.
Dass der Bau doch
vor dem Einwintern
fertiggestellt werden
konnte, ist der Mit-
hilfe und Zusammen-
arbeit aller Beteilig-
ten zu danken. Be-
sondere Schwierigkei-
ten  Dbereitete das
Transportproblem. Es
konnte geldst werden
mit dem guten Willen
der Unternehmer, der
Mithilfe der Leute auf
Arniberg und auch
der bauenden Sektion,

deren Mitglieder man- Abb. 11 u. 12. Inneres der (an der LA spiegelbildlich aufgestellt

chen Sonntag fiir gewesenen) Leutschach-Hiitte des S. A. C.
Trégerdienste im «Ge-
meinwerk» opferten. So herrschte auch im zweiten Akt der Bau-
geschichte der gut-eidgenossische Geist der Landi und des S.A.C.
iiberhaupt. Die Clubhiitten, die er uneigenniitzig Land und Volk
zur Verfiigung stellt, sind ja eines der augenfilligsten Zeichen
der Gesinnung im Schweizer Alpenclub.

(Bilder bewilligt 1t. BRB 3. X. 39 am 5. I. und 10. II. 42).

Ein Verkehrshaus der Schweiz in Ziirich

Die Studienkommission «Verkehrshaus der Schweiz in Ziirich»
hatte auf den 26. Februar 1942 ins Bahnhofbuffet Ziirich zur
Griindungs-Versammlung des Vereins «Verkehrshaus der Schweiz»
eine grossere Anzahl von Interessenten — Vertreter des Bundes,
des Kantons und der Stadt Ziirich, Verbidnde, Vereine, Schulen
und Einzelpersonen — eingeladen, zu der eine iiber Erwarten
grosse Zahl von Delegierten erschienen war. Nach einem
interessanten Eréffnungsvotum des Vorsitzenden, Dr. R. Cottier,
Direktor des Eidg. Amtes fiir Verkehr in Bern, in dem er iiber
Zweck und Ziel unserer Bestrebungen sowie iiber die bisher ge-
leisteten Vorarbeiten orientierte, ergriffen die Herren Dr. W. Meile,
Préasident der Gen.-Dir. der SBB, Ing. E. Stirnemann, Vorstand
des Bauamtes I der Stadt Ziirich (in Vertretung des verhin-
derten Stadtprédsidenten), Oberpostinspektor Bonjour (in Ver-
tretung des ebenfalls verhinderten Generaldirektors der PTT)
das Wort und bekundeten ebenfalls das grosse Interesse, das
die von ihnen vertretenen Behorden unserem Projekt entgegen-
bringen. Als Vertreter des Strassenverkehrs driickte Dir. O. Zipfel,
von der A.G. Saurer (Arbon) lebhafte Sympathie fiir diese Neu-
griindung aus, ebenso Oberst W. Gerber als Vertreter des Luft-
verkehrs; Dr. A. Meili, Pridsident der Schweiz. Zentrale fiir Ver-
kehrsforderung, begriisste gleichfalls die Schaffung des geplanten
Werkes, das als Studienzentrum fiir Verkehrswissenschaften aus-
gestaltet werden soll. Nach gewalteter Diskussion und im An-
schluss an die Bekanntgabe der noch schriftlich eingetroffenen
Zustimmungen verschiedener Interessen-Verbinde wurde der vor-
liegende Statuten-Entwurf mit geringen Ab#dnderungen geneh-
migt und hierauf die Bildung eines Vorstandes aus 21 Mitgliedern
beschlossen, aus dem ein Arbeitsausschuss von sieben Mitgliedern

bezeichnet werden wird. E.F.
*

Dem Initianten dieser Unternehmung, Ing. E. Fontanellaz
(Techn. Experte im BIGA), der sich schon seit Jahren mit der
Materie durch Sammlung von Dokumenten befasst, schwebte an-
finglich die Errichtung eines «Schweiz. Eisenbahn-Museums» als
Zweigstelle des Schweiz. Landesmuseums vor. Das Gleiche be-
zweckte ein vom damaligen Kreisdirektor III, Dr. R. Cottier,
im Herbst 1937 der Generaldirektion der SBB eingereichter,
eingehend begriindeter Vorschlag. In der Folge neigten die mass-
gebenden Kreise eher einem in Ziirich zu errichtenden «Schweiz.
Verkehrs-Museum» zu. Inzwischen wurde unter dem Patronat
von Stadtpridsident Dr. E. KI6ti und unter dem Vorsitz von
a. SBB-Kreisdirektor III, Dr. E. Locher (}), eine «Studienkom-
mission» gegriindet. Ihr reichte Ing. Fontanellaz Mitte 1939
einen Erlduterungsbericht zu seinem, mit Unterstiitzung der
Eidg. Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung (Oberst Vifian) aus-
gearbeiteten Vorprojekt ein, das den weiteren Beratungen zu
Grunde lag. Am 31. Mai 1940 legte der Arbeitsausschuss, be-
stehend aus Dir. Dr. R. Cottier, Dr. E. KIoti, Dr. A. Raaflaub

(Via Vita), Dr. A.v. Salis (PTT) und Dir. R. Thiessing (SZV),
der Studienkommission einen neuen Bericht mit ausfiihrlichem
Raumprogramm vor, auf Grund dessen zu der eingangs erwidhn-
ten Griindung eines Vereins «Verkehrshaus der Schweiz», wie
das Unternehmen nunmehr heisst, geschritten werden konnte.
Dies zur bisherigen Entwicklung des Gedankens, der nun ver-
wirklicht werden soll, und zwar, wie die Initianten meinen, auf
dem &ussern Seeufer-Geldnde der LA, zwischen Bahnhof Wollis-
hofen und dem Strandbad (Plan Abb. 1, Seite 180). Auf den 100.
Jahrestag der Betriebseroffnung der ersten Eisenbahn in der
Schweiz, Ziirich-Baden, am 7. Aug. 1947 soll das Haus eroffnet
werden.

Was will dieses Museum oder Verkehrshaus? Dariiber gibt
der Bericht vom 31. Mai 1940 wie folgt Auskunft:

«Dem Museum wird die Aufgabe zufallen, die Entwicklungs-
geschichte der verschiedenen Verkehrsgebiete zur Darstellung
zu bringen. Den schweiz. Belangen soll nachdriicklichst beson-
dere Bedeutung zugemessen werden, d. h. es ist hauptsédchlich
das Sammeln von Gegenstdnden zu pflegen, die Bezug haben
auf dem Verkehr dienende Anlagen, die von Schweizern im In-
und Ausland geschaffen worden sind oder die in Betrieben
schweiz. Unternehmungen gedient haben oder dienen, oder die
Projekte betreffen, deren weiteres Studium in erster Linie fiir
unser Land von Interesse sein konnte. Trotzdem geméss dem
allgemeinen Programm ein vollstdndiges Bild der Entwicklungs-
geschichte des Verkehrswesens geboten werden soll, wird man
streng darauf achten, dass das Museum nicht zu einer sich in
Einzelheiten verlierenden, wahllosen Sammlung wird. Es soll
vielmehr darnach gestrebt werden, ihm durch einen sorgfiltig
vorbereiteten thematischen Aufbau einen mdglichst lebendigen
Charakter zu geben. Die Darstellung der Anfinge und der innern
Zusammenhinge der Entwicklung der einzelnen Verkehrsgebiete
soll — soweit sie fiir die schweiz. Verhédltnisse nicht von beson-
derer Bedeutung sind — in knappster Weise erfolgen. Dies wird
in vielen Fiéllen ebensogut wie durch das Aufstellen von Modellen,
durch den Aushang von Bildern oder sogar nur von gutgewéhlten
charakteristischen Skizzen geschehen konnen.» — Dieses all-
gemeine Programm soll in sechs Abteilungen zur Darstellung
gelangen: Verkehr 1. auf dem Wasser, 2. der Strasse, 3. der
Schiene und 4. in der Luft, 5. Nachrichten-Uebermittlung (PTT,
Radio, Fernsehen) und 6. Fremdenverkehr, Touristik und Sport;
als Ergédnzung kidme hinzu eine Bibliothek und Dokumenten-
sammlung. Innerhalb der einzelnen Abteilungen ist eine Glie-
derung nach folgenden Richtlinien vorgesehen: Bau, Fahrzeuge,
Betrieb, Verkehr, Nebenbetriebe, Verwaltung und als Abschluss
eine Gedenkhalle fiir um die entsprechende Verkehrsart verdiente
Personlichkeiten. Das Ganze zeichnet sich demnach ab als ein
Mittelding zwischen der LA und dem <«Deutschen Museum fiir
Meisterwerke der Naturwissenschaft und Technik» in Miinchen.

Zur Ermittlung des Raumbedarfs wurde vorerst die Grund-
fliche fiir die, wegen der dort zur Aufstellung vorgesehenen
Original-Eisenbahnfahrzeuge am meisten Raum beanspruchende
Halle 3 mit 130 > 40 m -— 5200 m? Grundflidche, bzw. einer ge-
samten Ausstellungsfliche von 7347 m? errechnet. Fiir das ganze
Museum mit sieben Hallen (vgl. den Plan) errechnet das Raum-
programm minimal rd. 15000 m? mit Galerien zweigeschossig
iiberbauter Grundfldche, gegen 13000 m?® des (teilweise vierge-
schossigen) Sammlungsbaues des Deutschen Museums. Man
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plant also einen Bautenkomplex ungefdhr halb so gross wie der
Miinchener, der aber nicht blos den Verkehr, sondern die ganze
Technik, Industrie und Naturwissenschaften umfasst, und zwar
eines Landes, das zwanzigmal so gross ist wie die Schweiz, und
dementsprechend finanzkréftiger. — Ueber den gedachten Inhalt
verbreitet sich der Bericht der Studienkommission auf etwa 90
Folioseiten, die, an den LA-Katalog erinnernd und als «Fiihrer»
gedacht, so ziemlich alles Denkbare enthalten, worauf niher
einzugehen hier zu weit fithren wiirde.

Bei der Fiille und dem iiberreichen Stoff, der da gesammelt
und geboten werden will, dringt sich ein Bedenken auf: Ein
Verkehrsmuseum muss sich hiiten vor einseitiger Verherrlichung
des «Verkehrs» an sich, als Selbstzweck, als Kulturfaktor, unter
Verkennung auch seiner negativen Einfliisse auf die Kultur im
Ganzen, will es in hoherem Sinne belehrend und aufklidrend
wirken — und das muss es doch wollen. Ausser der rein mate-
riellen Dokumentation der Verkehrsentwicklung sollte deshalb
auch zu eindrucksvoller Darstellung gebracht werden, dass es
der Verkehr war, der neben dem auf die Urproduktion, die Selbst-
versorgung gestellten Dorf die Stddtchen und Stddte hat werden
lassen mit ihrem Handwerk und Gewerbe, mit Handel und Indu-
strie und all den tiefgreifenden 6konomisch-politischen Verflech-
tungen, an deren Hypertrophie die heutige zivilisierte Menschheit
zu Grunde zu gehen droht. Das «19.» Jahrhundert, als kultu-
reller Gegensatz zum «18.», beginnt nach Wilh. Répke (Die Ge-
sellschaftskrisis der Gegenwart, S.106) etwa um 1840 — also
mit dem Anbruch des Eisenbahnzeitalters und seiner Aufhebung
der Entfernungen, der daraus folgenden zivilisatorischen Umwil-
zung, die in die Vermassung und den verhdngnisvollen Kult des
Kolossalen ausmiindete! Auch das danken wir dem «Verkehry,
und deshalb darf dies nicht mit Stillschweigen iibergangen wer-
den. Durch Beleuchtung auch der Kehrseite wiirde man das
Ganze auf eine viel hohere Ebene heben als die einer blossen
Kuriositdten-Sammlung. Non multa, sed multum!

Was der Bericht weiter vermissen ldsst, ist die Grundlage
eines reellen Raumprogramms: ein Inventar der noch vorhandenen
sammlungswiirdigen alten Gegenstinde. Diese sind ndmlich, ab-
gesehen von 26 noch vorhandenen alten Dampflokomotiven,
unseres Wissens ziemlich spérlich erhalten. Da ist zuerst als
Grundstock das bescheidene «Eisenbahnmuseum» der SBB im
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Abb. 8. Grundrisse der Leutschach-Hiitte des S. A.

Q

II. Stock des Giiterbahnhofs in Ziirich. Ferner wird verwiesen
auf das «Postmuseum» der PTT in Bern, das nach Ziirich zu
verlegen widre. «Was den Wasser-, Strassen- und Luftverkehr
anbelangt, befinden sich ebenfalls da und dort einige hochinteres-
sante Objekte, wie z. B. alte Gotthardkutsche, erstes Saurer-
Automobil, Flugzeug mit dem Oskar Bider zum ersten Mal die
Alpen iiberflog usw., die einer passenden Aufstellung harren»
(Griindungsaufruf 3.II.42). Objekte von entwicklungsgeschicht-
lichem Interesse finden sich auch im Basler Museum fiir Volker-
kunde, im Landesmuseum und in der E.T.H. von wo sie aber
nicht weggenommen werden konnen ohne empfindliche Liicken
zu hinterlassen. — Man sieht, das Inventar ist diirftig, um
sieben Hallen mit 15000 m? {iberbauter Grundfliche zu fiillen,
selbst wenn man die vorgesehenen Modelle, Bilder und Dia-
gramme, auch manches andere aus der LA, hinzurechnet!).
Ebenfalls schweigt sich der Bericht aus iiber die Kosten
fiir Bau und Einrichtung, Unterhalt und Betrieb, Dinge, die
unbedingt wenigstens einigermassen abgeklidrt werden miissen.
Man spricht von etwa 4 bis 5 Mio Fr. Baukosten; fiir die Auf-
bringung dieser Kosten denkt man an Arbeitsbeschaffungs-
Kredite und Beitrdge von Bund, Kantonen und Gemeinden. Aus
dem LA-Ueberschuss steht !/, Mio und ebensoviel von den SBB
zur Verfligung. Den Betrieb denkt man sich (nach Fontanellaz)
unter Berufung auf den Bundesbeschluss vom 27. VI. 1890 zur
Errichtung des Landesmuseums in Anologie zu diesem, dessen
Betriebskosten von etwa 270000 Fr. jidhrlich der Bund trigt;
die Neugriindung stelle ja sozusagen eine Erginzung des Landes-

) In dieser Hinsicht sei erinnert an die Anregung von Baurat Prof.
E. Lincke (Darmstadt) an der Generalversammlung der G. E. P. in St.Gallen
1898: es solle gepriift werden, ob nicht «fiir die Entwicklung der Technik
historisch wichtige Objekte durch Zeichnung und Beschreibung und so-
weit notig durch Aufbewahrung wesentlicher Teile derselben vor Ver-
gessenheit bewahrt werden solleny. - Eine 21-gliedrige Kommission unter
Leitung von P. E. Huber-Werdmiiller (MFO), der auch die Prof. Escher,
Hilgard und Stodola angehorten, wandte sich in Eingaben und Aufrufen
an das Eidg. Eisenbahn-Departement, an die SBB und an die Industrie.
Sie musste 1906 feststellen, dass der Erfolg ihrer Bemiihungen «ein sehr
kliglicher sei, sodass z. Zt. eine richtige Entwicklung dieses Unterneh-
mens {iberhaupt in Frage zu stehen scheint» (G.E.P.-Bulletin Nr. 43, S.11).
In der Folge wurde die Sache aufgegeben, umsomehr als die wichtigsten
Objekte dem 1905 gegrilndeten «Deutschen Museumy, das seine Sammel-
tiitigkeit auch auf die Schweiz ausgedehnt hatte, einverleibt wurden, so-
weit sie nicht zu Lehrzwecken in der E.T. H. aufgestellt sind.
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