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NEKROLOGE

+ Georg Masirevich, Ingenieur, von Temesvar, gewesener
langjdhriger Vertreter der G. E.P. fiir Ungarn, ist im November
1941 nach schwerem Leiden gestorben. Am 27. Mérz 1865 geboren,
kam Masirevich 1886 an die Ingenieurabteilung des Eidg. Poly-
technikums und wurde in Ziirich ein reges Mitglied des Unga-
rischen Vereins. «Diese in der Schweiz verbrachten Studienjahre
préagten sich tief in unsere Erinnerung ein», schreibt sein Freund
M. Gergurevig. «Wir nahmen regen Anteil an schweizer Festlich-
keiten oder Studentenkommersen und stolz marschierten wir
mit unserer, im Jahre 1863 entrollten nationalen Vereinsflagge.
Unser Vereinslokal war im «Hotel Phonix» in der Gemeinde
Fluntern; ein gerdumiger Saal mit grossem Balkon, wo unser
Vereinswappen angebracht war, und wo bei Festlichkeiten unsere
ungarische Trikolore gehisst wurde, stand uns zur Verfiigung.
In diesem Vereinslokal traf ich zuerst meinen spiteren Freund
Georg Masirevich, um nun gemeinsam die Vorlesungen der aus-
gezeichneten Professoren mit Aufmerksamkeit und Ambition zu
verfolgen. Dieses jahrelange, kollegiale Zusammenarbeiten hat
auch in den spiteren Jahrzehnten ein festes Band gebildet.

Nach Beendigung unserer Studienzeit — Masirevich diplo-
mierte 1890 — dienten wir zuerst gemeinsam in der Briicken-
kontrollabteilung der kgl. ung. Staatsbahnen und spiter erwarb
Masirevich sich grosse Verdienste in dem Kommunalbauratsamt
fiir 6ffentliche Arbeiten der Hauptstadt Budapest. Hierauf trat
er in den Dienst der Generalinspektion fiir Eisenbahn und Schiff-
fahrt im kgl. ung. Handelsministerium, kehrte jedoch bald zum
Staatsbahndienst zuriick und wurde mit der Betriebsdirektion
der kroatischen Eisenbahnlinien in Zagreb (Agram) betraut.
Bis zu seiner Pensionierung bekleidete er als Direktorstellver-
treter das Amt fiir Bahnbau und Bahnerhaltung. Er war kgl
Oberregierungsrat, Mitglied des Ingenieur- und Architekten-
Vereins fiir Ungarn und der Budapester Ingenieurkammer.

Als im Jahre 1930 die E.T. H. ihr 75-jdhriges Jubildum feierte
und die T.H. Budapest durch Prof. Adolf Czakd vertreten wurde,
nahm auch Georg Masirevich an dieser Festlichkeit teil. Ueber
den Verlauf des Jubildums hat unser Kollege Masirevich eine
elf Seiten umfassende interessante Beschreibung auf mein An-
suchen im Jahresheft unseres 35-jahrigen Gedenkbuches heraus-
gegeben. — Georg Masirevich nahm stets regen Anteil an
unserem Landesverband der Ehemaligen Mitglieder des Ziircher
Ungarischen Vereins, unterstiitzte denselben selbstlos und be-
kundete reges Interesse.»

LITERATUR

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Siedlungsgestaltung aus Volk, Raum und Landschaft. Heft 7/1: Die
Gestaltung des Dorfes. Mit 49 Abb. und Tafeln. Heft 7/2: Die Gestaltung
des Bauernhofes. Mit 52 Abb. und Tafeln. Herausgegeben vom Reichs-
heimstittenamt der Deutschen Arbeitsfront, Hauptabteilung «Stiddtebau
und Wohnungsplanung». Berlin 1942, Verlag der Deutschen Arbeitsfrontl.
Preis kart. pro Heft 4 Fr.

Die Metallurgie des Eisens. Von R. Durrer, Prof. Dr.-Ing., Vor-
steher des Instituts fiir Eisenhiittenkunde der T. H. Berlin. 2. verbesserte
und erweiterte Auflage, gr. 80, XXXVI, 997 Seiten mit 505 Figuren.
Berlin 1942, Verlag CHEMIE, Preis geb. 125 Fr.

Tables complémentaires des fonctions financiéres vn et an pour des
taux d'intérét se succédant a intervalle de 0,05 %. Par Dr. Edouard
Dasen, actuaire. Lausanne 1942, Librairie de 1I'Université F. Rouge
& Cie. Prix cart. frs. 7,50.

Die Mechanik des Verkehrsunfalles bei Kraftfahrzeugen.
Von Ad. Briiderlin, Consult. Ing. und Automobilexperte.
142 Seiten, 38 Abb. Ziirich 1941, Verlag Buchhandlung zum
Elsdsser. Preis kart, 12 Fr.

Das vorliegende Werk umfasst zwei Hauptteile: «Das Fahr-
zeug beim Zusammenstoss» und «Das Fahrzeug im Lauf». Im
ersten Hauptteil werden alle fiir die Rechtsprechung iiber Ver-
kehrsunféille moglichen Arten der Zusammenstdsse theoretisch
behandelt und durch Rechenbeispiele erldutert. Nach einleiten-
der Behandlung der Stossbedingungen und der einschligigen
Gesetze der Dynamik werden fiir den zentrischen Stoss die Fille
des gleichlaufenden, gegenlaufenden, elastischen und unelasti-
schen Stosses behandelt. Darauf folgen der recht- und der
schiefwinklige Stoss und Ausfithrungen iiber Stosswege, Stoss-
arbeit und Deformationsarbeit. Es wird jeweils eine Formel
aufgestellt, nach der aus den Fahrzeuggeschwindigkeiten nach
erfolgtem Zusammenstoss die Geschwindigkeiten unmittel-
bar vor demselben berechnet werden kénnen. In acht Bei-
spielen werden darauf die verschiedenen Fille durchgerechnet.
— Der zweite Hauptteil enthélt allgemeine Probleme der Fahr-
zeugdynamik; das gebremste Fahrzeug und das Fahrzeug in der
Kurve, das kippende Fahrzeug und einige weitere Kapitel.

Im ersten Hauptteil behandelt der Verfasser eines der
heikelsten und zugleich interessantesten Probleme der Kraft-
fahrtechnik. Die gerichtliche Beurteilung von Verkehrsunfiillen
muss sich meist auf mehr oder weniger zuverlissige Zeugen-

aussagen, auf Spuren und Lagen der beteiligten Fahrzeuge und
auf deren Beschiddigungen usw. stiitzen, um die Fahrgeschwin-
digkeiten vor dem Zusammenstoss abschitzen zu koénnen. Die
vorgeschlagene Berechnungsweise will diese Unsicherheit er-
setzen; alle Probleme sollen sich «wider Erwarten mit einfachen
Mitteln errechnen lassen, trotz anfinglich scheinbarer Kompli-
kation der Materie».

Die Vorgédnge bei den meisten Zusammenstossen sind wirk-
lich derart kompliziert, dass bis heute noch niemand zuverlds-
sige Berechnungsgrundlagen zur Bestimmung der gesuchten
Geschwindigkeiten angeben konnte. Auch der Verfasser muss
im Laufe seiner Ableitungen und Berechnungen vereinfachende
Annahmen treffen, die einzeln vielleicht noch zuldssig wiren,
als Vielzahl jedoch kein genaues Resultat ergeben koénnen und
sich zum Teil gegenseitig ausschliessen.

Zu Beginn des Buches wird behauptet, bei Verkehrsunfillen
«handelt es sich um Korper mit starren Massen, deren Schwer-
punkt auch bei oft sehr starken elastischen und bleibenden De-
formationen nur eine unwesentliche Lagenveridnderung erfihrt.
Aus diesen Griinden kommen fiir die Berechnungen des Stoss-
verlaufes die Gesetze der Mechanik starrer Koérper in Betracht».
Ein Auto bestiinde somit aus starren Massen, die sich voriiber-
gehend und bleibend verformen lassen!

Weiter wird auf S. 9 von den Formeln {iber den «in gerader
Richtung verlaufenden Zusammenstoss» behauptet: «Sie besagen,
dass fiir irgendeine Form des Zusammenstosses, ob elastisch,
unelastisch oder halbelastisch, die Geschwindigkeiten v; und v.
(der beiden Fahrzeuge) zu Beginn des Stosses aus den Rest-
geschwindigkeiten u; und u, nach dem Stosse berechnet werden
konnen, sobald u; und u, bestimmt sind.» Die Schwierigkeiten
liegen aber schon in der Bestimmung dieser Restgeschwindig-
keiten, und zudem besteht dann fiir den einzelnen Fall immer
nur eine Gleichung mit zw ei Unbekannten, die auch der Ver-
fasser nicht auflésen kann. Er behilft sich dann in zwei Féllen,
indem er v, = 0 wihlt (Beispiel 1), und im anderen Falle (Bei-
spiel 3) wird, nach Schidtzung der ersten Unbekannten, die
andere errechnet. Eine solche Berechnungsweise kann nur sehr
angendherte Werte ergeben. Trotzdem werden dafiir sehr kleine
Toleranzen') — grosse Genauigkeit — beansprucht.

Im Beispiel 3, wo sich zwei entgegenfahrende Autos an-
stossen, wird die Geschwindigkeit des einen total aufgehoben;
das Fahrzeug 2 wurde jedoch dabei derart beschadigt, dass das
anstossende Vorderrad «iiberstark nach links eingeschlagen
wurde», wodurch es nach einer spiralférmigen Fahrbahn iiber
sehr unebenen Boden ausserhalb der Strasse stehen blieb. Zur
Losung der Stossgleichung werden fiir die Bestimmung der Rest-
geschwindigkeit des im Bogen fahrenden Wagens vereinfachende
Annahmen getroffen, wie sie fiir eine seriose Expertise abge-
lehnt werden miissen?).

Die Annahme der Reibungsbeiwerte beeinflusst das
Rechnungsergebnis in allen Féllen der Zusammenstdsse mass-
gebend; ganz allgemein wird bei den angefiihrten Beispielen damit
zu unvorsichtig umgegangen. Es wire angezeigt, fiir Berechnun-
gen die Reibungsbeiwerte etwas zu variieren. Zudem verwendet der
Verfasser laut der einzigen Quellenangabe3) des ganzen Buches
anscheinend Versuchsresultate aus dem Jahre 1930. Verschie-
dene seitherige Versuchsreihen haben ergeben, dass iiber die
Reibungsbeiwerte noch Unsicherheiten herrschen. Die zum Teil
grossen Abweichungen in den Ergebnissen rithren nach Klaue')
von der Art des benutzten Versuchsverfahrens her, indem da-
bei die Messungen nicht an Fahrzeugen selbst, sondern an
Schleppriadern ausgefiihrt wurden, wobei der Kraftschluss sehr
wahrscheinlich nicht voll ausgeniitzt war. Nach Schindler®) be-
stehen fiir die selbe Belagsart auf verschiedenen Strassen-
stiicken betrdchtliche Abweichungen in den Reibungsbeiwerten,
und zwar fiir Zementbeton 45 9, Teerasphalt 41 % und Sintex
12 7,. Bussien') erwdhnt zudem, dass die Fahrzeugbauart, die
springenden Reifen und dadurch die Strassenhaltung die Mess-
ergebnisse der Reibungsbeiwerte betrdchtlich beeinflussen.

Der zweite Hauptteil, «Das Fahrzeug im Lauf», enthélt
neben den erwidhnten Kapiteln, die meist bekannte Probleme be-
handeln, Tabellen fiir Reibungsbeiwerte. Eine weitere Tabelle
gibt Zahlenreihen fiir «Beschleunigungsvermégen normalgebauter

1) Im Beispiel 1, flir gleichlaufenden Zusammenstof3, ergibt die
Rechnung des Verfassers 32,3 km/h. Die «iibliche Toleranzs wird mit
30 bis 35 km/h angegeben, also —7,8 % und - 8,1 %. Im Beispiel 2 wird
die Geschwindigkeit sogar mit -+ 1,8 und —4,2 ¢ Toleranz angegeben,
unter dem Vorbehalt des «sehr wahrscheinlichy.

2) Zur Berechnung der Restgeschwindigkeit wird die Formel eines
spiiteren Kapitels angewandt., Dort wird sie speziell «fiir das unge-
bremste Fahrzeug» auf Kreishahn angefiihrt. Hier wird das Fahrzeug
durch dag iberstark eingeschlagene Rad stark gebremst und es be-
schreibt zudem laut Situationsplan eine Spirale. Zur Berechnung der
(lkonstanten) Umfangsgeschwindigkeit wird einfach eine Radialbe-
schleunigung von 4 mjsec® eingesetzt, wie sie aus einer nachfolgenden
Tabelle entnommen wird. Der zugehiorige Reibungsbeiwert wird dort als
maximal moglicher angegeben. Unter den vorliegenden Umstinden und
unter Beriicksichtigung der Fahrbahnverhiiltnisse («nicht allzu gut und
nicht allzu eben und nicht vollkommen trocken») sollte der Reibungs-
beiwert viel vorsichtiger gewiihlt werden.
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