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Bd. 119 Nr. 12

merksamkeit geschenkt werden wie den neueren Bauweisen; er
anerkennt in dieser Hinsicht besonders die Tétigkeit der Profes-
soren M. Rog und F. Hess von der E.T. H.

Eidg. Techn. Hochschule. Als Nachfolger des krankheitshalber
zuriickgetretenen, hochgeschétzten Lehrers und Kollegen Prof.
H. Jenny-Diirst ist als Professor fiir Baustatik, Hoch- und
Briickenbau an der Abteilung I (Architekten) und VIII (Kultur-
und Vermessungsingenieure) gewihlt worden Ing. Dr. Karl Hof-
acker, E.T. H. 1916/20, bisher Assistent von Prof. Dr. Max Ritter.
— Als Professor fiir Mechanik (in deutscher Sprache) an den
Abteilungen II und III (Bau- und Masch.-Ing.) wurde gew&hit
Dr. math. Hans Ziegler von Winterthur, E.T.H. Abteilung III
1930,33 und Abteilung IX 1933/36, mit Diplom als Physiker.
Dr. Ziegler war noch Assistent bei E. Meissner und bei Grammel
(Stuttgart) und las seit 1939 an der E.T.H. im Lehrauftrag
Mechanik in deutscher Sprache, neben Prof. Dr. Henry Favre,
der kiinftig in seiner Muttersprache doziert.

Nochmals Eisenbeton-Talsperren in Norwegen (vgl. S. 2%
18+%, 106). Die «Norsk Cementforening» Oslo schreibt uns, dass
Ing. Chr. F. Groner auch die Osdammen-Staumauer bei Rena
entworfen habe, damals (1913) noch als Angestellter von Ing.
Kinks. Somit gebiihrt der Prioritdtsanspruch doch Groner, wie
es Ing. Dr. H. E. Gruner gesagt hatte.

Kunstgewerbemuseum Ziirich. Es konnen noch heute und
morgen 10 bis 12 und 14 bis 18 h die Arbeiten des Lehrlingswett-
bewerbes, zu dem auch der Z.I. A. Preise gestiftet hat, besich-
tigt werden, worauf unsere Techn. Bureaux hingewiesen seien.

WETTBEWERBE

Erweiterung der Gerichtsgebiude Basel (Bd. 118, S.190).
Es sind 54 Entwiirfe eingelaufen, zu deren Beurteilung das Preis-
gericht, wegen der zeitraubenden Vorpriifung, erst in der zweiten
Hilfte April wird zusammentreten koénnen.

Primarschulhaus in Ziirich-Wollishofen (Bd. 118, Seite 241;
Bd. 119, S. 61). Es sind rechtzeitig 165 (!) Entwiirfe eingereicht
worden.

NEKROLOGE

+ Alfred Ochsner, Dipl. Bauingenieur von Ziirich, dessen Tod
am 2. Februar in Ankara wir bereits gemeldet haben, kam zur
Welt am 16. Mdrz 1883. Er absolvierte die E.T.H. von 1901/03
und, nach einem eingeschobenen Praxisjahr bei Froté & Wester-
mann, von 1904/06. Seine berufliche Arbeit begann er bei
C. Zschokke am Bau des Robbiawerkes der K. W. Brusio, um
dann ab 1910 fiir Locher & Cie. in Jugoslavien und am Bau des
Kraftwerks Flamisell in Spanien tédtig zu sein. Anschliessend
finden wir Ochsner im Dienst der Siemens Bauunion in Spanien,
Bohmen und Ostfriesland, bis er 1917 fiir Motor-Columbus den
heiklen Anstich des Ritomsees leitete und gliicklich vollzog (SBZ
Bd. 69, S. 238%). Anschliessend geht er wieder nach Spanien als
Bauleiter des Wasserkraftwerks Molinos der Soc. Catalufia und
ab 1919 leitet er als Direktor die Filialunternehmung Locher & Cie.
in Rarcelona. 1925 geht er zur Lima Light & Tramway Co. nach
Peru, 1932 zum Bau von Kraftwerken nach Bogota (Columbien)
und 1934 wieder zuriick nach Spanien in die Filialunternehmung
Rodio in Madrid, von wo ihn der Ausbruch des spanischen Biirger-
krieges in die Heimat vertrieb. Im Jahre 1937 berief ihn die
tiirkische Regierung nach Ankara, wo er his zu seinem Tode
an Wasserkraftprojekten arbeitete.

Unser G.E.P.-Kollege Alfr. Ochsner war, wie diesen kurzen
Angaben zu entnehmen, der typische Auslandschweizer-Bau-
ingenieur bester Prigung, der fiir seine Heimat und ihre E.T. H.
weitherum Ehre eingelegt hat. Er war auch als hilfsbereiter
Mensch iiberall hochgeschitzt und hinterlédsst in einem grossen
Freundeskreis das beste Andenken.

4+ Alfonso Zoppi, Bauingenieur von Airolo, geb. am 3. Januar
1879, E.T.H. 1900/04, Kantonsingenieur I. Sektion (Strassen-
wesen) des IKantons Tessin, ist am 4. Februar ganz unerwarteter-
weise in Bellinzona gestorben. Nach Erlangung des Diploms als
Bauingenieur betiitigte er sich bis 1906 am Bau der Vallemaggia-
Bahn Locarno-Bignasco, dann am Bau der Biasca-Acquarossa-
Bahn, deren Betrieb er von 1910 bis 1917 leitete. Nach zwei-
jahrigem Unterbruch infolge Krankheit finden wir ihn 1919/22
bei Projektierung und Bauleitung im Dienste der SBB. Hierauf
wurde Zoppi 1922 zum Kantonsingenieur berufen; nach Durch-
fiihrung der von ihm vorgeschlagenen Reorganisation seines
Amtsbereiches (1927) iibernahm er dessen I. Sektion, das Strassen-
wesen (wihrend R. Gianella die II. Sektion, Wasserbau, betreut).
Zoppi hat sich durch seine weitbekannten Leistungen im gross-
ziigig modernisierten Strassenbau des Kantons Tessin, wie auch

durch seinen Charakter und
seine unermiidliche Arbeits-
kraft ein ehrenvolles und
dankbares Gedédchtnis ge-
sichert.

Jules Dreyfus-Brodsky,
dessen Tod im 83. Lebens-
jahr wir bereits gemeldet
haben, war mit seiner 62-
jéhrigen Zugehorigkeit zur
G. E. P. einer ihrer Senioren,
weshalb wir hier noch sein
Bild zeigen. Nach Absolvie-
rung des humanistischen
Gymnasiums und der Ge-
werbeschule seiner Heimat-
stadt Basel hat er von 1876
bis 1880 die Bauingenieur-
Abteilung des Eidg. Poly-
technikums, wie die E.T.H.
damals hiess, besucht. Als
Ingenieur hat er zunichst
in Basel, anschliessend bis
1888 in Paris gearbeitet, um
dann heimzukehren und
zum Bankfach iiberzugehen.
Jules Dreyfus hat sich durch
seine mannigfach und persodnlich hochherzig ausgeiibte charita-
tive Tétigkeit in Basel und dariiber hinaus allgemein hohe
Achtung erworben; so war er u.a. Mitglied des Stiftungsrates
der schweizerischen Stiftungen «Pro Juventute» und «Pro
Senectute», auch sass er im Kuratorium der Studien-Stiftung
und der Dreyfus-Brodsky - Stipendien-Stiftung an der Basler
Universitidt. Als stiller Wohltdter wird er in weiten Kreisen be-
trauert und in dankbarem Andenken bewahrt.

JULES DREYFUS
INGENIEUR

11. Nov. 1859 18. Febr. 1942

LITERATUR

Rahmentragwerke und Durchlauftriger. Von Dr.Ing. Rich.
Guldan, Dozent und Leiter des Lehrstuhles fiir Betonbau an
der Deutschen T.H. in Prag. Mit 307 Abb. und 54 Tafeln. Wien
1940, Verlag von Julius Springer. Preis geh. etwa Fr. 48,60, geb.
Fr. 50,70.

Das vorliegende Buch ist ganz besonders fiir den praktisch
titigen Statiker geschrieben. Es zeigt, wie kontinuierliche Tré-
ger und Rahmentragwerke aller Art in {ibersichtlicher Weise
berechnet und wie dabei ohne wesentliche Mehrarbeit mit Hilfe
der beigegebenen Tabellen die Einfliisse von voutenartigen Quer-
schnittéinderungen beriicksichtigt werden konnen. Als statisch
iiberzidhlige Grossen werden die Knotendrehwinkel und -Ver-
schiebungen eingefiihrt und zur Aufstellung der Bestimmungs-
gleichungen verwendet. Deren Anzahl kann dadurch auch bei
komplizierten Konstruktionen verhéltnisméssig klein gehalten
werden.

Im ersten Teil des Buches werden die theoretischen Grund-
lagen des Verfahrens ausfithrlich und klar abgeleitet. Dabei sind
der Auflosung von Gleichungssystemen nach dem Gauss’schen
Eliminationsverfahren, der Beriicksichtigung gleichmissiger und
ungleichmissiger Temperaturdnderungen und allfdlliger Knoten-
verschiebungen, sowie der Berechnung von Einflusslinien beson-
dere Abschnitte gewidmet. Der zweite Teil enthédlt 20, zum Teil
vollstindig durchgerechnete Zahlenbeispiele, und im dritten Teil
befinden sich 54 praktisch wertvolle Hilfstafeln zur Berechnung
von Belastungsgliedern, Stabfestwerten und Einflusslinien bel
konstantem und verdnderlichem Trigheitsmoment.

Das Buch wird dazu beitragen, den Statiker von der rech-
nerischen Arbeit zu entlasten und ihm erlauben, auch kompli-
zierte Systeme den wirklichen Verhéltnissen entsprechend zu
untersuchen. R. Schulthess.

20 000 Schriftquellen znr Eisenbahnkunde. Von Dr. Ing.
Kurt Ewald, Oberingenieur. Herausgegeben von Henschel
& Sohn G.m.b. H., Kassel. 928 Seiten im Format A 5, 24 Tief-
druckbilder. Berlin 1941, Verlag von Julius Springer. Preis geb.
Fr.12.85.

Die bekannte Lokomotiv-Bauanstalt Henschel & Sohn ver-
offentlichte unter obigem Titel in Buchform einen 929 Seiten
umfassenden Literaturnachweis. Die nach Fachgruppen und Er-
scheinungsjahr geordneten Schriftquellen umfassen sowohl
deutsche, englische und franzosische als auch italienische Ar-
beiten usw. der Jahre 1840 bis 1940. Ein Stichwortregister und
Autorenverzeichnis erleichtern das Auffinden bestimmter Ar-
beiten, wozu eine saubere und {iibersichtliche Darstellung ein
weiteres beitragen. Die Einordnung der Materie erfolgt in die
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Abschnitte: Eisenbahnwesen, -Bau, -Betrieb, -Fahrzeuge, Dampf-
und elektrische Triebfahrzeuge, Verbrennungsmotorfahrzeuge,
Wagen und Grenzgebiete. Allgemeine Arbeiten oder theoretische
Abhandlungen sind stets den geographisch geordneten beschrei-
benden Aufsédtzen vorangestellt. Einige Bilder von Henschel-
Lokomotiven, u. a. der ersten deutschen Dampflokomotive mit
Hinzelachsantrieb, schmiicken das wertvolle Nachschlagwerk. In-
haltlich sind die einzelnen Gebiete nicht gleich behandelt. Be-
sondere Sorgfalt auf eine liickenlose Zusammenstellung wurde
nur fiir das Gebiet des Fahrzeugbaues angestrebt, wihrend
andere Gruppen nur soweit verarbeitet wurden, als es im Zu-
sammenhang mit dem genannten Spezialgebiet niitzlich erschien.
Trotzdem. ist die erreichte Vollstdndigkeit auch hier sehr gross.
Leider sind irrtiimlich einige Artikel betr. die Lotschberg-
bahn unter «Schweiz. Bundesbahneny anstatt «Schweiz. Allge-
meinesy eingeordnet. Das Werk wird jedem auf dem Gebiet des
Eisenbahnwesens tdtigen Anfinger oder Fachmann ein oft und
gern beniitztes Handbuch sein. R. Liechty.

Das Buch vom Generator. Leitfaden fiir Holzgas- und Holz-
kohlengas-Generatorfahrer. Von Dipl. Ing. F. O. Weber,
Redaktor der Automobil-Revue. Mit 65 Abb. Bern 1942, Ver-
lag Hallwag. Preis kart. Fr. 4,80.

Die ziemlich komplizierten physikalischen und chemischen
Vorgénge in den Holzgas- und Holzkohlengas-Generatoren wer-
den in diesem Buche leicht versténdlich gemacht. Es ist ein
Leitfaden, der jedem Generatorfahrer, aber auch vielen Gene-
ratorfachleuten und Autogewerblern gute Dienste leistet. In
leicht verstdndlicher Weise bringen die ersten Kapitel die not-
wendigen theoretischen Ausfiihrungen iiber die Generatortreib-
stoffe und ihre Aufbereitung, iiber Generatorsysteme und ihre
Bauarten und Sonderheiten. Sehr ausfiihrlich wird die Gas-
erzeugung behandelt und die Faktoren, die sie beeinflussen.
Dem Gasweg der Automobilanlagen folgend werden Grobfilter,
Feinfilter, Rohrleitungen (und ihre Einfliisse auf die Stromungs-
verluste), Anfachgebldse und Gas-Luftmischer beschrieben.
Weiter folgen eingehende Ausfiihrungen iiber die Einfliisse der
Gasqualitdt und der Anpassung der Motoren auf die Steigfdhig-
keit und Hochstgeschwindigkeit. Den Schluss des theoretischen
Teiles bilden Wérmebilanzen der Holzgas- und Holzkohlengas-
Generatoren und Schemata iiber die physikalischen und chemi-
schen Vorgédnge in diesen.

Der praktische Teil ist dem Betrieb und der Wartung der
Generatoren gewidmet. Alle Fragen, die damit zusammenhéngen,
werden in iibersichtlicher Weise abgekléart; in einer Entstérungs-
tabelle werden den Generatorfahrern in systematischer Weise
fiir alle moglichen unerwiinschten Betriebszustinde die Moglich-
keiten des Erkennens und Behebens erldutert. Anschliessend
folgt eine Zusammenstellung mit Schemata und charakteristi-
schen Daten iiber die in der Schweiz bekanntesten Systeme.

M. Troesch.

Holz-Nagelbau nach DIN 1052. 3. Ausgabe, 1941, Mit 56 Abb.
Von Prof. Dr.-Ing. W. Stoy und Dr.-Ing. F. Fonrobert.
Berlin 1941, Reichsnédhrstand Verlags Gs., Abtlg. «Der Deutsche
Forstwirt». Preis geh. Fr. 1,70.

Das Heftchen richtet sich an Zimmermeister und gibt ihnen
einfache Berechnungsbeispiele, konstruktive Regeln und An-
gaben iiber Material- und Zeitaufwand fiir die Kalkulation. Ein-
leitend ist kurz das Prinzip der Nagelung als flichenhafte Holz-
verbindung dargestellt und sind die behordlichen Vorschriften
wiedergegeben. KEine Reihe von ausgefithrten Nagel-Kon-
struktionen wird an Hand von Plidnen, Detailskizzen und Photo-
graphien beschrieben mit ausgiebigen Rechnungs- und Zahlen-
angaben. Die &dlteren Beispiele verwenden noch viel Kantholz,
wie aus dem Titelbild ersichtlich ist. Befriedigender sind die
Tragwerke aus Brettern allein. Durch ihre gemeinverstédndliche
Art wirkt diese Schrift als Werbemittel, dem weiteste Ver-
breitung zu wiinschen ist. E. Schubiger.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Wie man einen Artikel schreibt. Winke fiir wirksamen Ausdruck
und, gelngtrntlxch(: Mitarbeit an der Tages- und Fachpresse. Von Dr.
Friedrich Bernet. Thalwil-Ziirich 1942, Verlag flir Wirtschafts-
forderung. Preis geh. Fr. 1,50.

Abaques et Tableaux pour le calcul rapide des constructions métalli-
ques, Par Henri-M.Schnadt, ingénieurs des arts et manufactures
(1. C. F.). Bruxelles 1941, Edité par le Centre Belgo-Luxembourgeois
d'Information de l'Acier. Prix cart. 20 Belgas.

Holzbriicken. Berechnung und Ausfithrung (DIN 1074). Mit Erlidute-

rungen von Ob(»rrr—\g_ierungs— und Baurat B. Wedler. Mit 20 Abb. Berlin
1941, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. etwa Fr. 0,70.
Hilfsbuch fiir die praktische Werkstoffabnahme in der Metallindu-

slriq. Von Dr. p!)il. E. Damerow, Leiter der Werkstoffpriffung der
Rheinmetall-Borsig A. G. und Dipl.-Ing. A. He rr, Zweite erweiterte und

verbesserte Auflage, Mit 35 Abb. und 75 Zahlentafeln. Berlin 1941,
Springer-Verlag. Preis geh. etwa 13 Fr. -

Bericht iiber Handel und Industrie der Schweiz im Jahr 1940. Er-
stattet vom Vorort des Schweizerischen Handels- und
Industrie-Vereins, Ziirich 1942, zu beziehen beim genannten

Vorort, Preis kart, 5 Fr.

Das Aufspritzen des Kraftstoffes im Dieselmotor. Von Dr.-Ing.
Kurt Blume VDI, Maschinenlabor. der T.H. Dresden. Ziindverzugs-
messung mittels Photozellen in verschiedenen Wellengebieten. Von Dr.-
Ing. Karl Stallechner VDI, Labor. fiir Wirmekraftmaschinen und
Thermodynamik der T.H. Miinchen. Deutsche XKraftfahrtforschung,
Heft 53. DIN A 4, 48 Seiten mit 66 Abb. und 8 Zahlentafeln. Berlin 1941,
VDI-Verlag. Preis kart. etwa 5 Fr.

Nachweis der Schmierfilmdurchbrechung durch Messen des elektri-
schen Uebergangswiderstandes zwischen Kolbenring und Zylinder. Von
Dr.-Ing. Reemt Poppinga VDI, Institut fiir Kraftfahrwesen der
T. H. Dresden. Deutsche Kraftfahrtforschung, Heft 54. DIN A 4, 31 S.
mit 41 Abb. Berlin 1941, VDI-Verlag. Preis kart. etwa Fr. 3,40.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. CARL JEGHER, Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich, Dianastr. 5 Tel. 34507
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S I Technischer Verein Winterthur
0 10 R Sitzung vom 14. November 1941

Die grossen Fortschritte im Maschinenbau zu Beginn des
1¢. Jahrhunderts waren charakterisiert durch eine Reihe ori-
gineller Konstruktionen vorwiegend fiir mechanische Vorgénge.
Angeregt durch die Weiterentwicklung des Formgusses und die
Erzeugung besserer Stahlqualitdten, erschloss sich phantasie-
vollen Konstrukteuren ein weites Téatigkeitsfeld fiir Mechani-
sierungen aller Art. In kurzer Zeit entstand eine grosse Patent-
literatur, und die in beliebiger Menge zur Verfiigung stehenden
Materialien ergaben in Verbindung mit dem stetigen Aufblithen
der kapitalkriaftigen Maschinenindustrie eine von wissenschaft-
licher Forschung wenig beeinflusste Entwicklung. Eine starke
Wandlung vollzog sich um die letzte Jahrhundertwende mit
dem Eindringen der physikalischen und chemischen Forschung
in den Maschinenbau. Neben kithne Konstruktionsarbeit trat die
Vorausberechnung aller Einzelerscheinungen, vorerst beziiglich
der Materialfestigkeit und im weitern hinsichtlich thermischer
Eigenschaften. Ein hervorragendes Zeugnis fiir die erfolgreiche
Anwendung dieses modernen Arbeitsprinzips im Maschinenbau
bildete der Vortrag von Obering. Dr. C. Keller der Firma
Escher Wyss Maschinenfabriken, Ziirich, iiber

Forschung und Entwicklung an Turbomaschinen.

Einleitend wies der Referent darauf hin, dass die frither
allgemein iibliche Trennung der Versuche an Maschinen fiir in-
kompressible Medien (Fliissigkeitspumpen, Wasserturbinen) und
der Untersuchungen an solchen fiir Gase und Dampfe (Dampf-
und Gasturbinen, Kompressoren, Propeller) zu Unrecht eine
vollstdndig unabhidngige Bearbeitung fur jedes Teilgebiet mit
individuellen Methoden zeitigte. Die Stromungsprobleme aller
dieser Maschinengattungen und insbesondere deren aktiver Bau-
teile lassen sich, ausgehend von der Aehnlichkeitstheorie, auf
gemeinsamer Basis berechnen. Von entscheidender Bedeutung
ist dabei, dass neben der zusammenfassenden rechnerischen Be-
handlung auch Modellversuche vom Medium unabhingig wer-
den, dass also z. B. Erkenntnisse beziiglich Energieumsatz oder
Wirkungsgrade von Wasserturbinen durch Modellversuche im
Luftstrom gewonnen werden konnen. Dass Luft als Versuchs-
medium!) grosse Vorteile bietet, wurde an Hand einer Reihe
von Lichtbildern geschildert. Untersuchungen im Ueber- und
Unterdruckgebiet gestatten, viele Erscheinungen in weiten Be-
reichen der als Basis dienenden Reynolds’schen Zahlen zu erkennen
und ermoglichen, wie der Vortragende zeigte, sogar interes-
sante Schliisse hinsichtlich der Kavitationsgrenzen an Wasser-
turbinenschaufeln und Drosselklappen zu ziehen. Modellversuche
mit Dampfturbinenschaufeln lassen den Vorteil der Beniitzung
von Luftstromungen vielleicht noch eindriicklicher erkennen.
An Stelle des mehrere hundert Grad warmen Wasserdampfes
tritt hier kalte Luft als strémendes Medium, und gleichzeitig
konnen statt der kleinen Stahlschaufeln bedeutend grossere, der
Messung viel leichter zugingliche Holz- oder Leichtmetall-
modelle verwendet werden. Als Beispiel fiir den greifbaren
Trfolg dieser Studien beniitzte Dr. Keller den Vergleich des schon
von Parsons ausgefiihrten, aber vollkommen unwirtschaftlichen
Axialkompressors als Umkehrung der vielstufigen Reaktions-
turbine mit dem heute schon mit gutem Wirkungsgrad arbeiten-
den Escher Wyss-Axialkompressor,

Mit lebhaftem Interesse wurden die anschliessenden Aus-
fithrungen {iiber den Verstellpropeller aufgenommen. Ausgehend
von den Erkenntnissen an Kaplanrddern, hat Escher Wyss in
Zusammenarbeit mit der E.T.H. den automatisch verstellbaren
Flugzeugpropeller zu einem in stromungstechnischer und kon-
struktiver Hinsicht gleichermassen vollendeten Element ent-
wickelt?). Die Moglichkeit, bei gleichem Drehsinn und kon-
stanter Drehzahl den Propellerschub in kleinsten Zeiten bis auf
erhebliche negative Werte zu verdindern, hat als erstes direkt

) Vgl. Ackeret, Keller, Salzmann in SBZ Bd. 104, S. 259*%, 275%, 292% (1934):,
Bd. 107, S.133*, 154 (1936); Bd. 110, S. 203* (1937).

%) SBZ Bd. 112, S.3* (1938); Bd. 114, S. 84* (1939).
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