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Die neue Eisenbahnbriicke bei der

Seestrassen-Unterfiihrung in Ziirich-Wollishofen
Von Prof. Dr. F. STUSSI, E.T.H. Ziirich
Beschreibung des Stahliiberbaues

Das neue Verbindungsstiick der ehemaligen Zellerstrasse mit
der Seestrasse bei Wollishofen kreuzt die zweigeleisige Bahnlinie
Ziirich-Thalwil bei Km 6.224,91 unter einem Winkel von rd. 30°.
Die Bahnlinie liegt hier in einer Kurve von 490 m Radius; der
Radius der Strasse betrdgt 200 m. Da die Strasse in ihrem
tiefsten Punkt unter dem Grundwasserspiegel liegt, musste das
ganze Bauwerk in einen gegen das Grundwasser abgedichteten
Trog aus Eisenbeton gestellt werden!). Dabei stellte sich als
Hauptanforderung an den Stahlbau diejenige einer minimalen
Bauhohe, um das Strassengefédlle und die Strasseneinschnitte so
klein wie moglich halten zu konnen (Abb. 1).

Das durchgehende Schotterbett wird von einem Eisenbeton-
trog aufgenommen, dessen Tragkonstruktion durch einbetonierte
Quertriger gebildet wird. Diese Quertrdger, als Breitflansch-
trager ausgebildet, bilden mit dem Beton und einer zusétzlichen
Armierung in Lings- und Querrichtung zusammen eine stark
schiefe, in den beiden Tragrichtungen ungleich steife Platte von
36 cm Stidrke (Abb. 2 und 4). Die starke Schiefe erfordert einer-
seits eine verhidltnismissig kriftige Lingsarmierung, senkrecht
zu den Quertrdgern, anderseits erlaubt sie in den dreieck-
formigen Plattenenden eine betrdchtliche Einsparung an Material
und Bauhohe gegeniiber einfachen von Haupttrdger zu Haupt-
triger quergespannten Balken. Die Quertrédger sind aus Bau-
stahl St 44 ausgefiihrt bei hochwertigem Beton. Einzelne Quer-
triger und damit die ganze Platte sind gleichzeitig Bestandteile
der Halbrahmen der oben offenen Briicke; auch fiir die elastische
Querstiitzung der oberen Gurtungen ist die Verbundwirkung der
Platte wesentlich.

Die beiden Haupttrdger sind genietete durchlaufende Blech-
triger iiber je drei Felder (Abb.2und 3). Die Haupttréger konnten
dadurch, d. h. durch die Ausniitzung der durch die gegeniiber
der Fahrbahn der Seestrasse erhdhten Gehwege zur Aufstellung
von Zwischenstiitzen, so niedrig gehalten werden, dass sie noch
unter den seitlich auskragenden Teilen des Lichtraumprofiles
Platz fanden (Abb. 4). Bei Ausbildung der Haupttridger als ein-
fache Balken von rd. 30 m Stiitzweite wére dies nicht mehr
moglich gewesen und die Querspannweite und damit die Bauhdohe
des Fahrbahntroges wiren wesentlich grésser geworden. Die Aus-
bildung der Haupttriger als durchlaufende Balken brachte noch
weiter den wesentlichen Vorteil, dass die bei schiefen Briicken
auftretenden Verwindungen hier sehr klein bleiben. Die Anord-
nung von je zwei Zwischenstiitzen erschien hier gerechtfertigt,

1) Wie in Nr. 24 der SBZ eingehend beschrieben. Red.
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Abb. 1. Ansicht stadtwérts der Unterfiihrung Wollishofen

da ja der ganze Ueberbau auf einem einzigen zusammen-
hdngenden Griindungskoérper ruht und daher ungleichméssige
Stiitzensenkungen nicht zu befiirchten sind. Auch waren die
Zwischenstiitzen wegen der erhohten Lage der Gehwege all-
fdlligen Stossen anfahrender Fahrzeuge entzogen und behindern
auch den Strassenverkehr nicht (Abb.1). Um die bei den vor-
liegenden kurzen Endfeldern auftretenden negativen Auflager-
driicke bei den Endauflagern moglichst klein zu halten, sind die
Haupttriger mit nach den Enden zu abnehmender Hohe, also
mit geringerer Steifigkeit der Seitenfelder ausgebildet. Die
Haupttriger sind im Grundriss stetig gekriimmt (Abb. 5 und 7);
durch diese Anpassung an die Geleisekriimmung konnten bei
gleichbleibenden Lichtraumverhéltnissen weitere 23 cm an
Briickenbreite eingespart werden. Ausserdem ergaben sich dabei
wesentliche konstruktive Vereinfachungen gegeniiber polygonaler
Anordnung dadurch, dass die Anschliisse der Quertrdger an die
Haupttrager gleichartig und nicht mit verénderlichen schiefen
Winkeln ausgefithrt werden konnten.

Die beiden Haupttridger sind entsprechend dem verfiigharen
Platz verschieden hoch ausgebildet; die grossere Hohe des dus-
seren Haupttrdgers ist auch durch die statischen Verhéltnisse
notwendig, da dieser infolge des Kriimmungseinflusses sowie
infolge ungleicher Anteile von stédndiger und Verkehrslast und
aus Fliehkraft eine grossere Belastung aufzunehmen hat als der
innere Haupttridger (Abb. 4).

Innerer Haupttrager w

Abb. 2.
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