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Abb. 9. Alte Briicke am Septimerpass (Graubiinden). Plattiges Gestein lagerhaft
verarbeitet, Rollschicht und diinne Abdeckplatte als Abschluss der Briistung

nachher folgen die Rodung der Stécke und die Erdarbeiten.
Durch das Schutzwaldstreifen-Gesetz hat der deutsche Strassen-
bau die Moglichkeit, bis 40 m zu beiden Seiten des Baues neuen
Wald, Waldsdume und weiche Uebergénge in sanften Boschungen
zum bhestehenden Walde zu bearbeiten. Sorgféltigem Beobachten
und natursichtiger Einfiihlung gelingt es dadurch, in ganz kur-
zer Zeit etwas Endgiiltiges hinzustellen, wie in Feld und Flur
draussen, wo die blumige Wiese oder der Acker nicht durch
steile Boschungen abgedréngt erscheinen, sondern ohne Wunden
und Uebergidnge dem Neubau angeschlossen werden.

Seifert ist bald darauf, aus den Erkenntnissen im Strassen-
bau heraus, auch fiir naturndhere Wasserwirtschaft eingetreten.
Sein Aufsatz: «Die Versteppung Deutschlands» hat grosses Auf-
sehen erregt. Die heutigen wissenschaftlichen Grundlagen des
Wasserbaues seien ungeniigend. Statt die Feuchtigkeit wie in
einem Schwamme zuriickzuhalten, werden die Wasser durch
groblochige Siebe moglichst rasch weggeleitet. Folge davon ist
eine allzurasche Vertrocknung, eine Nachtrocknung der an-
liegenden Hinge, anderseits Stosszeiten, die zu Ueberschwem-
mungen fithren miissen. Er hilt das Lebensgleichgewicht des
mitteleuropdischen Raumes durch solche Massnahmen direkt fiir
bedroht?) und spricht vom selbstmodrderischen Versteppen und
vom gleichzeitigen torichten Krieg gegen die alten Béume,
Heckenraine und Feldgehélze.

2) In dieser Hinsicht scheint Seifert, wie aus den Diskussionen in

den deutschen Fachzeitschriften zu schliessen, allerdings zu schwarz zu
sehen. Wir sind gleicher Meinung. Red.

Abb. 8. Alte Sernfbriicke bei Engi (Glarus). Vollkommene Einheit zwischen
Bogen und Aufmauerung durch Ineinandergreifen der Steine,
lagerhaftes Verarbeiten, glatte Ansichtsfliiche

Aus jenen Massnahmen und der dadurch bewirk-
ten Versteppung heraus entstanden jene Staubstiirme,
die den Ackerboden wegblasen, nicht nur in Amerika,
sondern auch schon in Deutschland. In den U.S.A. aber
hat bereits der Bodenerhaltungs - Dienst eingesetzt
(Soil conservation service) und dort ist das Ziel, eine
Landschaft zu erhalten oder neu zu schaffen, reich
durchsetzt mit Wildern, Biischen und Hecken, Tiimpeln
und Weihern, wihrend wir in Stérung des Gleichgewich-
tes der Natur diese nach und nach systematisch mit
ungeeigneten Techniken und den Monokulturen ver-
nichten.

Auch dem Vorurteil gegen die Bepflanzung von
Dammen und Boschungen korrigierter Béche und Fliisse
weiss Seifert Griinde und Belege iiberzeugend entgegen-
zustellen. Er hat auch auf diesem Gebiete vollen Erfolg,
ist er doch kiirzlich von der Reichswasserstrassen-Ver-
waltung zur Fiihrung einer Reihe von «Landschafts-
anwilteny gewdhlt worden. Bereits bestehen vorldufige
neue Richtlinien fiir die Landschaftsgestaltung inner-
halb dieser Verwaltung.

Das Kapitel «Schldngelung» zeigt die Angleichung
der bisher bevorzugten Geraden im Strassen-, aber
auch im Wasserbau. Aber beim Mauern in den Alpen-
landern, sei es mittels Trockenmauerwerk, an Briicken
oder Lawinengalerien, wird falsche Romantik aufge-
deckt, die in oder {iiber Bogen oder an Mauerbossen
gegeniiber fritheren Werken nicht Stand zu halten vermag. Das
Kapitel iiber das «alpenldndische Baugesichty» mag an Hand
der schweizerischen Bauten besonders iiberzeugend wirken auf
Grund der trefflichen Bilder, die auch aus unserem Lande
schone Beispiele zeigen.

Es wiirde, so verlockend es wére, den Rahmen dieser Spalten
sprengen, nur auszugsweise die einzelnen Kapitel oder Teilgebiete
dieses Buches nidher zu erldutern. Man sollte aber verlangen,
dass in der Schweiz kein Projektverfasser, der in unserer Land-
schaft Werke zu erstellen gedenkt, diese zur Ausfiihrung bringen
darf, bevor er das Buch von Seifert gelesen hat. Manchem wird
es wie Schuppen von den Augen fallen, er wird an seine Brust
klopfen miissen und manches revidieren, fiir das er bisher mit
voller Ueberzeugung eingetreten ist. Hoffen wir, dass Seifert
wie einst Caesar sagen kann: Veni, vidi, vici. In seinem Lande
ist es ihm tatsédchlich so ergangen. Mdgen sich viele Schweizer
Leser ebenfalls fiir besiegt erkldren, ich hoffe es im Interesse
der wertvollen Beitridge, die uns der Autor mit diesem aktuell-
sten aller Biicher gespendet hat. Das ist auch Landesplanung,
Heimatschutz. Auch fiir diese ist das Buch eine wahre Fund-
grube. Gustav Ammann

MITTEILUNGEN

Die technisch-wissenschaftlichen Dokumentationsstellen in
der Schweiz und im Ausland. Dr. W. Janicki gibt in der August-
nummer des «Schweizer Archiv» einen Einblick in die in den einzel-
nen Liiindern bestehenden Literaturnachweisstellen und
weist zugleich kilhne Wege in die Zukunft. Die dringende
Notwendigkeit solcher Schrifttumsausweisstellen so-
wohl fiir die exakten wie beschreibenden Naturwis-
senschaften liegt so klar auf der Hand, dass sie heute
keinem Kulturstaat mehr fehlen. Unser Land selbst
zdhlt rund 100 Zentren, die sich freilich auf die ver-
schiedensten Fachgebiete verteilen. Die fiir den Tech-
niker wichtigste Auskunftei ist die Literaturnachweis-
stelle an der E.T.H., die bereits ein riesiges Material
verarbeitet und in mehreren hunderttausend Karto-
thektiteln dem Beniitzer zugénglich gemacht hat. Es
ist verstdndlich, dass auch die geistige Arbeit der
SBB, der Eidg. Postverwaltung, des Statistischen
Amtes, des Militdrdepartements, der Firmen und Fach-
vereine usw. nicht mehr ohne sorgfiltige Dokumenta-
tion gedacht werden kann. Kleinere Nachweisstellen
sind meist Verwaltungsbibliotheken oder Werkbiiche-
reien angeschlossen. Den Auskunftstellen internatio-
nalen Charakters kommt gréosste Bedeutung zu. Ausser
der Volkerbundsbibliothek und dem Internationalen
Arbeitsamt in Genf sei besonders auf das #lteste der-
artige Institut Europas hingewiesen: das rithmlich be-
kannte «Concilium Bibliographicumy» in Ziirich, das
schon 1890 gegriindet wurde. Dass namentlich die
Industriestaaten Europas, allen voran Deutschland
und England, glinzend eingerichtete Dokumentations-
stellen auf technisch-wissenschaftlichem Gebiet be-
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sitzen, ist begreiflich. Das gilt z. B. fiir die Bibliothek der Tech-
nischen Hochschule in Berlin wie fiir die Science Library in
London mit einem Bestand von mehreren Millionen Karten. Noch
bleibt freilich viel zu tun: Bereits liegt ein grossziigiger Plan
des englischen Schriftstellers und Soziologen H. G. Wells vor,
der nichts anderes bezweckt als einen mdglichst engmaschigen
Ausbau eines Weltnetzes fiir Literaturnachweis. Nur damit wére
es wohl moglich, das ungeheure, wertvolle Geistesgut unserer
heutigen Welt fiir alle Zeit zu erhalten.

Automatische Streckenblockanlage zwischen Lausanne und
Renens. Die Ueberdeckung der Verkehrstrome Simplon-Lausanne-
Vallorbe und Bern-Lausanne-Genf ergibt in der 4,5 km langen
Gemeinsamstrecke Lausanne-Renens die grosste Verkehrsdichte
des ganzen SBB-Netzes, die z. B. am 6. Juli 1940 durchschnitt-
lich einem Zug in 7 min entsprach. Die Sicherungsanlagen dieser
Strecke sind daher von grosster Bedeutung. Ing. C. Desponds
beschreibt im «SBB-Nachrichtenblatty vom Juni 1941 die beziig-
liche Streckenblockanlage, die eine 2!/, Minuten-Zugsfolge mit
selbstdndiger Fernsteuerung der Signale der Zwischenblockstation
Malley und auch die selbsttétige sichere Blockierung und Losung
der Stellwerke in Lausanne und Renens bei erheblicher Personal-
reduktion ermdglicht. Im Prinzip liegen elektrische Stromkreise
unter Verwendung der Bahnschienen als Leiter vor, wobei der
eine, als Riickleitung dienende geerdete Schienenstrang vom
andern elektrisch isoliert sein muss. Es bedingt das die Verwen-
dung von Holzschwellen, mit denen aber nur das eine Geleise,
Richtung Renens-Lausanne, mit den zwei Isolierstrecken Renens-
Malley von 1887 und Malley-Lausanne von 1684 m ausgeriistet
ist. Die Geleiserelais sind wie iiblich am Anfang, die Batterien
am Ende der Blockstrecken eingebaut. In dem anderen, auf
Eisenschwellen verlegten Geleise werden die seit Jahren erprob-
ten und fiir die vorliegenden Zwecke weiter ausgebauten Achsen-
zdhler verwendet, iiber die hier in Bd. 116, S. 259* (7. Dez. 1940)
durch Ing. R. Zaugg eingehend berichtet worden ist (vgl. dort
auch Niheres iiber die Schienenstromkreise).

Eine neue Verkehrslinie nach Nordeuropa. Die momentanen
politischen Verhéltnisse und die neu erstellte, 3,2 km lange
Storstréombriicke!) bei Vordingborg haben die ldngst bestehenden
Bediirfnisse einer besseren Eisenbahnverbindung von Hamburg
bzw. Liibeck nach Oslo stark gefordert. Zu deren Befriedigung
beabsichtigen die deutsche und die ddnische Verwaltung die
Erstellung einer neuen Linie, die, von der Linie Kopenhagen-
Giedser abzweigend bei Nykobing, mittels einer neuen Briicke
iiber den Guldborgsund nach R6dby auf Laaland und nach Ueber-
querung mittels Fahrschiff nach der Fehmarninsel zum Anschluss
an die von Liibeck kommende Strecke fiihrt. Die neue Bahn-
linie soll nach der «Z.VMEV» vom 10. Juli eingeleisig, mit den
notwendigen Betriebs-Kreuzungsstellen, ohne schienengleiche
Strassen-Kreuzungen gebaut werden. Die Ueberfahrt iiber den
Fehmarn-Belt (18 km) dauert nur 50 Minuten gegeniiber 2 Stunden
Fiahrbootfahrt der jetzt beniitzten Linie liber Warnemiinde-Giedser.
Die Gesamtstrecke Hamburg-Oslo wird sich durch die neue Ver-
bindung auf 353 km verringern.

Widerstandsfihigkeit von Baustoffen und Bauteilen gegen
Feuer und Wirme. In der «SBZ» vom 31. Dez. 1938 wurde iiber
die Feuersicherheit von Stahlskelettbauten aus den Untersu-
chungen der Techn. Kommission des Verbandes Schweiz. Briicken-
und Stahlhochbau-Unternehmungen eingehend berichtet. Hin-
sichtlich des Verhaltens der iibrigen Baukonstruktionen, im
besonderen aus Eisenbeton, seien Interessenten auf die neuesten
Verdffentlichungen des Deutschen Normenausschusses mit den
Techn. Baupolizeibestimmungen in der «Z.VDI» vom 26. Juli 1941
aufmerksam gemacht.

Richtlinien fiir den Betrieb von Kompressoren und Druck-
luftwerkzeugen gibt Oblt. W. Christen (Bern) im Augustheft 1941
der «Techn. Mitteilungen fiir Sappeure». Die griindlichen Anwei-
sungen werden auch auf zivilen Baustellen mit Nutzen verwendet
werden konnen.

WETTBEWERBE

Erweiterung der Gerichtsgebiude Basel. Wettbewerb fiir ein
Bauprojekt und zur generellen Abkldrung spiterer Baumoglich-
keiten zwischen Bdumlein- und Rittergasse (riickwirtig begrenzt
durch Domhof und Realgymnasium) und der damit zusammen-
hidngenden stadtbaulichen Fragen. Teilnahmeberechtigt sind die
im Kanton Basel-Stadt seit mindestens 1. Januar 1940 nieder-
gelassenen Architekten schweiz. Nationalitdt, sowie auswirts
wohnhafte, jedoch im Kanton Basel-Stadt heimatberechtigte
Architekten. Fiir zugezogene Mitarbeiter gelten die gleichen
Teilnahmebedingungen. Im iibrigen sind die Grundsitze sowie

) «SBZ» Bd. 102, S.25; Bd. 103, S. 106 (1937).

das Merkblatt fiir das Verfahren bei architektonischen Wett-
bewerben, aufgestellt vom S.I. A., massgebend.

Zur Pramiierung von je drei bis vier Entwiirfen des Bawu-
projektes und der generellen Studien steht dem Preisgericht die
Summe von 18000 Fr. zur Verfiigung, fiir Ankauf und Entsché-
digung weiterer 15 bis 25 Arbeiten mit wertvollen Ideen weitere
18000 Fr. aus den Mitteln eines Bundesbeitrages. Im iibrigen
wird auf die Bestimmungen des Wettbewerbsprogramms ver-
wiesen, das nebst den Planunterlagen gegen Hinterlage von 10 Fr.
bei der Kasse des Baudepartements (Miinsterplatz 11, Zimmer
Nr. 32) bezogen werden kann. Die Barhinterlage wird den Be-
werbern, die einen programmgeméissen Entwurf einreichen
oder nachtréiglich auf die Beteiligung verzichten und die Unter-
lagen bis spdtestens 30. Nov. in unversehrtem Zustand zuriick-
senden, zuriickerstattet. Einreichungstermin 16. Februar 1942;
Anfragen bis spitestens 17. Nov. an Reg.-Rat Dr. F. Ebi, Vor-
steher des Baudepartements, Juryprisident. Als Architekten ge-
héren dem Preisgericht an P. Triidinger und J. Maurizio (Basel),
A. Héchel (Genf) und O. Pfister (Ziirich), als Ersatzmann mit
beratender Stimme H. Baur und O. Jauch (Basel).

Bemerkenswerte Programmbestimmung: «Von einer genauen
Festlegung der Baulinien (an der Rittergasse) wird absichtlich
abgesehen, da die Anregungen dieses Wetthewerbes zur Abkld-
rung dieser Fragen verwertet werden sollen.» Es handelt sich
um das Stiick Rittergasse zwischen dem Eckhaus an der Badum-
leingasse, dem «Delphin», diesem Juwel der altbasler Biirger-
hiuser (Bilirgerhaus Bd. XXIIT), und dem Miinster, einschliess-
lich dem Ramsteinerhof (Biirgerhaus Bd. XXII). Diese stadt-
baulichen Studien betreffen somit eine der empfindlichsten Stellen
der baugeschichtlich so reichen Basler Altstadt.

Genfer Verbindungsbahn-Rhonebriicke (Bd.116, S.295; Bd. 117,
S. 146, 250, 306). Die preisgekronten Entwiirfe sind mit Schnitten
und Ansichten verdffentlicht im «Bulletin Techniques.vom 4. Okt.
Wir werden das Wichtigste davon unsern Lesern demnéchst
ebenfalls zeigen.

Briicke iiber den Nidau-Biiren-Kanal (Seite 35). Der Ein-
reichungstermin ist vom 31. Oktober auf den 381. Dezember 1941
erstreckt worden.

NEKROLOGE

+ Rudolf Wildi, Bauingenieur, von Suhr (Aargau), geb. 16. Okt.
1880, E.T.H. 1900/02 und 1903/05, ist am 18. Sept. nach kurzer
Krankheit einem Herzschlag erlegen. Nach Abgang von der
Hochschule entwickelte er eine abwechslungsreiche Baupraxis,
die ihn zu Projektierungs- und Bauarbeiten an der Albulabahn,
der Martigny-Chatelard-Bahn, an das Kraftwerk der A.L A.G.
Vissoye-Chippis und zu Anfang 1907 an die Lotschbergbahn
fithrte. Hier stand Wildi in Diensten der franz. Baugesellschaft
auf der Siidseite des grossen Tunnels, mit Sitz in Goppenstein,
wo er am Schalttag des Jahres 1908 mit knapper Not in dem
grossen Lawinenungliick, das 12 Opfer gefordert, dem Tode ent-
ging. Nach Abschluss des Baues nahm ihn die Unternehmung nach
Paris mit, wo er am Bau des Métro-Seine-Tunnels Invalides-
Concorde mitwirkte. In die Schweiz zuriickgekehrt, arbeitete
unser G.E.P.-Kollege auf dem Baubureau der Kreises V der SBB
und als Bauoffizier der Gotthard-Siidfront, bis er 1906 seine
endgiiltige Lebensstellung als Professor am Technikum Winter-
thur fand.

LITERATUR

Dams and Control Works, constructed by the bureau of
reclamation. Descripted by John C. Page, Commissioner.
USA, Departement of interior. 261 S. mit vielen Bildern und
Pldnen. Washington 1938, Government printing office. Preis 1 §.

Dieses billige, mit vielen Bildern, Zeichnungen, Diagrammen
und Tabellen erstklassig ausgestattete Werk enthdlt im ersten
und zweiten Teil eine Beschreibung von 15 der bedeutendsten
Stauanlagen (Boulder Dam, Grand Coulee Dam, usw.) und von
sechs charakteristischen Wehranlagen, die durch das «Bureau
of reclamationy erstellt worden sind. Von jedem Objekt werden
die Charakteristiken gegeben, besondere Details mit vielen Kon-
struktions-Zeichnungen beschrieben iiber Fundationen, Damm-
konstruktionen, Ueberldufe und Entlastungsorgane, Bauausfiih-
rung, geologische, hydraulische und statische Fragen; sodann
ist jeweils eine Kostenanalyse beigefiigt. Die beschriebenen
Werke umfassen alle denkbaren Typen von Talsperren, Dam-
men und Wehren. Der dritte Teil behandelt besondere Teilpro-
bleme: Hochdruck-, Absperr- und Regulierorgane, teilweise mit
Konstruktionszeichnungen; hydraulische Modellversuche an Ent-
lastungsorganen und Einldufen; Modellversuche liber das sta-
tische Verhalten von Staumauern; Berechnungsverfahren fiir
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