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tionen war ihm ein
natiirliches Bediirfnis.
Alles, was er geschaffen
hat, zeugt von seinem

hohen Sinn fiir jene
Ausgeglichenheit, die
die Grundbedingung

alles Schonen ist. Er
konnte ob einer gliick-
lichen Konstruktion eine
tiefe und reine kiinst-
lerische Freude empfin-
den. Diese Freude fand
er auch im engen Kon-
takt mit der Natur, be-
sonders in den Bergen,
die er iiber alles liebte.
Heinrich Mayer war ein
Ingenieur im eigent-
lichen Sinne des Wor-
tes, ein Mann, der sich
stdndig bemiihte, Besse-
res zu schaffen, dessen
Geist unaufhorlich nach
Vervollkommnung und
Neuschopfung strebte.
Alle diese hervorragen-
den Eigenschaften und
Fédhigkeiten hat er in
den Dienst der Mensch-
heit gestellt. Ein bedeutender Mann und ein guter Mensch ist
mit ihm von uns geschieden.»

HEINRICH LICHTENHAHN

BAUINGENIEUR

11. Dez. 1884 11. Juli 1941

+ Heinrich Lichtenhahn, Bauingenieur, ist am 11. Juli 1941
im Alter von 56 Jahren einem Gemiitsleiden erlegen, bei dem
eine schwermiitige Veranlagung, Ueberarbeitung und Zeitver-
h#ltnisse verhdngnisvoll zusammenwirkten.

In Basel am 11. Dezember 1884 geboren und dort aufgewach-
sen, konnte er dank einer vorziiglichen Begabung das Hochschul-
studium schon vor Vollendung des 18. Altersjahres beginnen, es
aber nach Unterbriichen infolge Krankheit und Militdrdienst erst
1907 mit dem Diplom erfolgreich beschliessen. Zunidchst war er
ein Jahr lang beim Gas- und Wasserwerk seiner Vaterstadt,
1908 bis 1912 als Bauleiter-Adjunkt des Kraftwerkes Wyhlen und
zwei weitere Jahre als Bauleiter bei der Wasserversorgung der
Stadt Bern tétig.

Mit seinem Eintritt in die Stauwerke A.G. in Ziirich, 1914,
hat Lichtenhahn ein Wirkungsfeld gefunden, in dem er seine
konstruktive Begabung voll entfalten konnte. Vier Jahre spiter
indessen, und nach ganz kurzer Zwischenbeschiftigung bei den
Bernischen Kraftwerken, berief ihn das Ingenieurbureau R. Moor
in Ziirich auf einen Posten, der ihm noch besser zusagte: Als
Chefingenieur dieser Firma hatte er hervorragenden Anteil am
Bau der Biindner Kraftwerke. Nach Vollendung dieser Bauten
kehrte er in die Stauwerke A.G. in Ziirich zuriick und forderte
nun deren Unternehmungen mit dem Einsatz seiner ganzen rast-
losen Arbeitskraft. Mit Erfolg hat er an der Verbesserung der
automatischen Wehre gearbeitet. Er konnte es jedoch nicht hin-
dern, dass diese Firma sich 1937 aufloste, nachdem alle ihre
Patente abgelaufen waren. Heinrich Lichtenhahn fiihrte die
Liquidation durch.

Die Erkenntnis der exportwirtschaftlichen Bedeutung der
schweizerischen Wasserbau-Technik bewog ihn, ein eigenes Inge-
nieurbureau fiir Wasserbau zu erdffnen, wobei er auf den Erfah-
rungen der erloschenen Firma aufbaute. Nicht nur die Leitung
des Geschéftes mit den ausgedehnten Auslandsbeziehungen, son-
dern auch eine Menge konstruktiver Kleinarbeit lastete auf ihm.
Als Hauptmann der Genietruppen war er zeitweise auch mili-
tdrisch sehr in Anspruch genommen. Der Geschéiftsgang bewegte
sich in aufsteigender Linie. Damit aber machte sich der gegen-
wirtig herrschende Mangel an geeigneten Hilfskridften empfind-
lich bemerkbar. Unter der allzu grossen Arbeitslast, die sich auf
sein feinfiihlig nach innen gewandtes Wesen doppelt quélend
auswirkte, ist Heinrich Lichtenhahn schliesslich zusammen-
gebrochen, bevor ihm ein zu spit angetretener Erholungsaufent-
halt neue Kriéfte geben konnte. Eine treue Gattin und zwei liebe
To6chter trauern an seinem Grabe.

Ein feiner, reiner und aufrichtiger Mensch, ein vorbildlicher
Vorgesetzter, ein Ingenieur mit grossen Fidhigkeiten ist mit
Heinrich Lichtenhahn dahingegangen. Alle, die ihn kannten,
werden ihm das beste Andenken bewahren.

A. Eggenschwyler

PREISAUSSCHREIBEN

Preisausschreiben der Gesellschaft fiir militirische Bau-
technik. Dieses umfasst zwei verschiedene Aufgaben: 1. Kon-
struktion und Einbaumethoden fiir Sturmstege aus Notmaterial;
Belastung Einerkolonne. Text und Darstellung sind in Form einer
technischen Anleitung einzureichen. 2. Konstruktion eines Druck-
ziinders fiir eingebaute oder geworfene geballte Ladungen. Ein-
zureichen sind Zeichnungen und Beschreibung iiber Konstruktion
und Wirkungsweise. Teilnahmeberechtigt sind alle Wehrménner;
jeder darf fiir jede Aufgabe nur eine Losung einreichen. Ab-
lieferung bis 31. Dez. 1941 an den Présidenten des Preisgerichts,
Major M. Stahel, Ostbiihlstr. 26, Ziirich. Mitglieder des Preis-
gerichts : Hauptleute Stiissi, Hickel, Kollbrunner und Haas. Preis-
summe fiir jede Aufgabe 100 Fr.

LITERATUR

Der Eisenbahnfahrplan fiir den Personenverkehr. Von Dr.
A. Gutersohn, 214 Seiten im Format 16 X 23 cm, mit 46 Ta-
bellen. Solothurn 1940, Buchdruckerei Vogt Schild A.-G. Preis
kart. 12 Fr.

Die Aufstellung eines Fabrikationsprogramms ist fiir jede
Firma und den angestrebten Kundenkreis massgebender, erster
Entschluss. Dies gilt auch fiir die Verkehrsanstalten, deren Pro-
dukt tkm, bezw. deren Programm der Fahrplan ist. Gutersohn
behandelt das bisher in der Literatur nur selten bearbeitete
Gebiet der Fahrplangestaltung recht erschépfend und unab-
hingig sowohl hinsichtlich der Kostenermittlung als auch der
Einnahmengestaltung und der technischen Belange, und man
kann seiner Schrift daher nur grosste Verbreitung in allen am
Verkehr interessierten Kreisen wiinschen. Insbesondere seine all-
gemeine Begriindung des Reisebediirfnisses aus sozialen Verhélt-
nissen, der zeitlichen Gebundenheiten, der fiir bestimmte Ver-
kehrsrelationen bestehenden Zahlungswilligkeit (z. B. infolge
giinstiger Abfahrt, Ankunft, kurzer Warte- und Fahrzeit) sind
sehr wertvoll und neu. Die Kostenermittlung stiitzt sich dagegen
mehr auf bestehende Arbeiten.

Die technischen Gegebenheiten betreffend Rollmaterial,
Bahnhofgestaltung und Linienausbau werden soweit erwéhnt, als
sie fiir die Fahrplanbildung unerldsslich sind. Die verschiedenen
Gesichtspunkte hinsichtlich eines schmiegsamen oder starren
Fahrplans, dessen Bekanntgabe und die bestehenden rechtlichen
Grundlagen flir Einsprachen, sowie diesbeziigliche Konzessions-
bestimmungen sind ausfiihrlich behandelt. Zahlenangaben und
Literaturhinweise ergénzen die Darstellung. Anschliessend finden
sich sehr anregende Betrachtungen iiber die Fahrplanentwick-
lung in verschiedenen europdischen Staaten und zuletzt einige
sehr begriindete Hinweise iiber die weiteren Entwicklungsmog-
lichkeiten in der Schweiz, insbesondere hei einer wohlerwogenen
Anwendung von Leichttriebwagen. Da sich der Autor der ge-
stellten Aufgabe sehr neutral entledigt, verdient die Schrift eine
eingehende Behandlung in der Oeffentlichkeit, die heute mehr
denn je an der Entwicklung des Eisenbahnverkehrs Interesse hat.

R. Liechty.

Ueber die Berechnung schiefer Eisenbetonbalkenbriicken.
Von Dr.-Ing. Robert Seiler, Bauassessor. Mit 19 Textab-
bildungen. Berlin 1939, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis
kart. Fr. 815.

Der Verfasser leitet fiir zwei Félle von schiefen Balken-
briicken, bei denen die Endquertrédger starr mit den Haupttra-
gern verbunden sind, die grundlegenden Formeln ab, nédmlich
fiir den Trédgerrost mit zwei und mit drei freiaufliegenden
Haupttrdgern. Der erste der beiden Fille stellt ein vierfach
statisch unbestimmtes System dar, fiir das die Elastizitédtsglei-
chungen mit den Torsionsmomenten als Unbekannte aufgestellt
werden. Der zweite Fall fiihrt zu einer sehr uniibersichtlichen
Berechnung, wenn er fiir eine allgemeine Belastung behandelt
wird. Zur Vereinfachung wird vorausgesetzt, dass die Ab-
messungen und die Belastungen der beiden Aussentridger gleich
sein sollen. Es sind dann nur mehr vier statisch unbestimmte
Grossen (Torsionsmomente) zu ermitteln. In einem zweiten Ab-
schnitt folgen Zahlenbeispiele als Anwendung der abgeleiteten
Formeln.

Zur Berechnung von Trigerrosten mit mehr als drei frei-
aufliegenden Haupttrdgern oder mit durchlaufenden Haupt-
trigern entwickelt der Verfasser ein N&herungsverfahren, das
darin besteht, die einfachen Formeln fiir zwei gieichartig be-
lastete Haupttridger anzuwenden, Bei Betrachtung von Haupt-
trigern iiber mehreren Oeffnungen, mit oder ohne Gelenke, darf
als Anndherung vorausgesetzt werden, dass die Kippbewegungen
iiber den Auflagerpunkten um Axen erfolgen, die parallel zu
den Endquertrdgern liegen. Dann verhalten sich die Haupt-
triager-Kipp- und Verdrehungswinkel proportional zueinander.
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