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30. August 1941

leuchten einer Signallampe. Die Meldestelle ist als Hohlkorper
K vom Tragfliigelprofil ausgebildet: zu seiner kiinstlichen kuhiung
ist er In eine dem Luftstrom geéffnete Dise gestellt. Im
Sta%unkt von K ist eine enge Bohrung Iffinngs _Uffij diese sind
an K mehrere weitere Bohrungen angebracht. Die Bohrung 1
ist mit dem einen, die Bohrungen 2 mit dem andern Abteil der
Dose verbunden. Die Bohrung 1 wird zuerst vereisen, ehe dies
mit den Bohrungen 2 geschieht. Daher, so wird erwartet, die
zur Kontaktbetatigung erforderliche Bewegung der Dosenmembran.
Ob sich diese Erwartung zuverlassig bestatigt, mussten
Versuche erweisen. Die Erfahrung hatte ferner zu zeigen, In
welchem Mass ein zuverlassiges Warngerat von der Kompliation
und dem Aufwand besonderer (chemischer3), mechanischer,
thermischer oder elektrothermischerl)) Enteisungsverfahren zu
befreien vermag.

Kurvenausbildung nach Fahrspuren. Diese grundsatzlich
richtige Anpassung der Strassenfihrung an die gefahrenen
Linien ist im Maiheft 1941 der «Strasse», etwas schwulstig,
als «Fahrspurenkunde» betitelt. Das Spurenstudium bestatigt
deutlich die Forderung der Einschaltung von Uebergangsbogen,
da der Fahrer, hdufig sogar Mit vorherigem Ausholen nach der
Gegenseite, bestrebt ist, die Kurve mit grosstmaglicher Geschwindigkeit

auszufahren. Die Fahrspuren sind denn auch immer
auffallend flussiger als die gebauten Verkehrswege. Deutlichen
Einfluss haben auch Steigungsverhltnisse, Strassenneigungen
und nahe an die Strasse reichende, die Sicht irgendwie hemmende
Objekte- Es empiehlt sich in Anpassung an die wachsenden
Fahrgeschwindigkeiten des Strassenverkehrs, der Kurvenausbildung
mit Uebergangsbogen erhohte Aufmerksamkeit zu schenken.3)

Arbeitsbeschaffung fiir Ingenieure und Architekten. Die
Direktion des Innern des Kantons Bern macht mit einem
Rundschreiben yom 11. August die Mitteilung, dass Bund und Kanton
Bern weiterhin an die Kosten von Projektierungsauftragen und
Plankonkurrenzen des Hoch- und Tiefbaues ausserordentliche
Beitrége leisten. FUr Projektierungsarbeiten und Plankonkurrenzen

von Gemeinden, gemeinniitzigen Koérperschaften und
privatwirtschaftlichen Betrieben, die ohne ein besonderes
Bedurfnis nach Arbeitsbeschaffung oder ohne offentliche Beitrage
nicht oder erst spater ausgefiihrt wiirden, kann eine
Gesamtsubvention (Bund, Kanton, Gemeinde) von 30 bis 60°0 der
Honorarsumme, bezw. der Wettbewerbsdotierung, geleistet werden..

Eine Feinmesstagung in Wien veranstaltet die
Arveitsgemeinschatt f{Ir industrieUe Messtechnik (AIM) des VDI an-
lassUch der Wiener Herbstmesse am 23. September im
miteren - Saal des Konzerthauses, Lothringerstrasse 20 (Uber die
Liste der Referenten, Anmeldeformalitiaten usw. kann die Redaktion

der «SBZ» Auskunft geben). In der Nordhalle der Techn,
Messe st eine Sonderschau «Messen im Betrieb» zu sehen.

Das 22. Schweiz. Comptoir in Lausanne findet vom 13. bis
28. September statt. Es zeichnet sich aus durch besondere
Beriicksichtigung der Ersatztriebstoffe flir Automobile samt den
verschiedenen Generatoren, sowie der Textil-Ersatzstoffe.

NEKROLOGE

f Charles Hoch. Einer, der mehr war, als er zu sein schien,
hat das ZeitUche gesegnet. Architekt Charles Hoch ist am
27. Juli 1941 zweijundfinfzigjahrig ganz unerwartet einem
Herzschiag erlegen.

Drei Monate nach dem Tode seines Vaters, der auch Architekt

war, kam er als viertes Kind am 8. Juli 1889 in Lausanne
zur Welt und wurde von seiner ebenso giitigen wie strengen
Mutter erzogen. In der heiter-sonnigen Genfersee-Landschaft,
deren Grundziige dem Knaben den Stempel aufdriickten und die
er bis zuletzt treu liebte, verlebte er eine Uberaus gliickliche
Jugend. Nach einer Lehre in einem Architekturbureau
verbrachte er die Jahre 1909 und 1910 in Basel, wo er die Gewerbeschule

besuchte. Wahrend der drei folgenden Jahre erweiterte
er seine Kenntnisse und Fahigkeiten an der Kunstgewerbeschule
in Minchen und zog im Winter 1913/14 nach Stuttgart, wo er
selbstandig arbeitete. Dort wurde er durch den Ausbruch des
Weltkrieges Uberrascht; er kehrte in die Heimat zuriick und
diente dem Vaterlande zwei Jahre lang ohne Unterbruch. Im
Jahre 1917 wurde er zum erstenmal vor eine gréssere Aufgabe
gestellt, als ihn Dir. Alfred Altherr mit der Bauleitung der ersten
Werkbundausstellung auf dem alten Tonhalleareal in Zirich
betraute4). Seine dabei bewiesene technische und kiinstlerische

*) Insbesondere (iber den sog. «Anticer»-Schutz siehe unsere Miteilung

«Eisschutz von Flugzeugen» In Bd. 106 (1936), S. 69.

® Vgl. auch unsere Mitteilungen_uber «Erfahrungen beim Trassieren
der Reichsautobahnen» in Bd. 117, Seite 9.

") Eingehend beschrieben in Bd. 72, S. 1», 47+ u. ff. (1918).
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Tiichtigkeit klar erkennend, berief
ihn DigSaltherr als Hilfslehrer an
die BauabteUung der Gewerbeschule
Zurich.  Sodann war er
Mitarbeiter von Stadtbaumeister
Hermann Herter bei der Ausfihrung
der l0stermesse Basel und
der Nationalbank Duzern. 1927
machte er sich selbstandig, wurde
zum standigen Mitarbeiter und
Berater der Embru-Werke A. G. in
Riti (zurich) und entfaltete bis
zum Ausbruch des neuen
weltbrandes, als das Vaterland seine
Kraft und Hingabe abermals .
beanspruchte, €ine reiche Bautatigkeit, a
von der die QOeffentlichkeit
leider nur wenig erfuhr, weil er,
im Berufe wie auch im Leben,
von einer beinahe Ubertriebenen
Bescheidenheit und Zuriickhaltung
war.

Seine Art war nicht die eines stlirmischen Draufgéngers,
nicht die eines kithnen und riicksichtslosen Erneuerers, sondern
vielmehr die des schlichten, gewissenhaften und verantwortungs-
bewussten MassvoUen, den der Ruhm, etwas Aussergewohnliches
zu vollbringen, ebensowenig verlockte, wie das wenig geistvolle
Verweilen beim Herkdmmlichen. Zwischen beiden Extremen
hielt er eine gesunde Mitte. Unter den hauptsachlichsten seiner
Werke seien hier verzeichnet : Ein- und Mehrfamilienhauser
sowie eine Sjedlung, in Stadt und Kanton Zrich, in Basel, Ferienhauser

in Graubtinden, Schulhaus in Herrliberg (in zusammenarbeit

mit H. Vetterli, erster Preis und Ausfihrung in einem
geschlossenen Wettbewerb). Seine Bauten tragen durchaus den
Stempel seines eigenen Wesens ; sie sind gewinnend, gut fundiert,
stiU, freundlich, fest gefiigt und innen mit der gleichen Sorgfalt
ausgestattet wie aussen.

Wer den prachtigen Menschen mit seinem liebenswiirdigen,
ehrlichen Wesen, seinem welschen Charme, seiner Zuverlassigkeit
und seinem unverwistlichen Humor, der nie verletzte,
gekannt hat, Soldaten und Offiziere, die in ihm einen vortrefflichen
Kameraden gefunden haben, alle werden ihm, dem Treuen, dankbare

und unvergessliche Erinnerung bewahren.  P. Gauchat

f Alfred Vallette, Bauingenieur von Genf, geb. 25. Aug. 1860,
E.T. H. 1880/85, langjahriger TeUhaber der Konstruktionswerkstétte

Wartmann, VaUette & Cie. in Brugg, ISt am 23. Aug. in
Genf gestorben.
j- Otto Casparis, Dipl. Bauingenieur, von Latsch (Graubinden),
geb. am.ji). Sept. 1876, E.T.H. 1897/01, ist am 26. August
nach schwerem Leiden sanft entschlafen.
Nachimfe auf diese beiden G. E. P.-Kollegen sollen folgen.

CHARLES HOCH
ARCHITEKT
Juli 1s89 27. Juli 1941
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Censimento della Circolazione lungo le Strade Provinciali,
Gennaio-Dicembre 1938  (Verkehrszahlung auf den |
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dei Lavorli Pubblici. Roma 1939, Istituto PoUgrafico
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Gleichzeitig mit der auf den italienischen Staatsstrassen
vorgenommenen _Verkehrszahlung hat das Ministerium  fur
jgflifgntliche Arbeiten auch eine solche angeordnet fur die
ProvihBstrassen, fUr die von den Provinzverwaltungen
unerhattenen Gemeindestrassen, sowie fUir die voribergehend vom
obgenannten Ministerium verwalteten Strassen, total 43 536 km.
Die Anordnung und Durchfilhrung der Verkehrszéahlung (die
sich, wie die Verkehrszahlungen der meisten Lander in den letzen

Jahren, auf die Anregungen des Internationalen Strassen-
kongresses in Mailand 1926 stltzt) wirde wohl keine besondere
Veranlassung zu einer Besprechung geben, wenn nicht, wie Im
vorliegenden” Falle, der Versuch damit verbunden worden wére,
mehr~ aus der Zahlung herauszuholen, als im allgemeinen
tibUch ist. _

Dieses ausgedehnte Strassennetz _erstreckt sich Gber
Kiimatisch ganz Vverschiedene Zonen. Nicht nur das Strassennetz
und dessen Beniitzung unterliegen diesen besondern klimatischen
Bedingungen, sondern auch die Beschaftigung der Anwohner:
fortschreitende Industrialisierung in  klimatisSch geméassigten
Zonen wie Oberitalien, stark entwickelte landwirtschaftliche
Bodennutzung im Siden. Dieser, sowie der weitere Umstand,
dass zur Zeit der Zahlung noch lber 78 % aller erfassten Strassen

nur eine wassergebundene Schotter-Fahrbahn besessen
haben, wovon nur etwas mehr als 4 % «gewalzt», haben die
auftraggebende Behorde veranlasst, nicht nur flir jede Strasse den
mittleren Jahresverkehr zu bestimmen, sondern auch flir jede



