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Abb. 24. Die sechs Versuchstidbe unter der Knicklast

zusammengefasst; die Messwerte sind Mittelwerte aus verschie-
denen Versuchen. Abb. 23 zeigt die gute Uebereinstimmung des
Versuches mit Gleichung (32), woraus man sieht, dass durch
einen kleinen Trick manche Probleme mit iiberraschend einfachen,

Verleihung der Watt-Medaille an Professor Stodola

Anlisslich des 200. Geburtstages von James Watt (1736 bis
1819) hat die Institution of Mechanical Engineers of Great Britain
beschlossen, jedes zweite Jahr als ihre hochste Auszeichnung
eine goldene, Watts Bildnis tragende Miinze einem Ingenieur
gleichviel welcher Nationalitdt zu verleihen, der in Wissenschaft
und Forschung, Erfindung oder Produktion Weltruf erlangt hat.
Die James Watt International Medal ist bisher dreimal vergeben
worden, zum dritten Mal, wie hier in Bd. 116, S. 211 mitgeteilt,
an Dr. Aurel Stodola, Professor im Ruhestand an der E.T.H.
und Ehrenbiirger der Stadt Ziirich. An den in London am
24. Januar 1941 vollzogenen Akt der Uebergabe der Medaille an
den schweizerischen Gesandten zuhanden des Geehrten erinnert
ein von der I.M.E. herausgegebenes, mit Stodolas Photographie
geschmiicktes Heft, in dem die bei dem Anlass gehaltenen Reden
festgehalten sind. Zur Begriindung der fiir das Jahr 1941 ge-
troffenen Wahl zog Dr. H. L. Guy eine Parallele zweier Forscher-
tatigkeiten, beide auf die thermischen Hauptmaschinen ihrer
Zeit, deren geistige Durchdringung, Konstruktion und Regelung
gerichtet und beide durch den Versuch ihre Einsichten bekrif-
tigend oder herrschende Vorurteile widerlegend, beide Forscher,
Watt und Stodola, in einem langen, arbeitserfiillten Leben die
Macht des Geistes iiber den Korper bezeugend.

Zu jenen gliicklichen Wahlen, die den internationalen Ruf
nicht nur der eidgendssischen Hochschule, sondern auch der
Schweiz als Industrieland wesentlich geférdert haben, gehort die
1892 erfolgte Berufung Stodolas an das Eidgendssische Poly-
technikum. «Die von der Schweiz eingenommene hervorragende
Stellung in der Technik ist», um Dr. Guy zu zitieren, «in nicht
geringem Mass dem Geschick
und der Inspiration seines Wer-
kes und seines Lehrens zuzu-
schreiben». Die Firmen vieler
Lénder suchten und suchen den
Beistand eines Mannes, der in
seltener Verbindung Verstandes-
helle, Enthusiasmus und Lauter-
keit verkorpert, und der in der
Beherrschung von Naturkriften
wohl gerade deshalb eine so
gliickliche Hand bewiesen hat,
weil sein tieferes Trachten nicht
so0 sehr der Bidndigung, als der
Erkenntnis der Natur gilt. Das
geht aus seiner im «Ruhestandy,
d. h. mit 70 Jahren — wer macht
es ihm nach? — unternommenen
Auseinandersetzung mit  der
modernen Physik, Naturwissen-
schaft und Philosophie hervor,
die ihren Niederschlag in seiner
Schrift «Die geheimnisvolle Na-
tur» gefunden hat.

Einen eigentiimlichen Ausklang
erfuhr diese im zweiten Weltkrieg
inmitten einer sgeiner grossten

Mm POS. 884 SPI}

[1] pos. sss wessTunie

EREI- UND ZWIRNEREIN EN

% POS. 888 ANDERE WEBEREIMASCHINEN

D POS. 888 STICK- UND FADELMASCHINEN

POS. 885 UND 886 BIS UND MIT 1805

i to

1890

e

1895

Abb. 1.

% POS. 887 STRICK., WIRK- UND VERLITSCHMASCHINEN

selbstverfertigten Modellen und Messvorrichtungen untersucht
werden konnen, die sonst umfangreichere Mittel erfordern wiirden.
Die Modellphotographien (Abb. 24) zeigen die auftretenden Knick-
figuren, worin der Einfluss der Querkréfte deutlich erkennbar ist.

8. Zusammenfassung

Auf Grund der Formel (15) kann die Knicklast jedes belie-
bigen gegliederten Stabes auf elementare Weise (Berechnung
einer Verschiebung mit Hilfe der Arbeitsgleichung) bestimmt
werden. Im plastischen Bereich ist darauf zu achten, ob fiir die
querversteifenden Teile der Elastizitdtsmodul oder der Knick-
modul einzufiihren ist. Fiir Gitterstdbe des iiblichen Systems
wendet man allgemein Formel (18), im elastischen Bereich auch
einfacher Formel (19) an. Fiir Rahmenstdbe gilt allgemein For-
mel (33), wobei der Forminderungseinfluss der Einzelgurtung
angendhert beriicksichtigt ist.

Weitere, unter Umstédnden erhebliche Abminderungen der
Tragfihigkeit, die bisher nicht beriicksichtigt wurden, ergeben
sich bei Gitterstdben mit nicht auf die Schweraxen zentrierten
Fiillstdben (Formeln 42 bis 45) und beim einseitig eingespannten
Stab (Eulerfall 4), wo mit wachsender Nachgiebigkeit der Bin-
dungen die Wirkung der Einspannung verschwindet (Formeln
60 und 65). In den iibrigen Eulerfdllen (Abb. 16) ist die effek-
tive Knickldnge wie beim Vollstab einzusetzen.

Triimmerstédtten abgehaltene, von etwa 200 Teilnehmern besuchte
Sitzung der Institution durch das Schlusswort von Lord Dudley
Gordon, in dem er daran erinnerte, dass «die Kiinste und Wissen-
schaften so tempordre Grenzen wie jene zwischen den Lé&ndern
iiberschreiten ... Der Name des ausgezeichneten Empfingers
dieser Denkmiinze wird, wie jener von James Watt, bestehen,
wenn Kriege blosse Ungliicksfdlle in der Geschichte der Mensch-
heit geworden sein werden.»

Aus der neuesten Entwicklung des

Textilmaschinenbaues in der Schweiz
Von Dr. Ing. E. HONEGGER, Professor an der E. T. H., Ziirich

Es ist allgemein bekannt, dass die Schweiz eine beachtens-
werte Textilmaschinenindustrie besitzt. Weniger bekannt diirfte
aber sein, dass dieser Zweig unserer Maschinenindustrie wert-
méssig den grossten Export tédtigt und dass es auf der Erde
nur zwei Staaten gibt, die als Lieferanten von Textilmaschinen
auf dem Weltmarkt wesentlich wichtiger sind als unsere kleine
Heimat.

Wie unser Export an Textilmaschinen im Laufe der letzten
50 Jahre gewachsen ist und wie er sich aus den verschiedenen
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Abb. 3. Neuer Mittelflyer, Antriebseite Abb
Maschinengattungen zusammensetzt, veranschaulicht Abb. 1,
der auch zu entnehmen ist, dass unsere Textilmaschineneinfuhr
jederzeit sehr klein geblieben ist. Sie wird nie vollstédndig ver-
schwinden, da nicht alle Textilmaschinen im Lande hergestellt
werden. Aus Abb. 2 geht hervor, dass es die fithrenden Industrie-
lander sind, die als Hauptabnehmer in Betracht kommen. Auch
auf diesem Gebiete hat sich somit die Schweiz als Erzeugerin
von Qualitdtsprodukten einen guten Namen auf dem Weltmarkt
erworben.

Die stete Weiterentwicklung der Textilmaschinen ist auch
in neuester Zeit nicht zum Stillstand gekommen; gerade in den
letzten Jahren sind in der Schweiz eine grodssere Anzahl von
durchaus neuen Konstruktionen entstanden, und damit ist eine
eigentliche neue Entwicklungsstufe des Textilmaschinenbaus
angetreten worden. Die Textilmaschinen haben dabei eine An-
passung an den modernen Maschinenbau vorgenommen, durch
die ihre Ausfiihrung konstruktiv verbessert, ihre Bedienung ver-
einfacht, ihre Leistungsfdhigkeit und Vielseitigkeit in zahlreichen
Fillen erhoht worden ist.

Im nachfolgenden kurzen Bericht sollen einige wichtige
Beispiele neuer Textilmaschinen beschrieben werden.

Baumwollspinnmaschinen
Die Maschinen der Baumwollspinnerei, des #dltesten Ma-
schinenbau-Gebietes iiberhaupt, haben schon im letzten Jahr-
hundert Formen erhalten, die wihrend Jahrzehnten keine wesent-
lichen Aenderungen mehr erfahren haben; daraus mag wohl
geschlossen worden sein, die Entwicklung habe auf diesem Ge-
biete einen gewissen Abschluss erreicht. Eine Periode rascher
Weiterentwicklung hat aber in allerneuester Zeit das ganze Ge-
biet erfasst und beachtenswerte Neuerungen gezeitigt, wie die
nachfolgend angefiihrten Beispiele zeigen mogen.
is erstes sei die Vorspinnmaschine fiir die Baumwoll-
industrie besprochen. Diese Maschine, deren wichtigste Arbeits-
organe seit liber einem Jahrhundert feststehen, hat in der neuen
Ausfiihrung, Abb. 3, eine Vereinfachung der Spulen- und Spindel-
antriebe erfahren; ferner ist das frithere Dreizylinder-Streck-
werk durch ein Vierzylinder- oder gar ein
Laufleder-Streckwerk fiir hdheren Verzug
ersetzt worden. Schon rein dusserlich sticht
die Maschine durch die einfachen, schonen
Formen von ihren Vorlduferinnen ange-
nehm ab.

Abb. 4 zeigt an der abgedeckten Ma-
schine, wie der Antrieb der Spulen durch
eine einzige Welle iiber Schraubenstirn-
rdder vorgenommen wird; die gleiche An-
ordnung ist auch fiir den Antrieb der Flii-
gel gewdhlt worden. Diese Konstruktion,
die als Gedanke schon lange bekannt ge-
wesen ist, hat erst in neuester Zeit die
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. 6. Vorspinnmaschine mit Einzelantrieb, Riickseite

treibt er auf die dariiberliegende Hauptwelle (Abb. 6). Neben
dem Motor sind die als geradlinige Kegel ausgebildeten Regulier-
konen zu erkennen. Umlaufréddergetriebe und Schaltorgane sind
in einem verschlossenen Kasten untergebracht, der links von
den Regulierkonen angeordnet ist und in den Abb. 7 Einblick
gewdéhrt.

In der Absicht, auf der Ringspinnmaschine griéssere Spulen
erzeugen zu konnen und die Schwankungen der Fadenspannungen
trotzdem in engen Grenzen zu halten, ist die Ringspinnmaschine
so umkonstruiert worden, dass die Ringbank nur noch den
kleinen Windehub auszufiihren hat; die Hohe des Ballons schwankt
also nur noch um die Windehdhe der Spule. Um der Fiillung
der Spule Rechnung zu tragen, wird die Spindelbank langsam
abwérts bewegt. — Abb. 8 zeigt den Schnitt durch eine Ring-
spinnmaschine dieser Konstruktion; auf der linken Seite, mit
noch fast leerer Spule, befindet sich die Spindelbank nahe ihrer
obersten Lage. Rechts ist die Stellung der Spindelbank bei ge-
fiillter Spule gezeichnet.

Diese verdnderte Fiithrung des Spinnprozesses hat es mog-
lich gemacht, zu wesentlich grosseren Spulen iiberzugehen (bei
51 mm &dusserem Durchmesser erreicht der Garnkoérper 250 mm
Hohe); sie hat aber auch eine ganze Umkonstruktion der
Maschine erfordert: Die Spindelbank ist verschiebbar auf Gleit-
schienen gefiihrt und wird w#hrend des Spinnens durch eine
besondere Steuerung in dem, der erzeugten Garnnummer ange-
passten Masse gesenkt. Die Schaltorgane fiir den Ringbankhub
sind in einem Kkleinen Getriebekasten neben dem Kopf der
Maschine bequem zugénglich angeordnet (Abb. 9 u. 10). Die
mit der Spindelbank verbundenen vertikal- und schiefgestellten,
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der Maschine und ldsst die klare Anord-
nung der Zahnrédder von der Hauptwelle
zum Streckwerk und zu der Fliigelantrieb-
welle erkennen. Daneben fdllt das theore-
tisch korrekte fiinfréadrige Réderknie auf.

Der Motor fiir den Einzelantrieb kann
in den Maschinenrahmen eingebaut wer-
den; durch kurzen Riemen mit Spannrolle

Abb. 2. Schweizeriscl
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Abb. 4. Neuer Spulenantrieb iiber eine
Liangswelle mit Schraubenstirnridern

einstellbaren Steuerschienen, Abb. 10, ermdglichen, die Form
des Ansatzkegels und des zylindrischen Teils der erzeugten
Spule nach Bedarf zu regulieren.

Die Vorteile der neuen Maschine sind in die Augen springend:
durch die grosseren Spulen wird die Dauer eines Abzuges wesent-
lich verldngert, wodurch zugleich die Lohnkosten erniedrigt und
der Wirkungsgrad der Maschine erhoht wird. Das erzeugte Garn
wird durch die praktisch unverénderliche Ballonhdhe unter wenig
verédnderlichen Bedingungen erzeugt und zeichnet sich aus durch
grossere Gleichméssigkeit. Die Maschine hat besonders fiir grobe
und mittlere Garne rasch Eingang gefunden.

Auch bei dieser Maschine erleidet aber infolge der Veridnde-
rung des Windedurchmessers auf der Spule die Fadenspannung
noch gewisse Schwankungen. Diese Schwankungen kénnen ganz
vermieden oder auf ein unmerkliches Mass vermindert werden
durch Antrieb der Ringspinnmaschine mit einem Kollektor-
nebenschlussmotor, der mit Spinnregler ausgestattet ist. Der
Spinnregler wirkt auf die Biirsten des Kollektormotors ein und
verstellt diese im Lauf des Spinnprozesses simultan mit der
Ringbankbewegung derart, dass die Antriebsgeschwindigkeit der
Maschine eine periodische Schwankung ausfiihrt: die Maschine
lduft. am schnellsten bei der tiefsten Stellung der Ringbank,
d. h. wédhrenddem auf grosste Durchmesser gewunden wird, und
am langsamsten bei
der obersten Stellung
der Ringbank, wenn
der Faden auf kleinste
Durchmesser gewun-
den wird und am
meisten gefdhrdet ist.
Eine méssige Schwan-
kung der Geschwin-
digkeit um etwa 10 bis
159/, ihres Mittelwer-

Abb. 8. Schnitt einer Ringspinnmaschine
fir grosse Spulen. Links Stellung beim

Beginn des Spinnprozesses, rechts unmittelbar vor Vollendung des Abzuges.

Abb. 5. Gedffneter Antriebskopf
einer Vorspinnmaschine

T

Abb. 9. Antriebkopf einer Ringspinnmaschine

Abb. 7. Die vollstdndig verschalten
Schaltapparate der neuen Vorspinnmaschine

tes geniigt, um die Fadenspannung praktisch konstant zu halten.
Die Anwendung des Spinnreglers wirkt nicht nur ausgleichend
auf die Beschaffenheit des erzeugten Garns, das unter stets
gleicher Anspannung hergestellt wird, sondern gestattet auch
die Leistungsféhigkeit der Maschine zu erh6hen; nach bisherigen
Erfahrungen kann die Produktionssteigerung der Maschinen
10 bis 159/, betragen. Die in Abb. 11 gezeigten Maschinen sind
mit Kollektormotoren mit angebautem Spinnregler angetrieben.

Der Kollektormotor bietet den zusédtzlichen Vorteil, die
Arbeitsgeschwindigkeit der Maschine durch einen einzigen Hand-
griff verstellen zu kdnnen. Kommen auf der gleichen Maschine
nacheinander verschiedene Nummern oder verschiedene Baum-
wollqualitdten zur Verarbeitung, so kann die Arbeitsgeschwin-
digkeit der Maschine jeweils leicht den Verhéltnissen angepasst
werden. — Wird die Ringspinnmaschine durch einen gewdhn-
lichen Kurzschlussankermotor angetrieben, so baut man diesen
zweckméissigerweise auf dem Antriebskopf der Maschine auf,
Abb. 9. Die zweistufige Riemenscheibe gestattet, das Anspinnen
mit reduzierter Geschwindigkeit durchzufiihren.

Zwirnmaschinen

Es ist ohne weiteres versténdlich, dass die Vorteile, die die
neue Konstruktion der Spinnmaschine gebracht hat, sich auch
bei Anwendung auf Zwirnmaschinen geltend machen, da auf
diesen die Verwendung besonders grosser Spulen ebenfalls von
Nutzen ist. Abb. 12 zeigt den Schnitt durch eine Ringzwirn-
maschine mit absenkbarer Spindelbank; in der Zeichnung sind
auf beiden Maschinenseiten wiederum verschiedene Fiillungszu-
stinde der Spulen dargestellt. Wie ersichtlich, ist in diesem Fall
eine Maschine mit einem besondern Spulengatter und mit einem
Lieferwerk ausgestattet.

Auch fiir Doppelzwirne bewéhrt sich die Ringzwirnmaschine
in angepasster Ausfithrung. Abb. 13 zeigt das Modell einer
Ringzwirnmaschine fiir Autoreifen-Kordzwirne. Der grosse Faden-

Abb. 10. Gedffneter Getriebekasten des
Schaltapparates der Ringspinnmaschine
Abb. 3 bis 13 Erzeugnisse von J. J. RIETER & CIE. Winterthur

in Arbeitstellung
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Abb. 11. Ringspinnmaschinen, angetrieben durch Kollektor-
Nebenschlussmotoren mit Brown Boveri-Spinnregler
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; gende Arbeit haben
Tien sich Zwirnringe mit
Dochtschmierung und
SKF-Rollenlagerspin-
deln mit Bremsring-
Pendelhiilsen am besten bewé#hrt. Da hier die Spindelbank selbst
eine sehr grosse Bewegung ausfiihren muss, erforderte die
Maschine auch einen besondern Antrieb. S&mtliche Antrieb-
organe sind in einem vollstdndig verschlossenen Getriebekasten,
in dem auch der Motor untergebracht ist, enthalten.

Ganz andere Wege sind beim Entwurf der Zwirnmaschine
Abb. 14 beschritten worden. Die Maschine ist mit zwei voll-
stdndig unabhéingigen Antrieben fiir die beiden Hauptwellen
ausgestattet, sodass auf den beiden Maschinenseiten verschiedene
Zwirne zu gleicher Zeit hergestellt werden konnen. Der Antrieb
der Spindeln erfolgt nicht wie {iblich von einer durchgehenden
Bandtrommel, sondern von Einzelscheiben aus Leichtmetall aus,
die das Einlegen endloser Spindelgurten ermdoglichen. Einige
mogliche Anordnungen fiir die Fithrung der Gurten zum Antrieb
von 1, 2 oder 4 Spindeln sind in Abb. 15 dargestellt. Links ist
eine Maschine abgebildet, bei der die beiden Maschinenseiten
gleich angetrieben werden, widhrend die Anordnungen rechts fiir
voneinander unabhéngige Maschinenseiten gelten.

(Fortsetzung folgt)

Abb. 12. Ringzwirnmaschine fiir
grosse Spulen

L’Urbaniste

Le développement de la ville moderne, la multiplicité des
problémes que ce développement méme a fait jaillir, ont amené des
sociologues, des historiens, des économistes, des ingénieurs, des
architectes, & s’adonner & I'étude des questions urbaines et ainsi
est né Purbanisme en tant que science urbaine. En allemand on
dit «Stéddtebau», en anglais «town-planning»; ces termes font

Abb. 13. Ringzwirnmaschine fiir Kordzwirne

plutét songer a la création de nouvelles villes, & des transfor-
mations, des agrandissements, la réorganisation de la structure
de la ville. Le terme francais «urbanisme» englobe au contraire
tout ce qui touche a la vie urbaine, qu’il s’agisse d’un probléme
d’aménagement monumental, d’'un assainissement de quartiers,
d’alimentation en eau potable, d’épuration des eaux résiduaires, de
zoning, de transports en commun ete.. . . tout cela est de l'ur-
banisme?).

On a fait de l'urbanisme au XVIIIe siécle et on a créé des
villes de toutes piéces; nous citerons un exemple qui intéresse
la Suisse et qui est Carouge. Sans doute le probléme se limi-
tait-il, en dehors de la question & proprement parler architec-
turale & fort peu de chose. Méme plus tard, l'urbanisme du
baron Haussmann est encore avant toute chose de 'urbanisme
architectural, qui de nos jours est devenu une des faces de la
question, et non plus l'unique.

Aprés la Restauration, le calme étant revenu, nos villes
procédent a la démolition des fortifications, qui tel un corset
empéchaient leur développement extra muros. A Genéve, Guil-
laume-Henri Dufour, le futur général, est ingénieur cantonal au
moment ol 'on entreprend ces travaux. C’est sous sa direction
que l'on construit les quais le long du Rhoéne et de la Rade, qui,
tout en constituant des embellissements d’ou les milords en
voyage pourront admirer le lac et le Mont-Blanc, permettent la
suppression d’ilots insalubres qui bordaient le fleuve. On trace
les quartiers des Bastions, des Tranchées, de Rive, la Place Neuve,
la Plaine de Plainpalais, partout les voies sont largement
congues et l'air circule & profusion. Quel progrés sur les Rues-
Basses avec les Domes!

Ce tracé est dans son ensemble un des plus remarquables
qui aient été réalisés en Suisse. Les constructions entourant la
Place Neuve, 1'Université, le Batiment Electoral, I'Ecole de
Chimie, le Musée d’Art et d’Histoire, occupent des emplacements
les mettant en valeur comme cela ne se présente que fort rare-
ment chez nous, car ils participent a la composition d’ensemble.

L’étude de ce tracé montre que les collaborateurs de G. H.
Dufour furent des gens parfaitement & la hauteur. Lui-méme
était ancien éléve de I'Ecole polytechnique a Paris, possédait une
vaste culture, avait vu beaucoup de choses et participé a la
réalisation de travaux remarquables. Il semble, tout ingénieur
qu’il était, avoir eu une notion suffisamment nette de la com-
position d’ensemble et de la plastique architecturale.

La qualité dominante de cette réalisation est d’avoir su de-
vancer I'époque et prévoir l'avenir, grace & quoi les voies sont
aujourd’hui parfaitement a I’échelle de la ville. C'est 1a que
réside la tache essentielle de I'urbaniste, c’est de prévoir l'avenir
et d’élaborer une doctrine propre a la cité et qui tienne compte
des éléments les plus divers qui ensemble font une ville.

Une question se pose: A qui confier I'étude de l'urbanisation
d’'une agglomération ? Viana, qui réalisa le plan de Carouge
était aussi bien ingénieur qu’architecte, professions qui pouvaient
encore se confondre a I'époque. G. H. Dufour était ingénieur, en
revanche Camille Martin, qui un demi-siécle plus tard s’attacha
a l'étude du plan de Genéve avec une compétence reconnue,

1) Der neue Aufschwung, den die beziiglichen Studien in der Schweiz
aufzuweisen haben — vornehmlich durch die Bundesunterstiitzung der
S.I.A.-Landesplanungskommission — veranlasst uns, eine Reihe ein-
schligiger Arbeiten zu vertffentlichen, von denen die vorliegende, grund-
siitzliche den Anfang macht. Eine Einzelstudie von Stadtplanarchitekt

E. Strasser (Bern), sowie zlircher und basler Beitriige werden folgen.
Red.
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Abb. 14. Ringzwirnmaschine filir mittlere und griobere
‘Woll- und Baumwollzwirne

était architecte. Doit-on se demander a présent, en présence de la
multiplicité des aspects de l'urbanisme moderne, si un admini-
stratif ne serait pas ’homme propice pour coordonner les efforts?

Le probléme de la ville s’est posé en tout premier lieu aux
Etats-Unis avec toute son acuité, en raison du développement
extraordinaire des villes-champignon. On découvrit brusquement
les besoins réels d’organisation que crée la présence sur un
espace réduit de centaines de milliers d’individus. A co6té du
probléme de I'esthétique urbaine jaillirent ceux de I'hygiéne, de
I'alimentation en eau, de la circulation ete. Tous ces problémes
demandaient impérieusement une solution et I'on jugea indispen-
sable de préparer des spécialistes pour I’étude de ces questions.

On partit de l'idée que si chaque domaine appartenait & un
homme déterminé, il devait y en avoir un autre capable de co-
ordonner les efforts et qui connaisse dans ses grandes lignes
chaque face du probléme. A I'Université de Harvard se créa un
Town-Planning-Institute, oli 'on s’attacha a I’étude de ces ques-
tions et d’ou sortirent des urbanistes trés avertis.

En Angleterre, les universités de Londres et de Liverpool
ont également créé des instituts d’'urbanisme, ainsi que les écoles
polytechniques allemandes ol 'on donna des cours d’urbanisme
des le début du siécle.

Dans les pays de langue francaise, France et Belgique en
particulier, il y a des instituts d’'urbanisme rattachés aux uni-
versités. A I'Université de Bruxelles, il s’agit d’'un organisme
annexé a I’Ecole polytechnique qui en dépend. L’'Institut d’Urba-
nisme, dirigé avec une compétence reconnue par le professeur
Eugéne Dhuicque, décerne des diplomes d’ingénieur-urbaniste
et d’architecte-urbaniste, puis le titre de «Dipléme de I'Institut
d’Urbanisme». Les étudiants y sont admis étant déja porteurs
du diplome d’architecte ou d’ingénieur, ou encore de licencié en
droit. La loi belge astreint les architectes venant de conquérir
leur diplome & accomplir un stage de deux ans dans un cabinet
d’architecte, or les choses sont combinées de la sorte que ceux
qui désirent accomplir ce complément d’études, puissent le faire
pendant la durée du stage. Cet Institut, dont la fondation re-
monte & quelques années seulement, se réjouit d’un complet
succeés et une exposition toute récente a montré le grand intérét
qu’il présentait.

L’Institut d’Urbanisme de 1'Université de Paris date du len-
demain de la guerre 1914/18 et il est dirigé depuis ses débuts
avec une grande autorité par M. Bruggeman de Blyveld. Dés
ses débuts, cet organisme fit appel a de grandes compétences
pour constituer son corps professoral. Citons MM. Henri Prost,
Membre de I'Institut, célébre pour ses réalisations au Maroc
durant le pro-consulat du Maréchal Lyautey et son plan d'ur-
banisation de Stamboul, Jacques Gréber, urbaniste de la ville de
Philadelphie et auteur du plan d’extension de Marseille, Fuster,
sociologue, Marcel Poéte, I’historien des cités antiques, Henri
Sellier, W. Oualid, Joseph Barthélémy etc.

Toute la multiplicité de problémes que souléve le cas urbain
est étudié dans toute une série de cours de cet institut, qui a son
siege & la Sorbonne et qui est rattaché aux Facultés de Droit
et des Lettres. Le programme énumére les matiéres suivantes:
L’Histoire de 1’évolution des villes, I’Organisation sociale des
villes, I'Hygiéne de I'habitation, le Droit administratif, 'Orga-
nisation des services publics, 'Organisation des capitales, I’Auto-
nomie communale, I’'Organisation économique des villes, le Mu-
nicipalisme, I’Art urbain, Compositions analytiques, Composition
d’ensembles, le Génie civil, I'Hygrométrie. Toutes ces disciplines
concourent & donner & I'architecte qui se destine a ’étude de ces
questions, la notion premiére de ce qu’est en réalité le phéno-
méne urbain!

Abb. 15. Gurtenfiihrung fiir den Spindelantrieb

CARL HAMEL A. G. Arbon

Cet enseignement est surtout suivi par des étudiants-archi-
tectes qui terminent ainsi leurs études comme architectes-urba-
nistes. Il y a ensuite quelques ingénieurs, puis des licenciés en
droit qui se destinent & la carriére administrative. Les archi-
tectes-urbanistes sont destinés & prendre la direction des ser-
vices d'urbanisme municipaux ou d’exercer leur action comme
conseil. Dominant le probléme dans son ensemble, ils sauront
utiliser au mieux la collaboration de tous les spécialistes des
différents domaines qui relévent de l'urbanisme et agir tel un
chef d’orchestre qui sait ce que chaque instrument peut donner.

La question posée est celle de savoir si l'urbaniste doit étre
4 lorigine un ingénieur ou un architecte qui se soit spécialisé
dans ce domaine. La grande majorité des urbanistes sortant des
universités de Paris et de Bruxelles sont des architectes-urba-
nistes; ceci n’est sans doute pas une indication suffisante; nous
voyons que des villes comme Paris, Marseille, Stamboul, Damas,
Canberra, Philadelphie etc. ont été mises entre les mains d’archi-
tectes-urbanistes.

Sans doute tous les problémes qui font 'objet du programme
de I'Institut d’Urbanisme sont & la portée de l'ingénieur aussi
bien que de l'architecte, en revanche lorsqu’il s’agit de la con-
ception d'un plan d’ensemble, ce qui est de la composition,
fonction de toute la partie scientifique du probléme, 'architecte
est mieux préparé que l'ingénieur. Pour ce dernier 1’étude d’un
parti, de la structure d'un plan, est chose étrangére.

A ces questions pratiques.vient s’ajouter l'aspect esthétique,
combien important. C’est la beauté de la cité, le cadre urbain
qui est celui d’une société et qui influe profondément sur nous.
La ville aimable, vouée a la beauté naturelle et architecturale
telle que la voit André Véra doit étre faite pour créer le bon-
heur. Cette ville-13, il n’y a que l'architecte qui saura la créer,
en y mettant la part du réve, car jamais il n’oubliera qu’il est
artiste, malgré les études abstraites auxquelles I'aura conduit
Turbanisme! Le role de l'ingénieur est ailleurs.

A quel titre s’est-on attaché en Suisse & I’étude de ces ques-
tions a l'ordre du jour ? Camille Martin, H. Bernoulli, Edm. Vir-
ieux, Albert Bodmer, Joseph Gantner se sont voués a des études
fort intéressantes a titre privé sans doute, mais aucun enseigne-
ment ne s’est jamais occupé sérieusement d'urbanisme. I1 y a
un cours d'urbanisme dans le programme du 3e semestre des
études d’architecte de I’Ecole Polytechnique Fédérale, mais limité
a4 une heure par semaine. C’est fort peu et le professeur (Hess)
doit se limiter par la force des choses.

Pour qu’'un tel enseignement puisse étre de quelqu’efficacité,
il faudrait qu’il comportat tout un semestre supplémentaire de
plein exercice, qu’'accompliraient les étudiants désirant conquérir
le diplome d’architecte-urbaniste, & créer. Et méme des ingénieurs,
futurs ingénieurs municipaux y compléteraient utilement leur
formation, tout comme des géomeétres.

L’Ecole polytechnique s’est vouée a l'étude de tant de disci-
plines nouvelles, qu'il semble dans sa voie de ne pas négliger
celle que représente l'urbanisme.

Geneve, en juillet 1941.

Marcel D. Muller-Rosselet, Architecte S.I. A.

MITTEILUNGEN

Erfahrungen mit den Einschrinkungen im Heizungsbetrieb
im Winter 1940/41. Von berufener Seite ist uns eine Arbeit zur
Verfiigung gestellt worden, die eine griindliche Auswertung ver-
schiedener Messergebnisse im vergangenen Winter enthilt, die
fiir die bevorstehende Heizperiode von Bedeutung sind. Da




	Aus der neuesten Entwicklung des Textilmaschinenbaues in der Schweiz
	Anhang

