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Abb. 11. Siidgiebel und Pfarrhaus

arbeiten, Umgebungsarbeiten, Altar, Tabernakel und Architekten-
honorar den Betrag von rd. 35000 Fr., oder 51 Fr./m?; ohne Um-
gebungsarbeiten ergibt sich ein Preis von 43,80 Fr./m3.

Kirche in Hallau (Abb. 7 bis 12)

Schon im Jahre 1935 veranstaltete der romisch-katholische
Kultusverein Neuhausen einen engern Wettbewerb zur Erlangung
von Projekten fiir die Erstellung einer Kirche mit Saal, Unter-
richtszimmer und Pfarrhaus in Hallau, fiir die katholische Be-
volkerung der Gemeinden Hallau, Oberhallau, Géchlingen, Neun-
kirch, Wilchingen, Osterfingen und Trasadingen.

Aus diesem Wettbewerb wurde das Projekt des Verfassers
in den ersten Rang gestellt und ihm sofort der Auftrag fiir die
Ausarbeitung des Bauprojektes erteilt. Das Raumprogramm um-
fasste die Kirche mit 200 Sitzpldtzen im Schiff, Sakristei, gerdu-
migem Chor und Sdngerempore, einen Saal von 150 m? Grund-
fldche, ein Unterrichtszimmer. Das Pfarrhaus enth#dlt Wohn-,
Ess- und Studierzimmer, drei Schlafzimmer und zwei Mansarden.

Wie aus den Zeichnungen, insbesondere dem Schnitt A-B
hervorgeht, ermoglichte das gegen Westen abfallende Geldnde
Saal und Kirche so iibereinander zu legen und anzuordnen, dass
auch der Zugang zur Kirche iiber je eine dussere und eine innere
kurze Treppe nahezu ebenerdig erscheint. Im Pfarrhaus, das
an die Siidostecke der Kirche angeschoben ist, ergab sich ein
Erdgeschoss mit ebenerdigem Eingang von Norden, w&hrend
an seiner Siidfront eine Gartenterrasse mit Stiitzmauer und
Treppe den Zugang zum Unterrichtszimmer in Hohe des Saal-
geschosses vermittelt (Abb. 11). Im ersten Stock gelangt der
Pfarrer durch die Sakristei unmittelbar an den Altar der Kirche.

Im Innern erhielt die Kirche ein Gestiihl aus gehobeltem
Arvenholz, das auch fiir
die Deckenfiillungen Ver-
wendung fand, wihrend
die tannenen Balken mit
Sandstrahlgeblise be-
handelt wurden. Die
Wiénde sind naturfarben
silbergrau verputzt, zum
Bodenbelag dienten rot-
braune Steinzeugplatten.

Das Pfarrhaus und das
Unterrichtszimmer  be-
sitzen Warmwasserhei-
zung; fiir den Saal und
die Kirche ist eine mit
Holz gefeuerte Lufthei-
zung erstellt worden. Der
Raum fiir die spétere
Aufstellung einer Orgel
ist auf der Empore be-
reits vorgesehen.

Der erste Spatenstich
konnte bereits am 3. Au-
gust 1936 erfolgen, die
Weihe der Kirche am
29. Aug. 1937. Die Total-

Abb. 12. Katholische Kirche Hallau, Arch. ARNOLD MEYER, Hallau

Abb. 10. Gesamtbild mit Pfarrhaus, rechts Eingang zum Saal

baukosten einschliesslich Umgebungsarbeiten, Kosten fiir Altar,
Tabernakel, Geldute und Architektenhonorar erreichten den Be-
trag von 186400 F'r., entsprechend dem Voranschlag. Die Kosten
der Gesamtanlage stellten sich auf 40,45 Fr./m? wobei zu be-
achten ist, dass bei der im September 1936 durchgefiihrten Geld-
abwertung bereits alle Bauarbeiten entweder ausgefiihrt oder
zu festen Preisen vergeben waren.

Ausbau der Rhone bis in den Genfersee

Der «Schweiz. Rhone-Rhein-Schiffahrts-Verband» hatte auf
den 14. Juni 1941 eine 6ffentliche Versammlung nach Neuenburg
einberufen. Aus allen Landesteilen waren die Vertreter der eid-
gendssischen (Dir. C. Mutzner), kantonalen und kommunalen Be-
horden, die Vorstdnde der Schiffahrtsverbdnde und leitende Per-
sonlichkeiten aus Handels-, Finanz- und Industriekreisen erschie-
nen, um in der dortigen Universitdt die vom Verband bestellten
flinf Tagesreferenten anzuhoren, die die Oeffentlichkeit iiber die
Bedeutung aufkldrten, die unter den heutigen Verhéltnissen dem
Problem der Flusschiffahrt, insbesondere bis an die Grenzen
unseres Landes, zukommt. Wie der den Vorsitz fiihrende Zentral-
président, Ing. Arthur Studer (Neuenburg) in seiner Ansprache
darlegte, kann das urspriingliche Ziel des Rhone-Rhein-Verbandes,
die Schaffung eines «transhelvetischen Schiffahrtsweges» vom
Genfersee iiber den Neuenburger- und Bielersee zur Aare in den
Rhein, nicht isoliert betrachtet werden. Die Realisierung dieses
Projektes hat erst dann einen Sinn, wenn die Erschliessung der
Rhone fiir die Schiffahrt vom Mittelmeer bis in den Genfersee
zur Tatsache geworden sein wird. Deshalb seien alle unsere
Krifte zuerst diesem
einen Ziele zu widmen
und die dafiir notwendi-
gen technischen, wirt-
schaftlichen und recht-
lichen Studien durchzu-
fithren.

Informvollendeter Rede
beleuchtete der erste Re-
ferent, Staatspréasident
P.Balmer (Genf),der ver-
diente Vorkdmpfer der
Rhoneschiffahrt, insbe-
sondere die nationale Be-
deutung eines zweiten
Zugangs zum Meer. Ing.
Hans Blattner (Ziirich)
fiihrte im Namen der
«Sektion Ostschweiz» des
Verbandes aus, dass eine
Zusammenfassung staat-
licher und privater Ini-
tiative notwendig sei, um
die notigen Mittel fiir die
Aufstellung eines zuver-
lissigen Projektes, das
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Abb. 9. Ansicht aus Nordost mit Eingang zur Kirche
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Abb. 7. Grundrisse und Schnitte 1:500 der katholischen Kirche in Hallau. Arch. ARNOLD MEYER, Hallau

die Schiffbarmachung der Rhone auf Schweizergebiet behandelt,
fliissig zu machen. Im Sinne einer rationellen und verniinftigen
Landesplanung seien vorldufig alle rein intern schweizerischen
Binnenschiffahrtsaktionen zuriickzustellen, um zuerst der Heran-
bringung der Flusschiffahrt an unsere Landesgrenzen unsere ganze
Kraft und die fiir unser kleines Land naturgeméiss nicht unbe-
grenzten Mittel zur Verfiigung stellen zu kénnen. In Vertretung
von Prof. A. Paris verlas Ing. Dubois (Lausanne) dessen gedriang-
ten Ueberblick iiber die technischen Probleme, die das Projekt
zu 16sen haben wird. Stadtingenieur A. Misteli (Solothurn) ver-
mittelte einen Ueberblick iiber die dreissigjédhrigen Anstrengungen
des Rhone-Rheinschiffahrtsverbandes, wihrend Ing. Ch. Borel
(Genf) die wirtschaftlichen Vorteile schilderte, die der Schweiz
aus der Rhoneschiffahrt nach Genf erwachsen wiirden.

Nach gewalteter Diskussion beschloss die Versammlung sozu-
sagen einstimmig folgende

RESOLUTION:

1. Die Versammlung dankt den eidgendssischen, kantonalen und
kommunalen Behérden fiir das Interesse und die Unterstiitzung,
die sie diesen wichtigen Fragen bisher entgegengebracht haben,
und bekundet ihren Dank den Pionieren, die in allen Landes-
teilen ihre Zeit und Kraft dieser Idee geopfert haben.

2. Sie stimmt dem Vorhaben des Zentralkomitee des Schweiz.
Rhone-Rhein-Schiffahrtsverbandes zu, der die energische und
unverziigliche Forderung der Studien und Mittel zur Schiff-
barmachung der Rhone bis in den Genfersee, als Voraus-
setzung der transhelvetischen Rhone-Rhein-Schiffahrtsver-
bindung, vorsieht.

3. Diese Studien werden den Verhandlungen der Schweiz mit
Frankreich als Grundlage dienen, um die Bedingungen der
Schiffbarmachung der Rhone festzusetzen.

4. Sie spricht den Wunsch aus, Frankreich moge sich in enger
Mitarbeit an der Verwirklichung dieses Werkes beteiligen.

5. Sie beflirwortet aufs wérmste die an die eidgendssischen,
kantonalen und kommunalen Behorden, sowie an private Fir-
men gestellte Begehren um tatkréftige finanzielle Unter-
stiitzung zur Ausfiihrung des gestellten Programms.

*

Was den Wert dieser Resolution erhdht, ist der Umstand,
dass sie nicht wie sonst {iiblich stillschweigend, bzw. mit Hurra
gutgeheissen, dass sie vielmehr punktweise diskutiert wurde.
Bezeichnend war dabei, wie zu Punkt 2 ein impulsiver Vertreter
der «Jugend» beantragte, zuerst die «transhelvetische Wasser-
strasse» in Angriff zu nehmen, «car nous voulons voir passer les
chalands devant nos yeux!» Diese, an sich rithrende Naivitdt
vermochte indessen die Versammlung nicht von der Einsicht ab-
zubringen, dass eben wohl oder iibel zuerst die Voraussetzung fiir
eine Wasserstrasse durch die Schweiz geschaffen werden miisse,
wihrend die unbekiimmerte «Jugend» das Ross am Schwanz
aufzdumen und durchaus «Schifflifahren» mdchte.

Das ist das Erfreuliche an der nunmehr vollzogenen und in
Neuenburg einhellig bekriftigten Neworientierung des Rhone-
Rhein-Verbandes, dass er, unter vorldufiger Zuriickstellung
seines urspriinglichen, internen Zieles, sich jetzt energisch der
Schaffung der Vorflut annimmt durch Anschluss einer fiir 600 t-
Kédhne wirklich schiffbaren Rhone von Lyon aufwirts bis in den
Genfersee. Wir kommen auf den ganzen Fragenkomplex zuriick.

*

Vorstehendes war bereits gesetzt, als einer der Referenten
an der Neuenburger Tagung in der Tagespresse eine lange, von
Zahlen und Plidnen begleitete Anpreisung des «transhelvetischen
Kanals» vom Stapel liess. Wenige Tage vorher hatte der ndmliche
Mann der Neuenburger Resolution zugestimmt, wonach dieser
transhelvetische Kanal einstweilen, d. h. bis zur Sicherung seiner
unentbehrlichen Voraussetzung im schiffbaren Anschluss des
Genfersees an die schiffbare Rhone, zuriickzustellen sei. Nach
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dem eindringlichen Appell des Prisidenten des Schweiz. Rhone-
Rhein-Verbandes, Ing. A. Studer, handelt es sich also heute um
Volksaufklirung in diesem Sinne, um Konzentrierung aller Auf-
merksamkeit und aller finanziellen Krafte auf die Studien Chancy-
Genfersee. — Unter diesen Umstédnden muss die hochst unzeit-
gemisse Propagierung des «transhelvetischen Kanals», im dia-
metralen Gegensatz zu den Neuenburger Beschliissen, auf die
Oeffentlichkeit geradezu desorientierend wirken, ja, es ist nicht
verwunderlich, wenn die Leitung des Rhone-Rhein-Verbandes
jenen Zeitungsartikel als Riickenschuss empfindet. Es ist ja Nie-
mandem verwehrt, sein Steckenpferd zu reiten; wer es aber zur
Unzeit in der Arena der Oeffentlichkeit vortrabt, lduft Gefahr,
nicht mehr ernst genommen zu werden, es sei denn als Diver-
sions-Taktiker. Denn Raub begeht am allgemeinen Gut
Wer selbst sich hilft in seiner eignen Sache!

MITTEILUNGEN

Seeschiffahrt unter der Schweizerflagge. Die Schwierigkeiten
in der Versorgung der Schweiz und in ihrem Uebersee-Export
wihrend des Krieges haben, bei der bis jetzt mangelnden Mog-
lichkeit, Seeschiffe unter Schweizerflagge fahren zu lassen, zum
Bundesratsbeschluss iiber die Seeschiffahrt unter der Schweizer-
flagge vom 9. April 1941 gefiihrt. Seine 76 Artikel, in denen auch
auf eine Anzahl internationaler Uebereinkommen hingewiesen
wird, denen die Schweiz nicht beigetreten ist, die aber als ver-
bindlich erklirt wurden, bestimmt im wesentlichen folgendes.
Die Oberaufsicht iiber die schweizerische Seeschiffahrt wird vom
Bundesrat, die unmittelbare Aufsicht durch das Seeschiffahrts-
amt mit Sitz in Basel ausgeiibt, dem die Fiihrung des Registers
der schweizerischen Seeschiffe iibertragen ist. Es sind das Schiffe,
die auf Grund einer vom Bundesrat erteilten Verleihung zur
Fiithrung der Schweizerflagge berechtigt und in das genannte
Register aufgenommen sind. Das Flaggenrecht kann nur an
Schweizerbiirger mit Sitz in der Schweiz, an schweizerische
Handelsgesellschaften, Genossen- und Korperschaften oder An-
stalten des 6ffentlichen Rechts unter besonderen Bedingungen
verlichen werden. Die von den schweizerischen Seeschiffen zu
filhrende Flagge zeigt das weisse Kreuz im roten Feld. Diese
Flagge ist in der im Seeverkehr fiir Schiffe der betreffenden
Gattung iiblichen Art und Weise zu fithren. Der vom Schiffahrts-
amt zu genehmigende Schiffsname muss sich von den Namen
der iibrigen schweizerischen Seeschiffe deutlich unterscheiden.
Kapitdn, Offiziere und Mannschaften haben sich nach dem Recht
eines anderen seefahrenden Staates iiber ihre spezielle Dienst-
befihigung auszuweisen. Die schweizerischen Seeschiffe gelten als
schweizerisches Gebiet im Sinne der beziigl. Artikel des Militédr-
strafgesetzes vom 13. Juni 1927 und aller Verordnungen iiber
die Handhabung der Neutralitdt. Eigentums- und dringliche
Rechte werden, soweit das nicht im vorliegenden Gesetz der
Fall ist, durch das Bundesgesetz vom 28. Sept. 1923 geregelt.
Fiir alle Zivilklagen besteht ein Gerichtstand in Basel-Stadt; an
Bord begangene, einschldgige strafbare Handlungen bleiben der
Militdarstrafgerichtsbarkeit vorbehalten.

Koks-Trockenkiihlanlage im Gaswerk Basel. Anstelle der
bisherigen Nasskiihlung durch Abbrausen des glithenden Kokses
soll im Gaswerk Basel eine Trockenkiihlanlage mit Dampfge-
winnung nach Bauart Gebr. Sulzer, Winterthur, erstellt werden.
Dabei gelangt der gliihende Koks von etwa 1000° C aus den Ofen-
kammern in luftdicht abgeschlossene Kiihlkammern, die mit einem
Rauchrohren-Dampfkessel in Verbindung stehen. Durch eine
Ventilationsanlage werden die heissen Gase (CO, und N) aus den
Kiihlkammern durch das Rauchrdhrensystem getrieben, hernach
wieder durch die Kithlkammern zu weiterem Wirme-Entzug und
-Transport an den Dampferzeuger, usw., im Umlauf. Pro t Koks
wird eine Dampferzeugung von 400 kg erzielt, was beim heutigen
reduzierten Gaswerkbetrieb immerhin noch etwa 70 t Dampf
von 13 atii im Tag ergibt. Dieser findet, unter Einsparung des
bisherigen beziigl. Koksaufwandes von 2 t téglich, Verwendung
im eigenen Betrieb und iiberdies zum Verkauf an benachbarte
Fabriken. Im Jahr kann die Anlage 2000 t Koks einsparen. Die
rd. 700000 Fr. betragenden Anlagekosten kénnen bei den heuti-
gen Kohlen- bezw. Koks- und Dampfpreisen in drei Jahren, bei
auf die Hilfte sinkenden Preisen in sechs Jahren abgeschrieben
werden, stellen somit einen sehr gerechtfertigten Aufwand dar.

Die Eidg. Technische Hochschule hat dem Direktor Karl
Bertschinger der Maggi-Nahrungsmittelfabrik in Kemptthal an-
lisslich seines 60. Geburtstages die Wiirde eines Hhrendoktors
der technischen Wissenschaften verliehen «in Anerkennung seiner
erfolgreichen Titigkeit als Forderer der Landwirtschaft, insbe-
gondere auf dem Gebiet der Tierzucht, und fiir seine grossen
Verdienste um den Ausbau der Lehr- und Versuchstitigkeit der
landwirtschaftlichen Abteilung der E.T.H.».

750 Jahre Bern. Im Rahmen der festlichen Veranstaltungen
der Bundesstadt im Laufe dieses Sommers diirften sich unsere
Leser besonders interessieren fiir die Ausstellung in der Kunst-
halle, die das Berner Stadtbild im Laufe der Jahrhunderte zeigt.
Historische Zeichnungen, Plidne, Stiche, Aquarelle und Oelbilder
gewdhren Einblick in das Werden der Stadt um den Kern der
Burg Nydegg. Bernische Altertiimer dagegen, sowie der beriihmte
Silberschatz sind im Historischen Museum ausgestellt; im Kunst-
museum endlich findet man «450 Jahre Bernische Kunst».

Dampflokomotive mit Einzelachsantrieb. Eine solche hat
Henschel in Kassel als 25000. Lokomotive seines Werkes heraus-
gebracht. Die Triebachsen werden von zweizylindrigen V-Motoren
nach Roosen und Barske angetrieben, die ebenfalls Konstruk-
tionen der Henschelwerke sind. Bei einer Leistung von 2000 PS
entwickelt die Maschine eine Geschwindigkeit von 175 km/h.

WETTBEWERBE

Kathol. Kirche Rheinfelden. In einem auf fiinf Eingeladene
beschrinkten Wetthewerb hat das Preisgericht — Arch. F. Briitsch
(Basel), O. Dreyer (Luzern), Fr. Metzger (Ziirich) und E. Schel-
ling (Rheinfelden) — folgendes Urteil geféllt:

1. Rang (600 Fr.) Arch. Alois Moser, Ziirich,
2. Rang (500 Fr.) Arch. Stadler & Wilhelm, Zug,
3. Rang (200 Fr.) Arch. Arnold Giirtler, Basel.

Ausserdem ist jeder Teilnehmer mit 400 Fr. fest entschédigt
worden. Das Preisgericht konnte keinen Entwurf zur Ausfiih-
rung vorschlagen, weshalb es empfiehlt, die Verfasser im 1. und
2.Rang zu nochmaliger Bearbeitung einzuladen.— Ausstellung der
Entwiirfe im Pfarrhaussaal bis Montag 14. Juli, tédglich 9 bis 21 h.

NEKROLOGE

+ Fritz Boesch, Dipl. Bauingenieur von Ebnat, geb. 20. Médrz
1877, der Nachfolger von Ing. L. Kiirsteiner (), ist am 26. Juni in
Ausiibung seines Berufs in den Bergen ganz unvermittelt einem
Herzschlag erlegen. Nachruf und Bild folgen.

+ Viktor Fliick, Dipl. Arch. von Brienz (Bern), geb. 10. Okt.
1862, E. T. H. 1881/85, ist am 30. Juni gestorben. Er war, nach
Wanderjahren in Mannheim, Wiesbaden, Berlin und bis Riigen,
von 1895 bis 1900 Kantonsbaumeister von Basel, trat dann ins
Baugeschift Baur & Cie. in Ziirich und betédtigte sich seit 1910
im eigenen Bureau. Fliick war ein stiller Mann, der sich schon
seit Jahren vom Berufsleben zurilickgezogen hatte.
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vom FGK. Redaktion: Dir. A. Burri, Dipl.-Ing. U. V. Butti-
kofer, Dr. K. E. Miiller und Dipl.-Ing. H. Wiiger; tber 100
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@z&~ Generalversammlung 1941 in St. Gallen <&gj)

Die diesjihrige Generalversammlung findet statt in St.Gallen
am 6./7. September. Ausser dem traditionellen geselligen Abend
am Samstag und der Tagung am Sonntag sind gruppenweise Be-
sichtigungen vorgesehen, und zwar: die neue Kri#zernbriicke,
die neue kant. Frauenklinik, die Werkstitten von Ad. Saurer in
Arbon und der geodit. Wild-Instrumente, event. der Flugzeugbau
Dornier in Altenrhein u.a.m. Diese Voranzeige bezweckt das
Ersuchen, das Datum des 6./7. Septembers 1941 vorzumerken.
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