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Die elektrischen Motorwagen

der Schweiz. Siidostbahn
Von Obering. F. WYSS, Ziirich

Die Elektrifikation der Schweiz. Stid-
ostbahn (SOB) wurde im Juli 1938 be-
schlossen, und schon Mitte Mai 1939
konnte der elektrische Betrieb aufge-
nommen werden. Allerdings mussten
dazu noch fremde Triebfahrzeuge ver-
wendet werden, da die Herstellungszeit
fiir neue, besonderen Verhiltnissen an-
zupassende Motorwagen viel ldnger war.
Zufolge der Ueberlastung der Maschinen-
fabriken auf die Landesausstellung hin
und spdter wegen der Kriegsmobil-
machung wurde die Ablieferung der
neuen Wagen wesentlich verzogert. Die
acht Wagen konnten erst im Zeitraum
vom November 1939 bis Mitte 1940 dem
Betrieb ilibergeben werden.

Die Bahngesellschaft bedient einer-
seits die 38,7 km lange Linie von Rap-
perswil am Ziirichsee nach Arth-Goldau
mit einem maximalen Hohenunterschied
von 525 m, als direkte Normalspur-Verbindung zwischen Ost-
und Zentralschweiz, und anderseits die Strecke von Wé&denswil
nach dem bhekannten Wallfahrtsort Einsiedeln mit einer Lénge
von 16,6 km und einem Hohenunterschied von 474 m, wobei die
Teilstrecke zwischen den Stationen Samstagern und Biber-
briicke gemeinsam beniitzt wird. Beide Linien weisen ziem-
lich lange Strecken mit Steigungen von 50°,, auf (Abb.1);
die Bahn ist (abgesehen von der Uetliberghahn mit max. 709/,,)
die steilste Normalspurbahn der Schweiz und die Motorwagen
mussten diesen besonderen Bedingungen angepasst werden.

Aber auch die Betriebsbedingungen sind fiir die Wagen keine
normalen. Das Einzugsgebiet der Bahn weist keine industrie-
reichen Ortschaften auf. Der gewohnliche Werktagsverkehr ist
verhéltnisméssig bescheiden; dagegen bringen der Sport- und
Pilgerverkehr und die grossen Viehmirkte aussergewdhnliche
Spitzenleistungen, denen die Wagen anzupassen waren. Die Wagen
werden iiberdies beniitzt fiir den direkten Verkehr von Goldau
durch den Rickentunnel nach St. Gallen und Romanshorn. Da-
durch und durch die vier Gemeinschaftshahnhéfe, die die SOB
mit den SBB teilt, war das Stromsystem (15 kV Einphasenwech-
selstrom, 16 %/, Hz) von vornherein gegeben. Das erlaubt auch
die Zuziehung schwerer SBB-Lokomotiven fiir die Bewiltigung
grosser Spitzenleistungen, was die Anschaffung eigener Loko-
motiven unnoétig machte. Aus betrieblichen Griinden wurden
vier Wagen mit nur Drittklass-Abteilen ausgeriistet (C), die
andern vier erhielten auch je ein Zweitklass-Abteil (BC).

Die Wagen (Abb. 2) sind nach eingehenden Studien der Be-
triebsbedingungen vom verstorbenen Obering. W. Diirler, dem
Experten fiir die Elektrifikation der Bahn, entworfen worden.
Sie sind nach folgenden Haupt-Konstruktionsdaten gebaut:
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Abb. 2. Elektrischer Motortriebwagen CFZe!/, der normalspurigen Schweiz. Siid-Ost-Bahn

Wagentyp CFZe 4/, BCFZe 4/,
Lénge iiber Puffer mm 19600
Kastenldnge mm 18600
Kastenbreite mm 2970
Abstand der Drehzapfen mm 14 000
Radstand der Drehgestelle mm 2800
Totaler Radstand mm 16 800
Raddurchmesser mm 900
Uebersetzung der Antriebzahnréder 1:4,93

Hohe des Wagenbodens iiber SOK mm 1050
Sitzpldtze im Innern 2. KI. — 9
Sitzpldtze im Innern 3. Kl 64 44
Plattform-Klappsitze 14 (je 7) 14
Ladefldche bei aufgeklappten Sitzen m? 23<6,2
Gewicht des mechanischen Teils t 283
Gewicht des elektrischen Teils t 147
Dienstgewicht leer t 43,0

Dienstgewicht besetzt, normal 50 t, maximal t 52,5
Leistung der vier Triebmotoren nach den Regeln des IEV:
dauernd 1h maximal
640 kW 720 kW 960 kW
57,6 km/h 54 km/h 40 km/h
4000 kg 4800 kg 8800 kg
80 km/h

bei einer Geschwindigkeit von
Zugkraft am Triebrad
Hochstgeschwindigkeit

Beim Entwurf der Wagen wurde auf moglichst niedere Bau-
art mit bequemen Einsteigverhéltnissen, und auf ein geringes
Gewicht besondere Riicksicht genommen, was an die Konstruk-
teure, die fiir solide und gut zugéngliche Ausfiihrung zu sorgen
hatten, hohe Anforderungen stellte, denen sie aber durchaus
gerecht geworden sind.

Die Abb. 3 zeigt die Eintei-

§ lung eines 3. Klasswagens. Das
§ Raucherabteil weist 34, das
§ Nichtraucherabteil 30 Sitz-
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Abb. 1. Lingenprofil des gesamten Netzes der SOB: Rapperswil - Arth-Goldau, Widenswil - Samstagern

und Biberbriicke - Einsiedeln. Lingen 1 : 300000, Hhen 1 : 30000
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