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wie das noch unter
Beners Leitung durch
die Rh B massgebend
geforderte, dreibédndige
«Blirgerhausy -
Werk, das« Burgen-
buch» und die nun
im Erscheinen begrif-
fene und ihrer Vollen-
dung zuschreitende Ge-
samtdarstellung  aller
Kunstdenkméler
des Kantons wiren
ohne die grossziigige
Unterstiitzung der Rhi-
tischen Bahn gar nie
moglich gewesen, da
hierfiir der Weitschich-
tigkeit des Stoffes und
der Kostspieligkeit der
Aufnahmen wegen er-
hebliche Mittel notig
sind. Daneben erfuhren
aber noch viele andere Bemiihungen, die hier nicht im Einzelnen
aufgefiihrt, sondern nur umschrieben werden konnen, den nie
versagenden Beistand der Rhitischen Bahn: so das Werk Zen-
drallis iiber die Biindner Baumeister, Bestrebungen folkloristi-
schen Charakters wie die Sammlung und Publikation von Volks-
liedern und Sagen, ferner linguistische Enqueten fiir den Auf-
bau der romanischen Worterbiicher, auch Arbeiten des Spatens
auf préhistorischen und romischen Kulturstellen — sei es, dass
die Bahn mit Beitrédgen einsprang oder Freifahrten und Arbeits-
kriafte zur Verfiigung stellte.

Was aber die Klimatologie und Naturwissen-
schaft anlangt, so zdhlt die Bahn zu den tatkréftigsten For-
derern des Forschungsinstitutes in Davos wie der Lawinen-
forschung auf Weissfluhjoch. Und wéhrend der «Naturschutz»
unter dem Dach des Verwaltungsgebdudes eine Heimstétte fiir
sein Forschungsmaterial fand, erhielten, wie schon erwihnt,
die Sammlungen des Nationalparkes ein eigenes (von den Archi-
tekten Gebr. Sulser, Chur, erbautes) Museum auf dem Anwesen
der Rh®B, die ihm als Mitgift noch das grosse Triptychon von
Giovanni Giacomettis Meisterhand spendete.

So haben sich also auch hier «eh man es denkt», «Natur
und Kunst gefunden», und damit begegnen wir wieder den
beiden das Tor behiitenden Gestalten die uns beim Eintritt be-
griissten». Erwin Poeschel

Rudolf Gelpke zum Gedichtnis

Ein Lebenslauf hat sich vollendet, vollendet im vollen In-
begriff des Wortes. Ein Idealist hat in zwanzigjidhriger, zédher
Pionierarbeit als Einzelgdnger sein Ziel erreicht, in einem Aus-
mass, wie es kaum einem Ingenieur je beschieden war. Dazu
ein Werk internationaler friedlicher Kooperation, dessen Ver-
wirklichung dem ganzen Lande zum Segen gereicht hat — bis
der Wahnsinn des Krieges es auf unbekannte Dauer seinem
volkerverbindenden Zweck entriss. Es liegt eine tiefe Tragik
darin, dass sein Schopfer diese Katastrophe noch erleben musste.
Der Fall ist so aussergewohnlich, dass ihm an dieser Stelle, wo
sich Gelpke vor 35 Jahren zum erstenmal fiir seine Idee der

Abb. 1. Erste Versuchsfahrt Rud. Gelpkes: Dampfer «Justitia» (200 PSi)
vor Anker an der alten Basler Schifflinde am 26. August 1903

Abb. 4. Dreischrauben-Sulzerdieselschlepper «Ziirich», 2400 PSe, der Schweiz. Reederei A.-G. Schleppt 2500 t nach Basel

Schiffbarmachung des Oberrheins eingesetzt hat, auch eine ausser-
gewdhnliche Wiirdigung gebiihrt.

Der Schreiber dieser Zeilen muss sie einleiten mit drei Erin-
nerungen an seine gemeinsam mit Gelpke begonnene Studienzeit
an der Ingenieurschule des Eidgen. Polytechnikums vor bald
flinfzig Jahren. Dort wirkte damals als begeisterungsfidhiger
Lehrer im Planzeichnen Prof. Dr. h. c. Fridolin Becker. Wenn er
beim Zeichnen einem der Studierenden den «Steinbruch» oder
die «Kiesgrube» auf sein Blatt hin zauberte, sammelte sich
eine ganze Gruppe Wissbegieriger um den Tisch, um Beckers
anregenden Plaudereien iiber den kiinftigen Ingenieurberuf und
seine Ziele zu lauschen. Ein Lieblingsthema Beckers war dabei
die Binnenschiffahrt, die frithere Bedeutung der schweizerischen
Wasserstrassen, deren Flusstrecken allerdings nur talwérts be-
fahren werden konnten. Von einer solchen Plauderstunde trug
Gelpke den ziindenden Funken fiir sein spéteres Wirkungsfeld
im Herzen davon. — Unser zweites gemeinsames Erlebnis war
ein Anschauungsunterricht anlédsslich einer sommerlichen Baden-
fahrt auf den damals noch klaren und munter dahinschiessenden
Wellen der Limmat. Gelpke und ich sassen links und rechts neben
Becker und liessen uns weiter michtig beeindrucken. Und die
dritte Erinnerung ist die, dass Gelpke im «Wasserbau» bei Prof.
Zschokke als Uebungsaufgabe nicht Flussbau oder eine pneu-
matische Fundation, sondern — als einziger vom ganzen Kurs —
eine Schiffschleuse wihlte, also ein Objekt, an dessen praktische
Verwendung bei uns damals wohl noch keiner dachte, ausser ihm.

Aber auch sonst war Rud. Gelpke schon damals ein Einzel-
gédnger unter den Kommilitonen, ein Trdumer oder Spintisierer,
wie ihn realer orientierte Kameraden gelegentlich nannten. Er
ging immer seine eigenen Wege. Der tiefere Sinn und die beruf-
liche Auswirkung dieser Eigenart hat sich dann erst spéter, aber
umso gldnzender ausgewirkt in seinem einzigen, dafiir umso
grossern Lebenswerk.

Gelpke, von seinem Ziel der Wiedererweckung schweizerischer
Binnenschiffahrt erfiillt, ging bald nach Erwerbung des Ingenieur-
Diploms an die Verwirklichung seiner Plidne, und zwar syste-
matisch, indem er die Erstreckung zundchst der Rheinschiffahrt
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Abb. 2. Entwicklung des Basler Rheinhafenverkehrs 1921 bis «1939»




-rechtskriftige

17. Februar 1940

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 83

iiber Mannheim, bzw. Strassburg hinaus bis Basel, als dem
schweizerischen Eingangstor, ins Auge fasste. Dazu waren ein-
mal praktische Kenntnisse in navigationstechnischer Hinsicht
notig, natiirlich auf dem fliessenden Wasser. Er erwarb sie auf
Kihnen und Schleppdampfern der deutschen Rheinstrecke so
griindlich, dass er selbst als Schiffer wie als Steuermann und
Kapitédn seinen Schleppzug durch alle Fédhrnisse der Kiesbdnke
und seichten Uebergénge mit Sicherheit zu fithren verstand. Er
wurde Fachmann in der Stromschiffahrt,
und mit berechtigtem Stolz ging er am
26. Aug. 1903 zum ersten Mal an der alten
Basler Schifflinde vor Anker (Abb. 1),
nachdem er schon 1902 in einer Kkleinen
Werbeschrift «Die Ausdehnung der Gross-
schiffahrt auf dem Rhein von Strassburg
bis Basel» propagiert hatte. 1904 erfolgte
die Griindung des Vereins fiir die Schiff-
fahrt auf dem Oberrhein, 1908 die seines
Organs, der «Rheinquellen».

Damit hatte Gelpke als eigentlicher Pio-
nier der schweiz. Rheinschiffahrt sich legi-
timiert und nun liess er, allen Schwierig-
keiten zum Trotz, nicht mehr locker. Er
war in jeder Hinsicht unabhéingig und hat
in jenen Jahren der Versuchsfahrten!) seiner
Idee auch grosse finanzielle Opfer gebracht;
er war eben Idealist. Als solcher hielt er
auch fest an der Schiffahrt auf dem offenen
Strom, am sog. «Freien Rhein», wie das
spéitere Schlagwort lautete. Damals begann
sein Kampf gegen den Plan eines Rhein-
Seitenkanals Strassburg-Basel, der als Kom-
bination von Kraftnutzung und Schiffahrt-
strasse den Wasserverkehr vom internatio-
nalen, «freien» Rhein {iiber elsdssisches
Gebiet hétte leiten sollen. Dass aber Gelpke
frither in einem gestuften Fahrwasser kein
Hemmnis fiir die Grosschiffahrt nach Basel
erblickte, vielmehr einer partiellen Kana-
lisierung des Oberrheins, mit zwischenge-
schalteten Regulierungsstrecken, das Wort
redete, hat er in der «SBZ» vom 25. Febr.
1905 (Bd. 45) selbst ausgefiihrt.

Spéter verschérfte sich seine Forderung
nach Schaffung einer ungebrochenen Was-
serstrasse mittels einer durchgehenden
Niederwasserregulierung bis Basel, unge-
achtet der Klippe der Isteiner-Schwelle,
und unter Verzicht auf jegliche Kraftnutzung. Damit kam es
zur Krise zwischen seiner Ideal-Vorstellung und der harten
Wirklichkeit, den unerbittlichen Realitédten, zu seinem Kampf
gegen die schweizerischen Wasserbau-Fachleute, vertreten
durch die Ingenieure H. E. Gruner, Prof. E. Meyer-Peter, Prof.
A. Rohn und F. Rothpletz und den Schreiber dieser Zeilen als
Herausgeber der «SBZ», aber auch gegen die schweiz. Realpoli-
tiker, die in der Regulierung Kehl-Istein mit Umgehung der
Isteinerschwelle durch das Kembser-Kanalkraftwerk die erreich-
bare und befriedigende Mittellésung erblickten und verfochten.
Die «Resolutiony vom 16. Dez. 1921, bzw. 10. Mai 1922, samt dem
«Accord», dem sog. Kompromiss beziigl. Riickstau bis zur Birs-
miindung und schweiz. Anteil an der Kraftgewinnung, wurden
Grundlage
fiir die seither erfolgte Aus-
fithrung des Kembserwerks.
Immerhin trug die durch
Gelpke befeuerte heftige
Opposition wesentlich bei
zu den reichlichen Abmes-
sungen der kiinstlichen Was-
serstrasse mit ihren zwei
25 m weiten Schleusen von
100 und 185 m Lénge. Lei-
der fiihrte jener Kampf auch
zu einer Entzweiung zwi-
schen uns beiden; Gelpke
zog sich verdrgert als
schweiz. Delegierter in der

Rhein-Zentralkommission
zuriick und iiberliess die
Vollendung seines Werkes

5. Okt. 1873

1y Vergl. seinen Bericht in
«SBZ» vom 17. Febr. 1906 (Bd. 47).

RUDOLF GELPKE

DER SCHOPFER DER
SCHWEIZER. RHEINSCHIFFAHRT

Andern, in einer gewissen Aehnlichkeit mit Alfred Escher, dem
Schopfer der Gotthardbahn. Als aber die Arbeit fertig dastand
und eine Entwicklung unserer Rheinschiffahrt ermdoglichte, die
selbst Gelpkes eigene Erwartung iibertraf, versohnte er sich mit
der Losung und auch mit mir. «Die Zeit — so schrieb er mir 1931
— heilt nicht nur alle Wunden, sondern auch alle Eitelkeiten und
Selbstiiberschédtzungen . .. Immerhin ist es erfreulich, dass auch
in unserer Zeit der Gleichmacherei und der Massenwirkungen
das Personliche sich noch durchsetzen
kann, sofern der Glaube den Willen unter-
stiitzt . . . Es dridngt mich, Thnen im Geiste
die Hand zu driicken» ... Diese Worte
kennzeichnen den ritterlichen Charakter
Gelpkes, der imstande war, einem seiner
schirfsten Widersacher nach ausgefoch-
tenem Kampf nicht mehr zu grollen und
ihm das auch zu sagen. —

Rud. Gelpke =zeichnete sich auch im
Nationalrat — dem er von 1917 bis 1935
angehort hatte — durch seine Unabhéingig-
keit von jeglicher Parteiparole aus. Wenn
er dabei gelegentlich auch etwas aus dem
Geleise geriet — wem wére das nicht auch
schon passiert —, so tat dies der allge-
meinen Achtung vor seiner Personlichkeit
keinen Abbruch. Er blieb eben zeitlebens
der Einzelgdnger und Idealist, dem Oppor-
tunitédtsriicksichten fremd waren, also kein
guter «Politiker» in der Kunst des Erreich-
baren. Und trotzdem hat er sein Lebens-
ziel erreicht: der Oberrhein ist schiffbar
geworden, und zwar in einem Mass, das
alle Erwartungen in den Schatten stellte
(Abb. 2). Die maximale Belastung eines
Rheinkahns erreichte 1938, dank der 1931
begonnenen und im Rohbau nahezu vollen-
deten Niederwasserregulierung, die statt-
liche Zahl von 1564 t, die eines Selbst-
fahrers 1059 t. Innerhalb Jahresfrist stieg
die Zahl der selbstfahrenden Giiterboote
um 20°/, auf 2107, ihre Ladung um 28°/,
auf 610849 t (1938). Die Verbesserung des
Rheinfahrwassers erhellt auch deutlich aus
dem Riickgang des Kanalverkehranteils,
der noch 1934 mit rd. 1,5 Mill. t den Rhein-
verkehr um das 41/, fache libertraf?). Aber
auch die Abhéngigkeit von der Wasser-
fiihrung, wie sie vor 1931 deutlich im
Rheinverkehr zum Ausdruck kam, ist durch die Regulierung
wesentlich verkleinert worden, wie dem Diagramm rechts
zu entnehmen. Sogar Gelpkes Traum eines direkten Schiffs-
verkehrs von London bis Basel ist Wirklichkeit geworden,

13. Jan. 1940

?) Die Werte fiir 1939 sind, da mit Ende August die Schiffahrt ein-
gestellt werden musste, schitzungsweise extrapoliert, und zwar aus den
Ergebnissen bis Ende Juli 1939 in Beziehung zu den entsprechenden von
1937. Das Jahr 1938 war ndmlich schon nicht mehr normal, weil von der
September-Oktober-Krise spiirbar iiberschattet; tiberdies war die Wasser-
fiihrung gegen Ende 1938 ausgesprochen gering (vgl. die Angaben am
Rande rechts der Abb. 2). Im Gegensatz dazu waren die Wasserverhéiltnisse
gegen Ende 1939 derart vorziigliche (4 43,79, liber Mittel), sogar bessere
als 1937, dass unsere Extrapolation in Wirklichkeit, ohne den Krieg,
ohne Zweifel noch erheblich {ibertroffen worden wire.

Abb. 3. Rhein-See-Motorboot «Bernina» der «Schweiz. Reederei A.-G.» am Ziel seiner Jungfernfahrt London-Basel
am 14, Juni 1936. — Gebaut auf der Walsumwerft der GHH nach Pliinen von Schiffbauing. Ad. J. Ryniker, Basel
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wie Abb. 3 es zeigt; diese Boote, «Albulay und «Bernina», sind
befdhigt und berechtigt, alle européischen Kiisten und Héfen zu
befahren und mit Basel zu verbinden*). Wahrlich, Gelpke durfte
sich mit gutem Gewissen und hoher Befriedigung in sein otium
in der Abgeschiedenheit Waldenburgs zuriickziehen.

Wir Schweizer sind nicht Freunde &dusserlicher Auszeich-
nungen und Ehrentitel. Aber was ich gelegentlich zu Kollegen
schon gedussert, bei diesem Anlass mochte ich es oéffentlich an-
regen: Zu unterst am Kleinhiininger Rheinufer, an der Spitze
der Hafeneinfahrt, hoch iiber dem Rhein sollte man diesem
Manne ein Denkmal setzen. Ein rohbehauener Block aus schonem
Granit trage die Inschrift

DEM SCHOPFER UNSERER RHEINSCHIFFAHRT
RUDOLF GELPKE
DAS DANKBARE SCHWEIZERVOLK

MITTEILUNGEN

Modellversuche an Blitzfingern. Wir haben in Bd. 110 (1937),
Nr.1, S.8 {iber die experimentellen Feststellungen von A. Schwaiger
hinsichtlich des «Schutzraums» von Erdseilen berichtet!). In
«BTZ» 1939, Heft 23 und 24 verdffentlichen A. Matthias und
W. Burkhardtsmaier abweichende Ergebnisse von ausgedehnten
Versuchen an Blitzmodellen, fiir die ihnen allerdings nur Span-
nungen von 500 bis 600 kV zur Verfiigung standen (gegeniiber
den 2000 kV des in der Landesausstellung vorgefiihrten Stoss-
generators?) und den wirklichen Gewitterspannungen?), von der
Grossenordnung 10° kV). Ihre Feuerprobe erhalten Ergebnisse
von Modellversuchen erst durch Beobachtungen in natura, wie
sie in der Schweiz Ing. K. Berger seit Jahren anstelltt). Der
Blitz geht seine eigenen Wege, unbekiimmert um die Schulgeo-
metrie, weist aber, bei aller Launenhaftigkeit des Einzelfalls, im
Grossen statistisch zu erfassende Gesetzmissigkeiten auf, die mit
relativ geringem Material- und Zeitaufwand festzustellen eben
der Sinn von Grosszahlversuchen am Modell ist. Dieses, z. B.
eine aus einer Metallplatte (Erdoberfldche) hervorragende Fang-
spitze, stelle etwa im Masstab 1:100 einen aufrechten Blitzab-
leiter dar. Auf die Blitzspitze in «Wolkenhohe» (8 bis 10 mal
hoher als die Fangspitze) wird die Spannungswelle geleitet: Be-
findet sich die Blitzspitze gerade liber der Fangspitze, so erfolgt
der Einschlag in diese. Bei grossem seitlichen Abstand der beiden
Spitzen schlidgt der Blitz in die Erdplatte. Liegt die Blitzspitze
in einer (ringformigen) Zwischenzone, so streut der Einschlag
zwischen Platte und Fangspitze; ein von dieser Zwischenzone
ausgehender Blitz heisse «gefdhrlich». Um nun den «Schutzraum»
der Fangspitze zu ermitteln, wird deren Umgebung in der durch
Fang- und Blitzspitze bestimmten lotrechten Ebene mit einer
Probespitze abgesucht, die das zu schiitzende Objekt darstellt.
Schldgt von 100 «gefédhrlichen» Blitzen keiner in die Probespitze,
so liegt sie innerhalb des Schutzraums. Als dessen Grenze kann
man etwa jene Flidche definieren, wo die Probespitze von 100
erteilten Schldgen einen auf sich zieht. Als Schutzraum ergibt
gsich so ein zeltdhnlicher, oben in die Fangspitze miindender
Drehkorper, schlanker bei negativer, dicker bei positiver (in
natura vorherrschender) Erdpolaritdt. Aehnlich wird der first-
formige Schutzraum eines Erdseils ausgemessen: Ueber der
Metallplatte (Grundwasser) stellt eine trockene Sandschicht iso-
lierenden (Fels-)Grund dar, dariiber ein waagrecht gespannter
Draht das Erdseil, ein zweiter, paralleler Probedraht das zu
schiitzende Leitseil. Die genauere Gestalt des Schutzraums wird
je nach der «Normierung» der Versuchsbedingungen, inshesondre
der Zahl der in jeder Lage des Probekorpers erzeugten Blitze
variieren; er gewdhrt keine absolute, sondern allenfalls eine sehr
hohe Sicherheit. Nach dem gewiinschten Sicherheitsgrad werden
sich in der teuren Wirklichkeit die zu treffenden Massnahmen
richten, bei Hochspannungsleitungen speziell die Ausgestaltung
der Mastkopfe, von denen die Verfasser eine Modellreihe (mit
zwei oder drei Erdseilen) angeben, die sich bei ihren Versuchen
als «vollig geschiitzty erwiesen hat.

Eidg. Technische Hochschule. Die E.T.H. hat nachfolgenden
Studierenden auf Grund der Priifungen das Diplom erteilt:

Als Architekt: Albiker Paul von Schaffhausen; de Bosset
Renaud von Neuenburg und Neuveville (Bern); Constantinescu
Frl. Rodica von Braila (Rumiinien); Goldschmied Frl. Anna von
Trnava (C.S.R.); Keller Siegfried von Todtnau (Deutsches Reich);
Meister Alfred von Zirich; Perraudin André von Sitten (Wal-
lis); Wagner Richard von Mosnang (St. Gallen); Wirz Ernst von
Zetzwil (Aargau).

*) Niheres vergl. Bd. 109 (Nr.1) (2.Jan.1937); daselbst eingehende
Analyse des Basler Rheinhafenverkehrs.

1) Ueber frithere Modellversuche Schwaigers in Bd.102 (1933), Nr. 23, S. 284,

?) Siehe Bd. 114, Nr. 14, S. 169.

3) Ueber den Mechanismus des Gewitters vgl. «SBZ» Bd. 105 (1935),
Nr. 2, 8 .20.

4) Siehe «SBZ» Bd. 109 (1937), Nr. 4, S. 46.

Als Bauingenieur: E1-Arousy Abdel-Aziz von Kairo (Aegypten);
Brandestini Antonio von Pola (Italien); Branger Andreas von
Davos (Graubiinden); Dubas Charles von Enney (Freiburg); Everts
Gerhard von Luzern; Grass Adolf von Biirserberg (Deutsches Reich);
Grimm Aris von Burgdorf (Bern); van Hoytema, Douwe N. U.,
von Culemborg (Holland); Khafagi Anwar von Kairo (Aegypten);
Fedrini Guido von Osco (Tessin); Pelloni Mario von Breno (Tes-
sin); Rima Agostino von Mosogna (Tessin); Ritter Heinz von
Scanfs (Graubiinden); von Roten Ernst von Raron (Wallis); Roth
Oskar von Kesswil (Thurgau); Schaer Bernhard von Walterswil
(Bern); Spillmann Pierre von Eglisau (Zirich); Stockmann
Franz von Sarnen (Obwalden); Von Moos Christian von Malans
(Graubiinden); Walter Georg von Basel.

Als Maschineningenieur: A bt Hans von Berlin (Deutsches Reich);
Berenschot Jan Jacob von Arnhem (Holland); Bulla Gilberto von
Cabbio (Tessin); Czapski Werner J. von Berlin (Deutsches Reich);
Epprecht Max von Zirich; Fiori Giovanni von Brontallo (Tessin);
Fournier Franz von Winterthur (Ziirich); Fou Tik Tsoi von
Canton (China); Frischknecht Ernst von Herisau (Appenzell
A.-Rh.); Gallmann Fritz von Mettmenstetten (Ziirich); Giaco-
metti Albert von Vicosoprano (Graubiinden); Hassan Mohamed
Izzedin von Kairo (Aegypten); Hausammann Werner von Basel;
Hesselink Frans, hollindischer Staatsangehoriger; L uck Heinrich
von Seuzach (Ziirich); Moine Paul von Montignez (Bern); Mon -
tandon Roger von Le Locle (Neuenburg); Miiller Hans von Riti
(Ziirich); Rickenbacher Hans von Zeglingen (Baselland); Sul-
zer Walter von Winterthur (Ziirich); Szulewicz Joseph von War-
schau (Polen); de Vreede Simon Cornelis von Noordwijk (Holland);
Woalleser Friedrich von Heidelberg (Deutsches Reich); Warten-
weiler Martin von Neukirch a. d. Thur (Thurgau); Wuhrmann
Karl von Ziirich und Kilchberg; Ybarra Diego von Caracas (Vene-
zuela).

Als Elektroingenieur: Ammann Charles Antoine von Lausanne
(Waadt); Amstutz Arnold von Sigriswil (Bern); Arn Ernst von
Biietigen bei Biiren (Bern); Bovard Fritz von Cully (Waadt); Brai-
lows ky Marcel von La Chaux-de-Fonds (Neuenburg); Chevalley
Paulus von Lausanne und Champtauroz (Waadt); Grinewald Ernst
von Giessen (Deutsches Reich); Huber Rudolf von Knonau (Ziirich);
Jacquemart Marcel von Luxemburg; Kern Hans von Biilach
(Ziirich); Kloosterman Ate Hendriks von Almelo (Holland);
Kraminer Friedrich von Buczacz (Polen); Locher Fritz von
Basel und Hasle bei Burgdorf (Bern); Melliger Alfred von Zirich;
Meloni Mario von Schlieren (Ziirich); Naef Gottlieb von Henau
(St. Gallen); Schachenmann Kurt von Schaffhausen; Thie-
mann Hugo von St. Gallen.

Als Ingenieur-Chemiker: Alther Frl. Hedwig von St. Gallen;
Bayoumi Ahmed Abdel Kader von Damietta (Aegypten); Blun-
schy Leo von Niederrohrdorf (Aargau); Bourquin Jean Pierre von
Buttes, La Cote-aux-fées und Les Verriéres (Neuenburg); Bourrier
Lucien Antoine von Lyon (Frankreich); Frater Stefan von Gyor
(Ungarn); Furrer Max von Briigglen (Solothurn); H© fer Heinz
von Schlesisch-Ostrau (Protektorat Mihren); Namek Medhat von
Aegypten; von Sprecher Hans von Luzein (Graubilinden); Tyber
Frl. Ruth, staatenlos; Winter Max von Weiningen (Thurgau);
Wydler Erhard von Ziirich und Schaffhausen.

Als Kulturingenieur: M a urer Albert von Wallisellen (Ziirich).

Als Mathematiker: Eckmann Beno von Bern (mit Auszeich-
nung); Pestalozzi Anton von Minnedorf und Zirich; V ogel
Walter von Solothurn; Weber Ulrich von Zirich.

Als Physiker: Bradt Helmut von Berlin (Deutsches Reich).

Als Naturwissenschafter: A hl Albert von Winterthur (Ziirich);
Brunnschweiler Edwin von Hauptwil (Thurgau); Siegrist
Hans von Stiifa (Ziirich); Studer Siegfried von Niederosch (Bern).

Als Tarn- und Sportlehrer fiir Mittel- und Hochschulen (eidgen.
Turnlehrerdiplom II): Vollmeier Josef von Kirchberg (St. Gallen).

Integrierender Belichtungsmesser. Im graphischen Gewerbe
werden photographische Aufnahmen h&ufig bei Bogenlampen-
licht gemacht, dessen Intensitdt I fortwidhrend schwankt. Ein
zuverlidssiger, die Exponierungsdauer regelnder Belichtungs-
messer hitte die Belichtung in dem Augenblick zu stoppen, wo

das Zeitintegral f! (t) dt den fiir die Aufnahme optimalen Wert

erreicht hat. Wie das mittels einer Photozelle, deren Strom i
dem ausgesandten Lichtstrom, also I proportional ist, bewerk-
stelligt werden kann, beschreibt J. L. Michaelson in «General
Electric R.» vom Februar 1939. Es handelt sich darum, 1. fiir
die auf die photographische Platte auftreffende Lichtenergie eine
zweckmissige Masseinheit herzustellen, 2. jene, dem Integral
fi (t) dt proportionale Energie in dieser Einheit gleichsam ab-
zuwigen, d. h. die Anzahl der aufgetroffenen Einheiten zu regi-
strieren, 3. in dem Moment, wo diese Anzahl den gewollten Wert
erreicht hat, den Lichtfluss zu unterbrechen. Die erste Aufgabe
16st eine durch die Photozelle immer wieder von einer festen
Anfangs- auf eine, durch eine Glimmlampe bestimmte, feste
Endspannung aufgeladene Kapazitdt C': Unabhingig davon, in
welcher Zeitspanne [t,, {,] die Kondensatorspannung sich um
den vorbestimmten Hochstbetrag 4 U erhoht, hat die bis zur
Erreichung von 4 U die photographische Platte bearbeitende
Lichtenergie einen konstanten, ndmlich zu /U proportionalen

ts
Betrag, da jafi (t) dt — C 4 U. Dieser Betrag wird als Einheit
4

gewdhlt. Jede mit erreichtem ./ U erfolgende Entladung des
Kondensators iiber einen in Reihe mit der Glimmlampe geschal-
teten Widerstand R zeigt zweitens an, dass eine Lichteinheit
aufgetroffen ist. Empfiangerin der Anzeige ist eine Magnetspule,
die mit der Platte einer Triode verbunden ist, deren Gitter-
potential von dem Entladungsstrom durch R beherrscht wird. Die
Magnetspule kommandiert das Hemmwerk einer Zéhlvorrichtung.
Hat diese drittens die vorgesehene Anzahl von Rucken ausge-
fiihrt, schaltet ein Relais die Bogenlampe ab.
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