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Lageplan 1:5000, mit 5 m Kurven (Original 1:1000)

MITTEILUNGEN

Eisenbeton-Gerberbalkenbriicke grosser Spannweite. Die
Erstellung einer Fernstrassenverbindung in Deutsch-Bohmen
fiihrte bei Ueberquerung eines breiten Flusstales zur Vermeidung
von Hohenverlusten zu einer bemerkenswerten Tallibersetzung,
die als Balkenbriicke mit 34,50 -- 3 >< 50,00 |- 34,50 m lichten Weiten
zwischen den 2,50 m breiten Pfeilern ausgefiihrt wurde. Die
Haupttrdger sind als durchlaufende Paralleltridger iiber 5 Fel-
dern berechnet, mit Spannweiten zweier eingehéngter Balken
von 37,50 m im 2.und 4. Feld und mit 7,50 m langen Kragarmen.
Die Briickenbreite zwischen den #Aussern Gesimskanten betrdgt
7,50 m. Die Balkenhohe ist auf die ganze Objektldnge gleich
und zwar bei den dussern Trigern 3,56 m (wegen der Gehwege)
und bei den innern 3,405 m. Zur Verkleinerung der Biegungs-
momente aus Eigengewicht und zur besseren Unterbringung der
Armierungen erhielten die vier Tridger einen leicht I-férmigen
Querschnitt. Die- Stege sind zur Herabsetzung der Schubspan-
nungen von der Feldmitte bis iiber die Stiitzen von 0,50 m auf
1,00 m verbreitert. Fiir die Armierung wurde der hochwertige
Roxor-Stahl verwendet, der mit 1900 kg/ecm?® (vorhanden 1847
kg/ecm?) zuldssiger Beanspruchung die Ausfithrung so grosser
Stiitzweiten bzw. die Unterbringung der Armierung iiberhaupt
erméglichte. Die Biegung der Stdbe von 60 mm g ist bei heller
Rotglut erfolgt, die Herstellung der ldngsten Stdbe von 83,4 m,
bei nur 25 m Lieferldnge, mittels elektrischer Schweissung durch
gepriifte Spezialarbeiter. Der Beton war zusammengesetzt aus
drei Teilen Flussand, einem Teil Granitquetschsand und fiinf
Teilen Granitschotter mit 400 kg Zement, erhéht auf 430 kg
zwischen den Bewehrungen und ebenso in den Zonen der Draht-
geflechte (5 cm Maschengrosse), die an den hdchstbeanspruchten
Stellen (Balkenmitte unten, Stiitzpunkte oben) eingelegt wurden.
Die Betonierung der Triger erfolgte in horizontalen Lamellen
von rd. 1,30 m Ho6he in etwa je 7 h mit Unterbrechungen von je
4 Tagen, die Ausriistung in 28 Tagen. Als Bauzeit wurden, ein-
schliesslich der keine Schwierigkeiten bietenden Pfeilerfundie-
rungen, 28 Monate benétigt («Beton und Eisen», 20. August 1940).

I. Obergeschoss und Stidansicht 1:800. — Cand. arch. F. Blanc
Entwurf fiir ein Pflegespital im Looren bei Witikon

Stand und Entwicklung der Grobholzleimung. Unter Grob-
holzleimung wird, im Gegensatz zur Verleimung von Sperr- und
Schichtholz, die Herstellung von Verbindungen grosserer Holz-
querschnitte hauptsichlich des Ingenieurholzbaues verstanden.
Bei dem zunehmenden Eisenmangel und bei den vorldufig noch
geniigenden, aber in Stimmen grosserer Durchmesser auf die
Dauer knapper werdenden Holzern aus einheimischen Bestidnden
kommt der Verwendungsmdoglichkeit auch schlanker Stidmme
flir die genannten Zwecke wachsende Bedeutung zu. Die Grob-
leimung, die in der Hetzerbauweise erstmalig zur Anwendung
gekommen ist, erméglicht die fiir mancherlei Zwecke notwen-
digen grossen Querschnitte durch Zusammenleimen von Hélzern
geringerer Abmessungen zu statisch gut ausgeniitzten Trag-
formen zusammenzufassen. Vorteilhafterweise geschieht das in
I- und Kastenquerschnitten, was nach Untersuchungsergebnissen
von Materialpriifungsanstalten heute einwandfrei méglich ist.
Nach der «Bautechnik» vom 6. Sept. hat sich gezeigt, dass im
geleimten I-Trédger das rechnerische Triagheitsmoment wie im
homogenen Querschnitt ausgeniitzt werden darf und dass dessen
Bindefestigkeit der Scherfestigkeit der einheimischen Holzer
gleich ist. Das Verfahren hat auch den Vorteil, dass Teilhdlzer
geringerer Giite in die weniger beanspruchte Mittelzone, bessere
Holzer aber in die Aussenzonen eingebaut werden konnen. Als
Leime kommen heute hauptsédchlich Kauritleime (Karbamid-
harzleime) im Kaltverfahren zur Anwendung, die hauchdiinn
aufgetragen werden. Um Fehlleimungen zu vermeiden, diirfen
die verwendeten Holzer héchstens 229/, Feuchtigkeit enthalten.
Als Pressdruck fiir Weichholz ist mindestens 2 kg/cm?, fiir Hart-
holz wesentlich mehr notwendig. Es sind Versuche im Gange
mit Karbamidharzleimen, die sich auch fiir Hélzer hohen Wasser-
gehaltes bei kleinen Pressdriicken eignen; auch der Ausbildung
von Laschen, bzw. entsprechenden Stossverbindungen wird die
geblihrende Aufmerksamkeit gewidmet.

Ein Molenbaukran. Fiir den Hafenbau Mazatlan in Mexiko
ist von der «Demag» ein Kran geliefert worden fiir die Ausfiih-
rung aller beim Bau von Molen und Ufermauern vorkommenden
Arbeiten. Neu ist dabei, neben der Verwendungsmdéglichkeit als
Lastkran und als Greifbagger, die Kombination mit einem Ramm-
gerdt zum Rammen von Stiitzpiloten und Spundwandeisen. Das
zugehdrige Fithrungsgeriist ist am Kranausleger befestigt und
kann in verschiedene Neigungen eingestellt werden. Sdmtliche
Krantriebwerke werden durch einen stehenden, 350 PS starken
Achtzylinder-Viertaktdieselmotor bedient. Der Kran, dessen Eigen-
gewicht 170 t betrédgt, féhrt auf vier Laufschienen, die paarweise
auf einem Schwellenrost verlegt sind; die 16 Laufridder sind in
vier Schemelwagen zusammengefasst. Bei 25 m Ausladung
kann der Kran mit 15 t, bei 15 m mit 30 t belastet werden
(«Demag-Nachrichten», Juni 1940).

Die Vorlesungen an der Volkshochschule des Kantons Ziirich
umfassen auch dieses W.-S. zahlreiche Kurse aus Gebieten, die
unsere Leser in verschiedener Hinsicht interessieren kénnen.
Es seien daraus die folgenden erwihnt: E. Beck: Mathematik;
E. Vaterlaus : Graphische Methoden; K. Zuber: Elektrizitit;
E. Waser: Chemie; F. Stadler : Niederlindische Maler, Einfiih-
rung in die Kunstbetrachtung; H. Hoffmann: Schweizerisches
Kunstgut; E. Briner: Wohnhaus und Wohnungseinrichtung ;
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8. Giedion : U.S. A., Architektur und Leben von 1850 bis heute.
— Fiir die meisten Kurse werden noch Anmeldungen entgegen-
genommen; Stundenpldne und nédhere Einzelheiten sind erhilt-
lich beim Sekretariat, Zunfthaus zur Meise, Ziirich, Tel. 35073.

Die Schweizer Mustermesse 1941 in Basel wird vom 19. bis
29. April durchgefiihrt. Als 25. wird sie ein Jubildumsanlass, der
sich bereits ankiindigt in der frohen rotweissen Schleife, die den
englischen Schliissel, Sinnbild der Messe fiir das nédchste Jahr,
ziert. Der sehr sympathisch aufgemachte Werbeprospekt zeigt
eine neue, iibersichtlichere Einteilung der Messegruppen.

NEKROLOGE

+ Willy Wolf, Maschineningenieur, ist am 4. Oktober in Riiti
(Ziirich) nach verhidltnisméssig kurzer Krankheit gestorben.
Verhéltnisméssig — denn was fiir lange Krankheitszeiten hatte
Willy Wolf in seinem Leben schon ertragen, ohne dass wir ihn
je mirrisch oder verzagt gesehen hétten! Geboren am 27. Juli
1899 im elterlichen Hause in Ziirich-Selnau, wo sein Vater,
G. E. P.-Kollege Masch.-Ing. W. Wolf, ein technisches Bureau
hauptséchlich fiir Werkzeugmaschinen betrieb, verbrachte er
eine sorgenlose Jugend- und Gymnasialzeit, um hierauf die
ITI. Abteilung der E.T.H. zu beziehen. Hier erreichte ihn erst-
mals sein schweres Geschick, indem er die Studien durch einen
zweijahrigen Aufenthalt in Arosa unterbrechen musste. Doch
nahm er sie nachher wieder auf und fiihrte sie, nach einer prak-
tischen Lehrzeit in der SLM Winterthur, erfolgreich zu Ende.
1925/26 arbeitete Willy Wolf bei den Wanderer-Werken in Schénau-
Chemnitz im Konstruktionsbureau und beim Neubau des Werkes
Sigmar. J&éh unterbrach hier ein Fahrzeug-Unfall seine Tétig-
keit und warf ihn, zeitweise geldhmt, fiir 16 Monate aufs Kran-
kenlager.

Nach Hause zuriickgekehrt, erholte er sich langsam, sodass
er 1929 als Verkaufsingenieur im Geschifte seines Vaters wirken
konnte, doch zog nach zwei Jahren ein Autounfall wiederum
eine Ladhmung nach sich, die ihn erneut jahrelang ans Bett fes-
selte. Allmidhlich genesend, betitigte sich Willy Wolf mit ver-
schiedenen technischen Arbeiten, besonders im Patentwesen,
sowie mit der Konstruktion von Spezialmaschinen fiir den Bau
von Eternitréhren. Ein Werk aus seiner letzten Zeit, das ihn
lange iiberleben wird, ist die Ausgabe 1939 des Handbuches fiir
die Eisenbranche, herausgegeben von Kiiderli & Co.!); bis ins
letzte hat er dessen Texte und Zeichnungen selber ausgearbeitet.

Zu seiner grossen Freude konnte Willy Wolf anfangs 1940
die Betriebsleitung der Federnfabrik Baumann in Riiti iiber-
nehmen. Es entsprach durchaus seinem giitigen, offenen Wesen,
einer zahlreichen Arbeiterschaft vorzustehen und zugleich tech-
nische Probleme zu 16sen. Und nun sollte ihn sein Leiden gerade
jetzt endgiiltig niederwerfen, da er dazu noch im Begriffe war,
einen Hausstand zu griinden — fiirwahr ein tragisches Geschick
und die Laufbahn eines tapferen Menschen! W. J:

+ Eugen Jonica von Brasov, Ruménien, geboren 5. Juli 1905,
Dr. Ing. Chem., E.T.H. 1924/27, war nach Fortsetzung seiner
Studien an der Universitdt Paris und nach geleistetem Militér-
dienst seit 1930 Assistent an der Techn. Hochschule Bukarest
und Ingenieurchemiker der Staatsdruckerei. Nun erhalten wir
die Nachricht, dass unser G.E. P.-Kollege — Bruder eines kom-
mandierenden ruménischen Generals — vor kurzem in Bukarest
ermordet worden sei.

4 Elias C. Travlos, Bauingenieur, von Kephalonia (Griechen-
land), geb. 30. Dez. 1866, E. T. H. 1889/93, ist nach ldngerer Krank-
heit am 31. Oktober in Territet gestorben. Ein Nachruf auf
diesen G.E.P.-Kollegen soll folgen.

WETTBEWERBE

Gewerbeschule in Baden. Es ist ein auf eingeladene, in der
Gemeinde Baden niedergelassene Architekten beschrinkter Wett-
bewerb geplant; Auswirtige in Baden Verbiirgerte, sowie auch
nur in Ennetbaden oder Wettingen Wohnhafte sollen ausge-
schlossen sein! Die acht Eingeladenen sollen je 400 Fr. fest
erhalten, plus 5000 Fr. als Preise. Es lidge ganz unbestreitbar
im Interesse der Sache selbst, also von Stadt und Bezirk Baden,
wenn die Teilnahmeberechtigung wenigstens auf im Bezirk Baden
niedergelassene und in Baden verbiirgerte Architekten ausge-
dehnt wiirde. Unter Wegfall der 8 > 400 Fr. Honorar konnte
alsdann der ganze bewilligte Betrag von 8200 Fr. als Preis-
summe ausgesetzt werden, wodurch ohne Kostenvermehrung
die Wahl unter einer grossern Zahl von Entwiirfen das Ergebnis
fiir die Gemeinde ausser jedem Zweifel aussichtsreicher gestaltet
wiirde. Wir méchten, gestiitzt auf Erfahrung, den Gemeinde-
behorden dringend raten, diesen Weg zu wihlen.

) Vgl. die Besprechung in Bd. 114, S. 100.

Neue Bahnhofbriicke in Olten, mit Ufergestaltung und Ver-
kehrsregelung. Wie wir bei Redaktionsschluss erfahren, schreibt
das Baudepartement des Kantons Solothurn diesen Wettbewerb
aus unter den in der Schweiz verbiirgerten und niedergelassenen
Fachleuten. Fiir Preise und Ank#ufe stehen 50000 Fr. zur Ver-
fligung. Termin 15. April 1941. Programm und Unterlagen bei
der Bauverwaltung Olten zu beziehen gegen Hinterlage von
50 Fr. Niaheres folgt.

LITERATUR

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Die Schweizerische Treibstoffwirtschaft unter besonderer Beriick-
sichtigung der einheimischen Ersatztreibstoffe. Von Dr. Willy Riifli.
Volks- und wehrwirtschaftliche Betrachtung. Lengnau 1939, im Selbst-
verlag des Verfassers. Preis geh. 4 Fr.

Das Stahlfenster in der Bauwirtschaft. Eine Betrachtung seiner
Entwicklung, Ausfiihrungsarten und Eigenschaften. Von Dr.-Ing. H. R.
Dirr. Mit 169 Abb. Berlin 1940, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
Preis geb. etwa Fr. 16,20.

Lichtbogenschweissung. Herstellung, Konstruktion und Berech-
nung von Schweissverbindungen. Von Dipl. Ing. Rud. Albrecht,
Baurat an der Staatsbauschule Miinchen. Mit 67 Abb. Berlin 1940, Ver-
lag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis kart. etwa Fr. 4,50.

Die Entwicklung der selbsttitigen Einkammer-Druckluftbremse bei
den europiischen Vollbahnen. Von Dr.-Ing. e. h. Wilhelm Hilde -
brand. Erginzungsband. Mit 64 Abb. und 2 Buntdruck-Tafeln. Berlin
1939, Verlag von Julius Springer. Preis geb. etwa 13 Fr.

Die Entwicklung des Markscheidewesens im Lande Oesterreich.
Von Dipl. Ing. Dr. mont. Franz Kirnbauer. 7. Heft der «Blitter
fiir Technikgeschichtey. Mit 102 Abb. und 2 Tafeln. Wien 1940, Kom-
missionsverlag von Julius Springer. Preis geh. etwa 9 Fr.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. CARL JEGHER, Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich, Dianastr. 5, Tel. 3 4507

MITTEILUNGEN DER VEREINE

s | Schweizer. Ingenieur- und Architekten-Verein
1 11 Al Nachtrag zum Geschiaftsbericht pro 1939

Wir werden darauf aufmerksam gemacht, dass die Bericht-
erstattung iiber den Stand der Titelschutzfrage dahin missver-
standen werden konnte, dass die Direktoren der Technika Win-
terthur und Burgdorf (die an den Beratungen teilweise teilge-
nommen hatten) auch der schliesslich erfolgten Einigung zuge-
stimmt hétten. Das ist nicht der Fall, indem die Technikums-
Vertreter eine den Titelschutz grundséitzlich ablehnende Haltung
einnehmen. Die erzielte Einigung ist zustande gekommen zwi-
schen den Verbdnden der Maschinenindustrie und der Gemein-
schaft der Ingenieur- und Architektenverbénde.

Ziirich, den 8. Nov. 1940 Das Sekretariat

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch
nachtrigliche Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch Abend der
Redaktion mitgeteilt sein.

16. Nov. (heute Samstag): Sektion Bern, S.I. A. Besichtigung der
Luftschutzrdume der SBB. Sammlung 14.15 h beim Verwal-
tungsgebdude der SBB an der Mittelstrasse. Fiihrung Dipl.
Arch. H. Falkenberg und Dipl. Ing. H. Nydegger. Nachziigler
konnen etwa 15.15 h im Verwaltungsgebdude auf der grossen
Schanze den Anschluss erreichen. Anschliessend Besuch des
Bauplatzes der neuen Lorraine-Linienfithrung.

16. Nov. (heute Samstag): Masch.-Ing.-Gruppe Ziirich der G.E. P.
14.15 h vor der Konsummiihle (Sihlquai 305, Tramhaltestelle
Lowenbrau) Sammlung zur Besichtigung der Transportanlagen
und Miihleneinrichtungen, sowie nachher der Volkskiiche der
Stadt Ziirich. Etwa 17 h Abendschoppen im «Habis».

18. Nov. (Montag): Abendtechnikum Ziirich. 20.15 h. Vorlesung
von Arch. H. Bernoulli (Basel): «Geschichte des Korridors».
18. Nov. (Montag): Statist. volkswirtschaftl. Gesellschaft Basel.
20.15 h in der Schliisselzunft. Vortridge von Nat.-Rat Dr.
C. Eder (Weinfelden) und W. Kissling (Bern) iiber «Probleme

der Altstoffwirtschaft».

21. Nov. (Donnerstag): Sektion Waldstétte des S.I1. A. 20.20 h im
Hotel Wildenmann, Luzern. Referat von Reg.-Rat Rob. Grimm
(Bern) iiber «Die Grundlagen der Arbeitsbeschaffungs.

22. Nov. (Freitag): Techn. Verein Winterthur. 20.15 h im «Bahn-
hofsdli». Vortrag von Obering. H. Nyffenegger (SLM Winter-
thur): «Aus der Entwicklung der neuzeitl. Dampflokomotive».

22. Nov. (Freitag): Groupe patronal de la Corporation Genevoise
des ingénieurs et des architectes. 20.30 h au secrétariat pa-
tronal, Rotisserie 4, Genéve. Exposé de M. René Leyvraz sur
«La communauté professionnelle et la Corporations.

23. Nov. (Samstag): Biindner Ing.- u. Arch.-Verein. 9 bis 12 h
in der Versuchsanstalt fiir Wasserbau der E.T.H. Besichti-
gung der im Gange befindlichen Modellversuche fiir den Um-
bau der internat. Rheinstrecke (oberer Uebergang in den
Diepoldsauer Durchstich, Masstab 1:100, Modellinge 64 m).
Mit einleitendem Vortrag von Prof. Dr. E. Meyer-Peter.
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