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«Rathausplatzy zu obiger Semesterarbeit P. Deucher. — 1 : 2000

nédmlich, den Rhein in vermehrtem Masse zur volkerverbinden-
den Schiffahrtstrasse auszubauen, die nach Osten iiber die
Donau bis zum Schwarzen Meer fiihrt, auf dem Sammelbecken
des Bodensees den Giiteraustausch auch nach dem Langensee
zum Po und Adriatischen Meer befruchtet und nach Westen
liber Basel-Strassburg bis an die Ufer der Nordsee reicht.
Ein gewaltiges, volkerumspannendes Programm, das uns aus
der heutigen schweren Zeit einen Weg weist in eine Zukunft,
wo internationaler Handel und Wandel wieder bliithen und ge-
deihen zum Wohl und Segen aller Viélker der Erde. Dieser
schonen Zukunft miissen wir heute nicht nur durch Raten,
sondern auch durch baldige praktische Taten den Weg ebnen.
Hans Blattner

Cand. arch. R. Steiner, 1:12500

Briicken aus einbetonierten Stahltridgern

Solche werden in der Schweiz hauptsdchlich von den Bahn-
verwaltungen gebaut. Es ist allgemein bekannt, dass dies be-
ziiglich Stahlverbrauch keine sparsame Bauweise ist. Solange
die Wirtschaftlichkeit nicht allzu augenfiéllig in Frage gestellt
war, wurde jedoch bis jetzt diesem Umstand wenig Beachtung
geschenkt. Nachdem nun aber die Schwierigkeiten der Stahl-
beschaffung stidndig zunehmen, ist es nicht mehr zu verant-
worten, wenn bei der Wahl der Bauweise die Frage des Stahlauf-
wandes unberiicksichtigt bleibt. Die deutsche Bauwirtschaft ist
schon lange dazu iibergegangen, stahlsparende Baumethoden zu
bevorzugen. Dr.Ing. Fr. Leonhardt schreibt im Heft 31 (1940) der
«Bautechnik» u. a. «Der Stahlverbrauch der bisher gebauten Ver-
bundbriicken ist im Vergleich zu andern Bauweisen sehr gross.
Reine Eisenbetonbriicken verbrauchen nur 35°/,, Stahlbriicken mit
Eisenbetonfahrbahnplatte (Verbundkonstruktion) nur 64°,, des
Stahls, der fiir die bisherigen Verbundbauweisen benétigt wird.
Eine so unnétig stahlverbrauchende Bauweise hat aber bei dem
grossen Stahlbedarf Deutschlands keine Berechtigung mehr. So
wurde z. B. bei den Reichsautobahnen, bei denen anfédnglich in
einzelnen Bezirken viele solcher Briicken gebaut wurden, ihre
Anwendung schon vor Jahren bis auf wenige Ausnahmen ein-
gestellt.»

Leonhardt wendet sich hauptsédchlich gegen die Bauart, die
den Beton nur als Fiillmittel ohne statische Mitwirkung behan-
delt. Er weist darauf hin, dass die gemessenen Durchbiegungen
bei Eisenbahnbriicken aus einbetonierten Stahltridgern nur 1/,
bis !/,, der nach den Vorschriften berechneten betragen, weil
der Beton nur als lastverteilendes und den Stahl schiitzendes
Hilfsmittel beriicksichtigt wurde. Von den meist angefiihrten
Vorteilen der Verbundbauweise wie: Herstellung ohne Lehr-
geriist, einfache statische Berechnung, einfache Herstellung,
Wegfall rostschiitzender Anstriche und niedrige Bauhohe schreibt
Leonhardt, dass nur der Wegfall des Lehrgeriistes in besonderen
Fillen als Vorteil gewertet werden konne, widhrend die andern
sogenannten Vorteile mit andern Bauweisen ebenfalls erzielt
werden konnten. Es hat sich nach Leonhardt im Gegenteil ge-
zeigt, dass der Rostschutz durch das Einbetonieren ein ungenii-
gender ist, da in vielen Fillen wegen mangelhaftem Verbund
Léngsrisse im Beton bei den Stahltrédgern festgestellt werden
konnten. Da bei uns Walztrédgerbriicken mit Betonfiillung meist
so ausgefiihrt werden, dass die untern Flanschen sichtbar bleiben,
ist die Feststellung von Leonhardt interessant, dass nach den
Erfahrungen in Deutschland entweder die Trédger ganz einbeto-
niert werden sollen, sodass die Querarmierung und die Biigel
unter den Walztridgern durchgefiihrt werden konnen, oder aber,
dass es zweckmissiger wire, die Tréger iiberhaupt moglichst
frei zu halten und die Quertrdger in Stahl auszufiihren. Die
Vorschldge im erwidhnten Aufsatz fiir Konstruktionstypen und
fiir die Ausfiihrung von einbetonierten Stahltragwerken — wenn
schon solche gewidhlt werden miissen — diirften bei uns all-
gemein bekannt sein, ebenso die vorgeschlagenen Berechnungs-
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methoden. Hingegen ist die Zusammenstellung einer Reihe von
Moglichkeiten von massiv, ohne Hohlrdume, einbetonierten Stahl-
tridgern bis zum Eisenbetonplattenbalken-Tragwerk auch fiir uns
aufschlussreich. Leonhardt hat in einer Tabelle fiir die verschie-
denen Typen, die fiir gleiche Belastung, Spannweite und Bau-
hohe berechnet sind, das Eigengewicht der Konstruktion, den
Stahlverbrauch und den Betonverbrauch pro m? Briickendecke
zusammengestellt.

Die verschiedenen kritischen Bemerkungen zu den bisherigen
Briickenausfilhrungen mit einbetonierten Walztrdgern und die
Vorschldge von Leonhardt fiir Verbesserungen haben insofern
fiir schweizerische Verhiltnisse nicht allgemeine Giiltigkeit, als
unsere Bahnverwaltungen die einbetonierten Walztrégerbriicken
nicht nach Tabellen rechnen, sondern in der Regel jeden ein-
zelnen Fall den Verhiltnissen entsprechend behandeln. Dies ist
wahrscheinlich auch der Grund, warum die Differenz zwischen
Messung und Rechnung beziiglich der Durchbiegungen bei uns
nicht so gross ist, wie sie Leonhardt angibt. Ausserdem legen
wir der Rechnung gewohnlich hohere zulidssige Beanspruchungen
der Stahltrdger zugrunde, um der Mitwirkung des Betons etwas
Rechnung zu tragen.

Bei Bauten fiir die Bahnen wird vielfach die Wahl der Bau-
weise auch durch die Frage beeinflusst, ob es sich um Bau-
arbeiten unter Aufrechterhaltung des Betriebes, oder aber ausser
Betrieb handelt.

In normalen Zeiten wird ja weniger der Stahlverbrauch
allein als die Wirtschaftlichkeit der Konstruktion bei der Wahl
der Bauweise massgebend sein. In dieser Beziehung geht aus
der Zusammenstellung von Leonhardt hervor, dass die Verbund-
bauweise gegeniiber der reinen Eisenbeton- und der reinen Stahl-
bauweise immer unwirtschaftlich ist, wenn nicht bei der Aus-
fiihrung in Eisenbeton ganz erhebliche Geriistkosten oder
betriebliche Schwierigkeiten in Rechnung gestellt werden miissen.
Von ganz besonderer Bedeutung ist aber die Forderung von
Leonhardt, dass der Beton unter keinen Umstdnden nur als
Fiillmittel behandelt werden soll, und es bedarf wohl keines be-
sonderen Beweises fiir die Behauptung, dass eine Bauweise, die
ausniitzbare Baustoffeigenschaften vernachlédssigt, unwirtschaft-
lich ist. J. Béchtold

Architekten-Semesterarbeiten an der E.T. H.

Im Anschluss und in Ergénzung unserer Berichterstattung
iiber jiingste Diplomarbeiten (in Nr.16) zeigen wir heute Einiges
als Beispiele aus der Arbeit der obern Semester an der Archi-
tekten-Abteilung an der E.T.H. Ueber die auf den vorliegen-
den Seiten gezeigten Plidne schreibt uns Prof. Salvisberg u.a.
was folgt:

SCHNIT A-A M. 12400

GRUNDRISS OBERGESCHOSS M 14400

Aus der Arbeit von
von cand. arch. K. Pfister =
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Perspektivischer Schnitt 1:80

«Die Aufgabe der Projektierung einer schweizerischen Indu-
strie- und Wohnstadt in den Bergen ist entstanden aus den
Zeitgeschehnissen, wo allerlei schweizerische Industrien an der
Grenze gefdhrdet liegen. Das gewéhlte Geldnde weist besondere
verkehrtechnische, topographische, klimatische und volkswirt-
schaftliche Vorteile auf: Flachland fiir Industrie, Siidwesthang
fiir Wohnen, guter Anschluss an Bahn und Strasse, billigere
Arbeitskrifte, windgeschiitzte, sonnige Wohnlage, einfache Kraft-
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