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Abb. 57.

Verldngerte Bollwerkpasserelle und neue Stiitzmauer

Die Bollwerkpasserelle (Abb. 57) war als Halbparabeltriger
(I = 31,4 m, 30 t, Schweisseisen) ausgebildet worden. Beide Trag-
werke (samt Treppenldufen) sind nach den heutigen Regeln
iiberbemessen. Dieser Umstand ermdglichte es, die Bollwerk-
Passerelle ohne wesentliche Verstirkung, in Anpassung an die
neuen Geleiseverhiltnisse beidseitig einfach um 3,2 m bzw. 1,4 m
zu verldngern und sogar zwei leichte Signalstege anzufiigen.
Im Gegensatz zur alten Stiitzmauer konnte man hier von der
weisen Vorsicht unserer Vorgédnger zehren. Die Arbeiten wurden
von H. Kissling, Eisenbau A.G., Bern, ausgefiihrt. In weitem
Umfang wurde elektrische Schweissung angewendet.

Die Postpasserelle (Zweigelenkbogen, I — 28,0 m, 46 t, Ab-
bildung 58) hétte ebenfalls weiter gespannt werden kénnen. Eine
Verlidngerung liess sich aber nicht durchfiihren, weil die For-
derung nach vermehrtem Lichtraumprofil unter der Briicke den
Ersatz der Bogen durch einfache Tréiger notig machte. Der neue
Ueberbau mit Signalstegen und Signalkérben wiegt 35 t und ist
in den Werkstdtten der Firma Wartmann & Co., Brugg, voll-
sténdig elektrisch geschweisst worden; die Stésse auf dem Bau-
platz sind dagegen genietet. Die Aufstellung erfolgt auf der
alten Passerelle, nachher wird der alte Bogenbau an die neuen
Balken aufgehéngt, dann entzwei geschnitten und als Alteisen
auf Bahnwagen abgelassen. Spiter, nach Erstellung der neuen
Widerlager, wird die neue Briicke in die endgiiltige Héhenlage
abgesenkt. Zur Erzielung einer freieren Sicht springen die Wider-
lager nicht wie iiblich liber die Stiitzmauer vor, sondern biegen
mit ihr in eine Flucht.

Die Gehwege bestehen aus Eisenbeton. Der Schutz gegen
das unbeabsichtigte Beriihren der Fahrleitungen erfolgt mit
Drahtnetzen aus Peralumandraht, die auf leicht auswechselbare
verzinkte Rundeisen aufgespannt werden.

Brennstoffragen in heutiger Zeit

Die Schwierigkeiten in der Brennstoffversorgung des kom-
menden Winters waren schon lange vorauszusehen und es haben
daher berufene schweizerische Verbinde rechtzeitig dazu Stel-
lung genommen und orientierend gewirkt. So ist an der General-
versammlung des Schweiz. Energie-Konsumenten-Verbandes im
Mérz 1fd. Jahres dessen Vizeprdsident Ing. Dr. E. Steiner auf
die Frage des Ersatzes von Brennstoffen durch elektrische
Energie eingetreten!), da in Zeiten von Verknappung der Kohlen-
einfuhr stets Forderungen eines moglichst weitgehenden Ersatzes
durch elektrische Energie und fiir Einschrdnkung des Energie-
exportes laut werden. Es wurde darauf hingewiesen, dass die in
der letzten Periode fiir Raumheizung eingefiihrten 2,2 Mio Tonnen
einen Wirmewert von rd. 17000 «Mia» (— Milliarden) Wéarme-
einheiten (WE) hatten, die einer Energiemenge von rd. 17 Mia
kWh ab Werk entsprechen und fiir die, nebenbei bemerkt, Heiz-
bzw. Wirmeerzeugungsmoglichkeiten von iiber 10 Mio kW ver-
fiighar sein miissten. Fiir sonstige Zwecke, Licht- und Kraft-
bediirfnisse werden zudem heute schon rd. 7,2 Mia kWh erzeugt,
sodass der ganze Landesbedarf einschliesslich elektrischer Hei-
zung rd. 24 Mia kWh betragen wiirde, wihrend auch nach Aus-
bau aller «aushauwiirdigen» Wasserkréfte nur rd. 20 Mia kWh in
der Schweiz verfiighar wéren. Auch weitgehende Unterstiitzung
durch Holzfeuerung konnte das Manko nicht decken; es kann

”T)i«ﬁer Schweiz. Energie-Konsument» Nr. 5, Mai 1940.

Abb. 58. Montage der neuen Postpasserelle auf der alten

also die inldndische eclektrische Energie, ohne ernste Stérungen
anderer Verwendungsnotwendigkeiten, nur zum geringen Teil
fiir Heizungszwecke herangezogen werden. Zudem ist nicht zu
vergessen, dass unsere Elektrizitdtswerke bereits stark belastet
sind und weitere Energiezuschiisse aus den zur Zeit in Bau be-
griffenen neuen Werken Rekingen am Rhein, Verbois an der
Rhone und Innertkirchen vor Anfang 1942 nicht zu erwarten
sind. — Was die Einschrankung des Energieexportes anbelangt,
muss darauf hingewiesen werden, dass er im Kompensations-
verkehr die unentbehrliche Einfuhr wichtiger Bedarfsgiiter
ermoglicht, und dass {iberdies langfristige Vertrige mit den
Abnehmern eine vollstdndige und sofortige Einstellung aus-
schliessen. Es ist daher nicht darauf zu hoffen, den Brennstoff-
mangel durch vermehrte Heranziehung elektrischer Energie zu
iiberwinden; nur beschridnkte Moglichkeiten rationeller Energie-
verwertung flir Wirmezwecke konnen weiter ausgebaut werden,
wie die Speicherung von Nacht- oder Abfallstrom in Elektroéfen,
die weitere Entwicklung der sogenannten Wirmepumpe?) und
dhnliches.

Im weiteren hat Prof. Dr. P. Schlipfer (E.T.H. Zirich) am
4. Juli d. J. im Schosse des Schweiz. Vereins von Dampfkessel-
besitzern3) das Thema der Brennstoffversorgung behandelt und
einleitend festgestellt, dass sich die Einfuhr von Brennstoffen
mit rd. 67°/, auf Steinkohlenbriketts, rd. 259/, auf Koks und rd.
8%/, auf Braunkohlenbriketts verteilt. An diesem Gesamtver-
brauch sind Hausbrand und Gewerbekohle mit 41°/, die Indu-
strie mit 31°/, die Gaswerke mit 22 "/, und die Bahnen, dank
entlastender Wirkung der weitgehenden Elektrifikation, nur noch
mit 6/, beteiligt. Der Vorratsanteil der genannten Verbraucher-
gruppen am eigenen Jahresbedarf, der in der heutigen Lage von
besonderer Wichtigkeit ist, war nun aber Anfang Mai d. J. sehr
verschieden und betrug bei Hausbrand- und Gewerbekohle rd.
199/, bei der Industrie 61 °/y bel Gaswerken und Bahnen 46 bzw.
809/, oder als Mittel 42"/ des Gesamtverbrauches. Es zeigt sich
somit, dass der Vorratsanteil der grossten Konsumentengruppe
(Hausbrand und Gewerbe) am geringsten war. Eine Verbes-
serung ist erst seit dem kiirzlichen Abschluss des neuen Handels-
abkommens mit Deutschland wieder mdéglich geworden, das im
Vorjahr noch 44°/ unseres Landesbedarfes gedeckt hat. Sein
heutiges Kontingent ist unsicher; Frankreich, Belgien und Holland
mit weiteren 409/, (15, 14 und 11°/ ) kommen vorldufig als Liefe-
ranten nicht mehr in Betracht und auch Polen mit 5/, und
England mit 10"/, sind ausgeschaltet. Ausser deutschen Kohlen
konnten nur noch amerikanische, allerdings mit relativ hohen
Preisen eingedeckt werden, doch ist bei diesen die Transport-
frage génzlich ungeldst. Alle diese Feststellungen zeigen, dass
bei zum Teil ungeniigenden, zum Teil nicht sehr reichlichen Vor-
rdten, die Verknappung der Kohlenversorgung andauern bzw.
sich verschlechtern wird, und daher die dieser Sachlage ent-
sprechenden Massnahmen getroffen werden miissen.

Behordlicherseits wurden alle Industrien mit iiber 60 t Jahres-
bedarf an Industriekohle ab April 1940 der Rationierung unter-
stellt und ihnen, ohne Riicksicht auf ihre Vorrite, 259/, dieses
Bedarfes zugesprochen. Die Ablieferung selbst dieser geringen
Menge war jedoch in den wenigsten Fillen mdglich und es zwang
die weitere Verschlechterung der Zufuhr zum Bundesbeschluss

?) Vgl. die Zlircher Rathausheizung in «SB8Z» Nr. 6 und 7, August 1940.
8) «Der Schweiz. Energie-Konsument» Nr.8, August 1940.
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vom 8. Juni 1940 iiber einschridnkende Verwendungen von festen
und fliissigen Kraft- und Brennstoffen, Gas und elektrischer
Energie, mit weitgehenden Vollmachten an das Volkswirtschafts-
departement als Vollzugsbehorde. Im Artikel 1 dieses Beschlusses
sind im Interesse eines moglichst sparsamen und zweckmaéssigen
Verbrauches vorgesehen: ginzliche oder zeitweise Betriebsein-
stellungen von Beleuchtungs-, Heiz-, Koch-, Warmwasserberei-
tungs-Anlagen und motorischen Einrichtungen; Oeffnungs- und
Schliesszeiten fiir Geschéfte aller Art, fiir offentl. und private
Betriebe und fiir Unterrichtsanstalten; rationelle Ausniitzung
aller verfiigharen Energie- und Wé&rmequellen; Verwendung
hydraulisch, an Stelle von kalorisch erzeugter Energie bei wenn
notig zeitlich befristeten Ausnahmetarifen. Diese behérdlichen
Massnahmen sind am 1. Juli insofern noch verschédrft worden,
als in Bezug auf die Lagerhaltung die Kohlenabgabe auf !/, des
Jahresbedarfes herabgesetzt wurde und zwar beschridnkt auf
Firmen, deren Vorrdte unter sechsmonatlichem Eigenbedarf liegen.

Zur besseren Ueberwindung in der Beschaffungsschwierig-
keit von Industriekohle wurde auch eine Aushiilfe aus den Be-
stdnden der Gaswerke in Erwédgung gezogen, jedoch wieder fallen
gelassen, weil diese sonst ihre Aufgaben im Rahmen der Schweiz.
Wirtschaft (Teer- und Benzolgewinnung) nicht mehr hitten
erfiillen koénnen. Die Schwierigkeiten flir die Industrie liegen
ferner auch darin, dass die Entwicklung der letzten Jahre im
Kesselbau zu klassierter Kohle drédngte, deren heutige Beschaf-
fung schwer moglich ist. Alle Umstellungsmoglichkeiten auf
erhéltliche Sorten sind daher untersuchenswert, auch muss
die eigene Umarbeitung von Stiick- auf die meist benétigte
Nusskohle mittels der im Lande vorhandenen Brech- und Sor-
tierungsanlagen gepriift werden.

Den inldndischen fossilen Brennstoffen, wie Walliser Anthra-
zite, Schieferkohle und Torf, kommt bei deren geringer Menge
und auch Qualitdt keine nennenswerte Rolle zu.

Dem Ersatz durch Brennholz ist leider zu spidt die gebiih-
rende Aufmerksamkeit gewidmet worden und es fehlen genii-
gende Lager. Ob es bei der Monate dauernden Zeit vom Schlag
bis zur Verwendungsmoglichkeit gelingen wird, noch rechtzeitig
geniigende Mengen als Ersatz fiir Industrie- oder Hausbrand-
kohle beschaffen zu konnen, erscheint vorldufig fraglich.

Auf die Aussichtslosigkeit einer weitgehenden Heranziehung
von elektrischer Energie als Kohlenersatz ist schon eingangs
hingewiesen worden. Es konnte hochstens noch, wie im ersten
Weltkrieg, die Elektrifizierung iiberall dort verlangt werden,
wo sie bei rationeller Stromausniitzung keinen oder geringen
Schwierigkeiten begegnet.

Alle behordlichen Vorschriften fithren aber nur dann zur
hochstméglichen Wirksamkeit, wenn sie von allen Beteiligten
verstdndnisvoll unterstiitzt und geférdert werden. In industriellen
Betrieben sind den verantwortlichen Organen alle Verlustquellen
zur Geniige bekannt, die z. B. aus nicht richtiger, ungedeckter
Lagerhaltung der Kohlen, durch unterlassene Brennstoffunter-
suchungen bei einem nicht zu umgehenden Provenienzwechsel,
aus Mangel genauester Verbrauchskontrolle, in Feuerbedienung
und Feuerfilhrung der Kessel, durch Wirmeverluste in Vertei-
lungs- und Verbrauchsleitungen entstehen kénnen. Es liegt daher
bei den Genannten, durch gewissenhafte Ueberwachung aller ein-
schldgigen Momente zu den notwendigen Einsparungen beizu-
Itragen. Es braucht aber noch mehr. Die vorliegenden Feststel-
ungen zeigen die ernste Lage der Brennstoffversorgung des
Landes, und daher muss die strikte Einhaltung aller Sparmass-
nahmen nicht nur in Industrie und Gewerbe, sondern von der
Allgemeinheit im Verbrauch von elektrischer Beleuchtung, Kraft-
strom und hauptsédchlich Warme gefordert werden. M. Naeff

Kolbendampfmaschinen der SLM-Winterthur
fiir industrielle Heiz-Kraft-Betriebe

Wie in Bd. 115, S. 291 dieser Zeitschrift dargelegt wurde,
kann die Warmewirtschaft industrieller Betriebe namhaft ver-
bessert werden, indem der fiir Warmezwecke erforderliche Dampf
zundchst in Gegendruck- oder Entnahmedampfmaschinen zur
Arbeitsleistung herangezogen wird. War bis vor einem Jahre
noch der Konkurrenzkampf die Ursache einer intensiven Ent-
wicklung in dieser Richtung, so ist es heute die zur Lebensfrage
gewordene Brennstoffersparnis, die manchen Betrieb zur Reor-
ganisation seiner Wédrme- und Kraftanlagen nétigen wird. Auch
die Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrile Winterthur hat
sich diesen Problemen gewidmet und eine stehende, schnellau-
fende Gleichstromdampfmaschine geschaffen, die dank ihrer
Anpassungsfdhigkeit an verschiedene Frischdampfdriicke bis zu
20 at und verdnderliche Gegendriicke in der Lage ist, den Be-
diirfnissen weiter Industriekreise gerecht zu werden. Diese Neu-

konstruktion stiitzt sich auf die mit der grossen 100 at-Dampf-
maschine von 1500 PS der SLM gemachten Erfahrungen, die
im Jahre 1937 bei der Soc. Alsacienne de Constructions Méca-
niques in Mulhouse aufgestellt wurde, und iber die in Bd. 109,
S. 123* Obering. H. Nyffenegger eingehend berichtete. Gelang
es damals bei jener Erstausfiihrung trotz héchsten Frischdampf-
druckes, hoher Ueberhitzung und abnormal hohen Gegendruckes,
die Erwartungen des Auftraggebers voll zu befriedigen, so ist
bei den in allen Teilen geméssigten Betriebsdaten, wie sie in
unserer Industrie normalerweise vorliegen, umso mehr Gewdhr
fiir ein einwandfreies Arbeiten gegeben. Tatsédchlich ergaben die
vom Schweiz. Verein von Dampfkesselbesitzern durchgefiihrten
Abnahmeversuche an einer von der SLM erstellten industriellen
Heizkraftanlage sowohl fiir den Kessel, als auch fiir die 100 PS-
Maschine so gute Resultate, dass die Umstellung auf Heizkraft-
betrieb sich vollauf rechtfertigte. Der Kesseldruck betrdgt bei
dieser Anlage 15 atii, der Gegendruck 0,5 bis 1,5 atii, und die
mit iiberhitztem Dampf von 300 bis 320 ° C beaufschlagte Maschine
lduft mit 500 U/min. Die Konstruktion, insbesondere auch die
Steuerung ist weitgehend die selbe, wie sie bei der 100 at-
Maschine dargestellt ist. Wie jene besitzt auch die neue Einheits-
maschine neben den Auslasschlitzen noch einen gesteuerten
Hilfsauslass, der eine Anpassung an stark verdnderliche Gegen-
driicke gestattet. Mit diesem Hilfsauslass ist es auch moglich,
die Maschine bei einstufiger Expansion als Entnahmedampf-
maschine laufen zu lassen. Dabei wird der Abdampfstutzen im
Anschluss an die Auslasschlitze mehr oder weniger gedrosselt
und wihrend der Kompressionsperiode durch den auf beliebigen
Entnahmedruck einstellbaren Hilfsauslass Dampf entnommen.
Die dussere Form der auch fiir wesentlich grossere Leistungen
ausfithrbaren Maschine ist aus Abb. 1 ersichtlich. Nach 700 Be-
triebstunden hat man die dargestellte 100 PS-Maschine erstmals
revidiert. Sie konnte ohne irgendwelche Nacharbeiten nach zwei
Tagen wieder in Betrieb genommen werden.

Den Benjamin unter ihresgleichen stellt eine Gleichstrom-
dampfmaschine dar, die die SLM fiir eine Macadam-Aufberei-
tungsanlage gebaut hat. Bei dieser wurde zum Wéirmen der
Mischung frither Frischdampf verwendet, widhrend ein Verbren-
nungsmotor die Mischtrommel und die {iibrigen maschinellen
Einrichtungen antrieb. Heute hat diese Dampfmaschine den
Motor abgelost und ihr Abdampf reicht aus zur Deckung des
Wirmebedarfes. Auf diese bemerkenswerte Anlage wird die
«SBZ» demnéchst zuriickkommen. E. Habliitzel

Abb. 1.

Schnellaufende Gleichstrom-Gegendruck-Dampfmaschine
von 100 PS der SLM-Winterthur



	Brennstoffragen in heutiger Zeit

