Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 115/116 (1940)

Heft: 11

Artikel: Die Wasserwirtschaft der Franzdsischen Rhonestrecke und das
Kraftwerk Génissiat

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-51247

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 18.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-51247
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

14. September 1940

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

125

Abb. 11. 80 t-Ziehpresse «Jenny» fiir Hohlkorper mit aut. Zufiihrtisch

2. Bei Grossgewdlben stellen sich Probleme, fiir deren Losung
ofters die versuchstechnischen Grundlagen fehlen, so z. B. fiir die
Torsionswirkungen und rdumlichen Spannungsverhéiltnisse, ins-
besondere bei Hohlformen.

3. Die Genauigkeit der Ausfithrung von Grossgewdlben ist
vor dem Bau festzusetzen und durch Nachmessungen zu bestim-
men. Der Eisenbetonbau muss lernen, die im Stahlbau klassisch
gewordene Genauigkeit der Ausfithrung zu erreichen 17).

4. Die Ausfiihrung eines mittelgrossen Gewdlbes, das aus-
reichend {iibersehen und vermessen werden kann, sollte dazu
dienen, den erwdhnten Problemen griindlich nahezutreten. Das-
selbe sollte auch bei andern Bauten, wie bei besonderen Platten-
und Scheibenanordnungen geschehen.

5. An die Lehrgeriiste fiir grosse Wolbbriicken miissen
rechnerisch und baulich hohe Anforderungen gestellt werden.
Nur dann bieten Theorie und Versuch den erwarteten Riickhalt.
Die Holzverordnung sollte iiberarbeitet werden, weil sie sich von
den tatsdchlichen Verhéltnissen zu sehr entfernt. Das Holz der
Lehrgeriiste ist als wassergesittigt anzunehmen, sofern nicht
Schutzanstriche in trockenem Zustande ausgefiihrt werden. Die
Gewdhrleistung einer mehr als mittleren Giite des Holzes ist
nicht mdoglich, besonders bei grossen Holzmengen und rasch
gefassten und zur Durchfithrung gelangenden Bauentschliissen.
Die Sicherheit unter Beachtung der notwendigen Abziige an den
Holzquerschnitten sowie der Exzentrizititen kann mit 2 bis 21/,
als ausreichend angesehen werden, auch fiir Knicken der Einzel-
teile und des ganzen Bogens..

19) S. American Concrete Instit. Nr. 5, 1940, Tolerances in Bldg. Constr.

Abb. 12. Prizisions-Kaliber Micro-Maag

6. Die Zusammenarbeit der bogenférmigen Lehrgeriiste mit
den Ringen eines Gewdlbes ist bei uns und anderwérts nach-
gewiesen?’). Durch einfache Vorkehren ldsst sich der Zusammen-
hang sichern und vermehren.

7. Die ringweise Ausfiihrung erfordert langwierige Berech-
nungen (Verteilung der Gewichte, Verkehrslasten, sowie Einfliisse:
wie Temperatur, Schwinden, Feuchtigkeit) inbezug auf die Zu-
sammenarbeit von Geriist und Gewdlberingen. Dies ist auch not-
wendig wegen der Bestimmung allfdlliger Zugspannungen auf
der Oberseite der Ringe. Da die Ringe nur in Abschnitten beto-
niert werden konnen, dndern sich mit fortschreitender Erhértung
die Berechnungsysteme?®!); dieser Einfluss sollte kiinftig noch
abgekldrt werden. Eine weitere schwierige Berechnung bilden
die Vorgidnge beim Aufpressen, bzw. die Bestimmung der Reak-
tionen zwischen Lehrgeriist und Gewdlberingen.

8. Grosse Wolbbriicken sollten kiinftig nicht mehr in Angriff
genommen werden, bevor sdmtliche Detailpldne und Berech-
nungen vorliegen, es sei demn, dass dem entwerfenden Ingenieur
ohne Vorbehalte die notwendigen Hilfskrédfte zur Verfiigung
gestellt werden®?). Aber auch dann darf die Forderung rascher
Baufortschritte nicht vor eine gute Entwurfsausbildung gestellt
werden. Diese Sachlage schliesst Submissionswettbewerbe aus,
da geniigende Vorbereitungen fiir ausserordentliche Bauten durch
die dabei und bei der Ausfithrung iiblichen Gepflogenheiten
zunichte gemacht werden.

*

Die vorstehenden Darlegungen mussten mit Riicksicht auf
den zur Verfligung stehenden Raum und die gegenwértigen Ver-
héltnisse moglichst kurz gehalten werden. Der Verfasser ist
aber gerne bereit, falls anderswo der Bau einer grossen Wolb-
briicke beabsichtigt ist, im Rahmen des Moglichen {iiber alle
technischen Fragen weitern Aufschluss zu geben.

Die Wasserwirtschaft der franzosischen
Rhonestrecke und das Kraftwerk Génissiat

Die Ausniitzung der Rhone auf der 500 km langen Fluss-
strecke von der Schweizergrenze bis zur Miindung in das Mittel-
meer und zwar fiir Zwecke der Kraftgewinnung, Schiffahrt und
Bewisserung, ist in rationeller Weise als einheitliches Unter-
nehmen in Angriff genommen worden. — Bereits im Jahre 1933
wurde zu diesem Zwecke die «Compagnie Nationale du Rhéne»
(C.N.R.) als gemischtwirtschaftliche Ge-
sellschaft gegriindet, mit je !, Aktien-
beteiligung seitens des Seinedeparte-
ments mit der Stadt Paris, der Société
Nationale des Chemins de Fer, der an

_'\ a7 _,,; —

Abb. 49. Trigerdecken des Loses 5 auf Eisenbeton-Pendelwiinden.
verstirkt durch aufgeschweisste Lamellen aus St 44

Durchgehende Triiger Die 100,

die Rhone angrenzenden Departements
und der an der Kraftausniitzung interes-
sierten Industrie !). Der franzosische
Staat selbst besitzt keine Gesellschafts-
anteile, garantiert jedoch den Zinsen-
dienst des Obligationenkapitals.

20) Vergl. «Beton und Eisen» 1939, Nr. 6,
Briicke iliber den Rio Tieta.

21) Um nicht zu viele Berechnungssysteme
zu erhalten, empfiehlt es sich, in jedem Ring
Fugen offen zu lassen, und diese ringweise
jeweilen in einem Male zu schliessen.

22) Die Bedeutung dieser Forderungen und
obiger Folgerungen geht auch aus dem Ein-
sturz des Lehrgeriistes der Sanddbriicke her-
vor. «SBZ» Bd. 115, Nr. 3, 20. Jan. 1940.

1) Bd. 99, S. 315 (1932); Bd. 103, S. 111 (1934).
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Die klare und gescheite Zusammenfassung
in eine einheitliche Organisation, ferner die
Grosszligigkeit in der Ldésung der einzelnen
Probleme zeugt von bemerkenswertem orga-
nisatorischem Konnen und volkswirtschaft-
lichem Weitblick. Wenn die politischen Ver-
hiltnisse nicht storend wirken, so diirfte dem
Unternehmen eine erfolgreiche Entwicklung
bevorstehen.

Fiir die Wasserkraftnutzung sind 20 Werke
vorgesehen, davon 7 oberhalb und 13 unterhalb
von Lyon, die zusammen rd. 90 9/, des 330 m
betragenden Totalgefdlles mit einer Ausbau-
kapazitdt von rd. 1 Million kW ausniitzen und
eine jdhrliche Produktionsméglichkeit von
nahezu 9 Milliarden kWh (Schweiz 1938/39:
7,13 Milliarden kWh) haben. Dabei sind die
Werke oberhalb Lyon, mit einem im Mittel um
50°/, billigeren kWh-Preis, denen unterhalb
Lyon wirtschaftlich iiberlegen. Vor allem be-
deutet das in der Rhoneschlucht der Fluss-
strecke Bellegarde-Culoz liegende Werk Génis-
siat die hochstwertige Anlage der franzosi-
schen Rhone iiberhaupt. Seine Ausfiihrung
wurde daher als erste schon im Sommer 1936
in Angriff genommen und trotz Krieg nicht
unterbrochen. Der 23 km lange Stausee reicht
von der Sperrstelle, 7 km unterhalb Bellegarde,
bis zur Schweizergrenze und wird bei seinem
verhéltnisméssig geringen Speicherraum von
rund 52 Millionen m? filir Zwecke des Tagesausgleichs verwen-
det, da flir den Wasserhaushalt iiber ldngere Zeitperioden der
oberhalb liegende Genfersee ausgleichend wirkt.

Abb. 5.

Die zur Ausfiilhrung gelangende Anlage (Abb. 1) besteht in
Abweichung von dem, an den Typus des Boulder-Kraftwerks 2)
sich anlehnenden Vorprojekt ®) aus einer im Grundriss leicht
gewdlbten Gewichtmauer, mit dem unterhalb liegenden, einen
Teil der Talsperre bildenden Maschinenhaus. Die Gewichtmauer
wurde gewédhlt, weil sich durch vergleichende Untersuchungen
fiir eine Gewdlbemauer bei dem U-férmigen Talprofil der Bau-
stelle keinerlei Vorteile ergaben. Die Gesamthohe der Mauer
(Abb. 3) ab tiefster Fundamentsohle betrdgt rd. 106 m, wobei in
Talmitte der anstehende Fels 20 bis 25 m unter der heutigen
Flussohle liegt. In Anpassung an diesen Profilverlauf und sonstige
bauliche und konstruktive Griinde wird die Sperre in sechs Teile
zu je 20 bis 25 m Breite unterteilt. Die Mauerkrone ist 5 m iiber
Normalstau auf Kote 335,70 angeordnet. Am rechten Ufer liegen
fiir Betriebsbediirfnisse ein offener, rd. 670 m langer Hochwasser-
Entlastungskanal mit 150 m? mittlerem Durchflussquerschnitt
und der fiir spidteren Ausbau vorgesehene Schiffahrtskanal mit
einer Schleusentreppe von drei Schleusen zu je 22 m Hubhohe.
Eine zweite Abfuhrmoglichkeit fiir Hochwasser bei Betrieb bildet
ein Tunnel am linken Ufer, dessen Eintrittschwelle 36 m unter
Stauhohe liegt und der ausserdem auch fiir Beckenentleerungen
dient. Er entwéssert in einen tieferliegenden Umgehungstunnel,
der, wie ein gleicher am rechten Ufer, mit Eintrittschwelle auf
Kote 263,25 der Rhone-Umleitung wihrend der Bauausfithrung
dient. Die Hochwasserableitungen haben mit dem Betriebswasser
eine Kapazitdt von 4300 m3/s, das ist das doppelte der seit 300
Jahren beobachteten katastrophalen Hochwasser.

Im Maschinenhaus (Abb. 3) werden zur Ausniitzung des
mittleren Gefélles von 66 m in vier Gruppen 260000 kW installiert,
die spiter durch zwei weitere Einheiten um 130000 oder 160 000 kW
erhoht werden sollen. Die totale jdhrliche Energieproduktion des
ersten Ausbaues wird mit 1500 Mio kWh, jene des Vollaus-
baues mit 1800 Mio kWh genannt, das sind rund 10 °/, des ge-
samten franzosischen Bedarfs. Bei einem mittleren Sommer-
wasser der Rhone von 600 m3/s wird die Schluckfdhigkeit der
Zentrale im ersten Ausbau 400 m3/s und im Vollausbau 900 m3/s
betragen. Fiir die Wasserzufuhr zu den Turbinen sind in die Stau-
mauer Druckleitungen von 5,75 m Durchmesser eingebaut. Abge-
deckt wird das Maschinenhaus mit einer, hinsichtlich Luftschutz
3 m starken armierten Betondecke, die sich durch ihre Form-
gebung auch fiir die Abfithrung von, die Mauerkrone allenfalls
iiherstromendem Wasser eignet.

Die Werkausfiithrung wurde in zwei Teilen vergeben: zuerst
alle Bauplatzinstallationen mit Geleiseanschliissen, Zufahrtstras-
sen, Dienstbriicken, Kabelkranen, Rhoneumleitungen, Unterkiinf-
ten usw., und in zweiter Linie alle definitiven Bauwerke. Die
Installationen allein sind mit rd.100 Mio franz. Franken budgetiert.

2) Bd. 99, S. 81* (1932). — %)Bd. 110, S. 326* (25. Dez. 1937)

«Massif de coupure amont» aus Westen mit den Einldufen der Umleitstollen

Deren wichtigsten und interessantesten Teil bildet das
Problem der Umleitung der grossen Wassermengen der Rhone
durch die beidseitigen Tunnel bezw. die primére Flussabsperrung.
Dazu hat man das fiir kleinere Verhiltnisse bewdhrte System
einer Dammschiittung in gleichméssig iiber die Flussbreite ver-
teilten sukzessiven Erhohungen mit geeignetem Material bei
stetiger Ueberstromung (die Umlaufstollen blieben vorerst durch
leichte, absprengbare Betonmauern gesperrt) herangezogen. Der
Dammschiittung gingen, in Anbetracht der grossen abzudrosseln-
den Wassermengen und des leicht abschwemmbaren Alluviums
des Flussbettes, sehr griindliche und interessante flussbauliche
Modellversuche iiber Grosse und Zusammensetzung des Schiit-
tungsmaterials voraus. Fiir die wdhrend der Ableitung in Betracht
kommende Zeitperiode schwankte die Wassermenge zwischen 140
und 300 m?/s und es ergab sich fiir diese Verhiltnisse als am
besten geeignet ein Steinmaterial von 10 bis 400 kg Stiickgewicht,
das Ortlich gewonnen werden konnte. Die damit ausgefiihrten
Schiittungen, die durch anfénglich eingeworfene tetraéderformige
und verankerbare Eisenbocke (Abb. 4, links) noch besser stabili-
siert wurden, haben auch Abflussmengen von 800 m3/s Stand
gehalten. Die flussabwirts gelegene Dammbodschung hat sich mit
einer Neigung von 14°¢/, eingestellt. Vor den beiden, die Baustelle
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. ¢ Einlaufschiitze

! d Liiftung
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Abb. 3. Talsperren-Kraftwerk Génissiat. — Schnitt 1 : 1300
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Abb. 4.

abschliessenden Schiittungen (vergl. Abb. 2, Massifs de coupure)
wurde zuerst die untere (Abb. 4) und in deren Stau sodann die
obere (Abb.5) ausgefithrt und zwar erstmalig bis auf Kote 269
(9 bis 10 m hoch) von den auf Hohe 272,25 liegenden Fahrbahnen
der beiden die Rhone iiberspannenden Bogenbriicken aus. Diese
Briicken sind zur Aufnahme von Horizontalschiiben bis 1000 t
bemessen, weil sie die flussaufwérts von ihnen geschlagenen
eisernen Spundwénde zu stiitzen haben. Eine erste Erhohung der
Didmme, behufs Umleitung normaler Hochwasser, geht bis Kote
275,50. Da der anstehende Fels an tiefster Stelle ungefdhr auf
Kote 249 liegt, miissen die nur in Lingen von 20 m lieferbaren
Spunddielen durch Schweissung verldngert werden.

Bei den bedeutenden Abschlusshéhen musste auch der Unter-
grunddichtung grosste Sorgfalt gewidmet werden. Sie geschah
durch Injektionen von Zement und spéter mit Natronwasserglas-
16sung zwischen Schiirzen aus Lehm. Um die Baugrube auch
gegen grosste Hochwasser (2000 m?/s) zu schiitzen, ist in wei-
terer Bauetappe noch eine Erh6hung der oberen Flussabriegelung
bis auf Kote 283,50 beabsichtigt. Nach Fertigstellung der Spund-
wandabschliisse und Trockenlegung der Baugrube wird riick-
wirts des oberen Schiittungsfusses eine auf Fels abgesetzte
Beton-Bogensperre mit Kronenhohe auf Kote 274,50 eingebaut,

(335,701
1

Retenue normale (33071 fk

—

Massif de coupure

amont

Batardeau-voute

(274,50)

Abb. 2. Lingsschnitt 1:3000 durch die Baustelle.
¢ Filterbrunnen,

b Spundwinde, d allfidllige Dichtungsschiirze

<,
S
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Massifde

«Massif de coupure avaly und Miindung des rechtsufrigen Umleitstollens, aus Siiden

S R

a Miindungen der Umleitstollen,

die die Wasserverluste durch den Damm von
der Mauerbaustelle fernhalten soll. Die ge-
nannten Dammschiittungen bis Briickenhohe
erforderten bei einer mittleren Tagesleistung
von 1000 bis 1600 m? eine Totalkubatur von
39000 m3. Der damit erzielte Aufstau geniigte
zur Abdridngung der Rhone in die schon friiher
erwdhnten beidseitigen Umlauftunnel.

Deren Profil und Gefille sind ebenfalls in
Modellversuchen {iberpriift worden. Die ge-
eigneteste Losung bei schiessendem Abfluss
mit 650 bis 700 m3/s Leistung ergab wohl einen
Wassersprung von 3 m Hohe, der aber in das
fiir diesen Grenzfall geschaffene offene Kanal-
stiick unterhalb der Tunnel verlegt werden
konnte. Das Léngsgefélle betrdgt 49/, mit
entsprechenden Erhéhungen in den Kurven.
Die gewéhlte Abflussart bedingte ein gedriick-
tes und breites Profil mit dem bedeutenden
Lichtraum von 80 m? (doppelspuriger Eisen-
bahntunnel 40 bis 45 m?2!). Die Tunnel erhiel-
ten eine 40 cm starke Betonauskleidung mit
leichter Armierung in der Sohle, doch er-
scheint es fraglich, ob diese dem  Geschiebe-
gang bei hthern Wasserstdnden mit Geschwin-
digkeiten bis 10 m/s gewachsen ist!). Bei
einem Aufstau bis Kote 275 oder 13 m ob NW
und einer Fiillhéhe von 6 m konnen die Um-
lauftunnel ein HW von 1400 m3/s abfiihren, und
bei Dammhohe 285 wire die Baustelle auch
gegen grosste HW geschiitzt, weil die Schluckfidhigkeit der so-
dann unter Druck stehenden Tunnel (13 m iiber Scheitel) diesen
Anspriichen geniigt.

Die Beendigung der vorbereitenden Arbeiten ist auf Ende
des laufenden Jahres angenommen. Zur Beleuchtung der méch-
tigen Bauwerke seien zwei Ziffern genannt und zwar: Fundament-
aushub fiir Sperre und Maschinenhaus mit rd. 1000000 m3 und
Beton mit rd. 700000 m3. Ein Grossteil des Aushubes muss dabei
auf die 100 m iiber der Rhone gelegenen Uferplateaux deponiert
werden, wofiir mehrere Kabelkranen und ein Lastautotransport
auf den 6 m breiten Zufahrtstrassen vorgesehen sind. Zur Ver-
einfachung des Energieabtransportes hat sich die C.N.R. an den
in Betracht kommenden Gesellschaften des Rhonetals finanziell
beteiligt, die liber 150 kV-Fernleitungen bis Marseille verfiigen.
Sie besitzt ferner Aktienmehrheit der «Union pour le transport
de I'’énergie du Rhone & Paris» und damit die Beniitzungsméglich-
keit auch von deren Leitungen. Weiter stehen z.Z. Fernleitungen
von 220kV nach Lyon und Creusot im Bau und es wird auf den Zeit-
punkt der Ende 1943 erhofften Werkbeendigung auch die 220 kV
Leitung Génissiat-Paris dem Betrieb iibergeben werden kénnen.

Hinsichtlich der Schiffahrt besteht die Konzessionsverpflich-
tung der C.N.R. zur Schaffung einer grossen Hafenanlage in
Lyon (Port Edouard Herriot) als vorldu-
figem Endpunkt der Grosschiffahrt auf
der Rhone. Der dazugehorende 700 m
lange Stichkanal und ein dem Kohlen-
umschlag dienendes Hafenbecken von
500 m Lénge und 80 m Breite konnten
bereits im Mérz 1938 dem Betrieb iiber-
geben werden; eine zweite Hafenanlage
gleicher Grosse ist heute nahezu fertig
gestellt. Zu Anfang des genannten Jahres
begannen auch, in Gemeinschaft mit dem
franzosischen Staat, die Arbeiten fiir
die Verbesserung der Schiffahrtsrinne

I Mé;ézfge coypure .

TR

— - zwecks Leistungserhohung der Rhone-
A B, - Echelle schiffahrt, die auf 3 Mio t/Jahr gestei-
\L}@\\’,_ 0 20 40 §0 80 W00m gert werden soll (Jahresumschlag des

Rheinhafens Basel 1938 2,7 Mio t). Die
bis heute erreichten Resultate sind be-
reits durchaus befriedigend.

Im zukiinftigen Ausbau der Rhone-
schiffahrt Lyon-Schweizergrenze, in wel-
cher Strecke das vorbeschriebene Werk
Génissiat mit seiner dreistufigen Schleu-

) Perp:snat

582} <

Abb. 1. Lageplan 1:6000 des Kraftwerkes Génissiat (aus «Génie Civil»)

sentreppe liegt, solldanniiber die schwei-

4) Beim Umleitstollen am Pfaffensprung
des SBB-Kraftwerks Amsteg wurden in der mit
Granitquadern ausgekleideten Sohle innerhalb
einer Hochwasserperiode Ausschleifungen bis
zu mehreren Zentimetern beobachtet ! Niheres
hieriiber siehe bei H. Studer in «SBZ» Bd. 86,
S. 234* (7. Nov. 1925).

—dcces / ]

Ch

& _fen SNCF



128

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 116 Nr. 11

zerischen Werke Chancy-Pougny und Verbois der Genfersee er-
reicht werden. (Né&heres im illustrierten Artikel von Ing.P.Calfas
in «Le Génie Civily, Nr. 2996/97 Januar 1940, und in dem, im
XX. Jahresbericht des Schweiz. Rhone-Rhein-Schiffahrtsverban-
des erschienenen Vortrag vom techn. Direktor der C.N.R., Ing.
M. P. Delattre, am 9. Juni 1939 in Ziirich.)

MITTEILUNGEN

Von unserm Eisenbahnverkehr mit Frankreich. Die Station
Bouveret am Genfersee, frither ein stiller Winkel, ist heute der
einzige Grenziibergang der SBB nach Frankreich und damit dem
«freien» Weltmeer. Im Zuge der Schlacht um Frankreich im
Juni d. J. stellte ein Grenzbahnhof nach dem andern den Ver-
kehr ein, zuletzt Bouveret am 19. Juni. Erst am 9. Juli kam da-
selbst der Verkehr wieder in Gang und entwickelte sich rasch
zu einem Hochbetrieb, wie ihn die kleine Station mit ihren drei
Zugsgeleisen und sechs Abstell- und Verladegeleisen seit ihrem
Bestehen nie erlebt hat. Das «<SBB Nachrichtenblatty vom August
berichtet dariiber; tédglich kamen etwa 140 Wagen in die Schweiz
und ebenso viele fuhren mit Exportgiitern aus. Der Verkehr in
unser Landesinneres bedingte zum gréssten Teil eine Spitzkehre
in Martigny, sodass auch das Personal dieses Bahnhofes seit
zwei Monaten stark iiberlastet ist. — 70 bis 80 Wagen téglich
(ein und aus) wurden auch im Kopfbahnhof Genf-Eaux-Vives
der SNCF abgefertigt. Seine Téatigkeit umfasste in letzter Zeit
den mengen- und wertméssig recht bedeutenden Verkehr Frank-
reich-Genf und umgekehrt, sowie den ganzen schweizerischen
Postverkehr mit grossem Ueberseeanteil. — Nicht nur sind die
genannten Bahnhofe zu klein fiir so starken Verkehr, sondern
auch die durchwegs einspurige Strecke von Annemasse iiber
La Roche nach Annecy und Aix-les-Bains ist fiir Giiterverkehr
ungeeignet, sie hat zahlreiche lange und steile Rampen bis zu
20°/,. Die franzosische Verwaltung erleichtert den Betrieb soviel
sie kann, doch hat ihm leider die Sprengung des Viaduktes bei
Evires vor zehn Tagen eine neue Erschwerung und Verzogerung
gebracht. Damit erh&lt unsere ohnehin schon schwierige Ver-
sorgungs- und Exportlage einen neuen Schlag.

Stahlkonstruktion eines Presswerkes. Offenbar fiir Riistungs-
zwecke bestimmt und daher mit Zdusserst knapp bhemessenen
Lieferterminen vergeben, wurden die Stahlkonstruktionen eines
im «Stahlbau» vom 5. Juli ausfiihrlich gezeigten Werkes mit
einem Totalgewicht von 6600 t und einer mittleren Wochen-
leistung von rd. 470 t montiert. Es ist das auch fiir deutsche
und européische Verhiltnisse eine sehr respektable Leistung,
die nur mit Einhaltung detaillierter Programme, sowie reich-
lichen und rationellen Montagegerdaten moéglich war. Die Betriebs-
erfordernisse verlangten eine fiinfschiffige Halle mit erhohtem
Mittelschiff, mit total 162 m Breite und 257 m Lénge. Die Stiitz-
weiten der Hallen, die Laufkranlasten (15 - 40 t) und die
erwidhnte kurze Bauzeit verschafften dem Stahlbau gegeniiber
einer Eisenbetonkonstruktion den Vorzug. Die Forderung guter
Belichtung fiihrte konstruktiv zu einem S&dgedach (2,8 m hohe
Fensterbdnder) mit 8 m Stiitzenabstdnden und direktem An-
schluss an die vollwandigen Binder. Die Stiitzenhéhe von Unter-
kant Hallentrdger bis Boden betrdgt 15 m, wobei der Hallen-
fussboden aus besondern Griinden 4 m iiber dem Geldnde, als
auf Betonsdulen ruhende Eisenbetonplatte angeordnet ist.

Bund Schweizer Architekten. Die 33. Generalversammlung
vom 8. Sept. in Lugano hat einen guten Verlauf genommen;
Arch. Hans Bernoulli (Basel) hielt ein Referat iiber den archi-
tektonischen Wettbewerb, und im Anschluss an den geschift-
lichen Teil wurde am Montag die Linoleumfabrik Giubiasco be-
sucht. Die Vorstandsmitglieder R. Chapallaz und L. Boedecker
sind als solche zuriickgetreten; der Vorstand setzt sich nun fol-
gendermassen zusammen: Obmann Herm. Baur, Basel, Schrift-
fithrer A. Kellermiiller, Winterthur, Sickelmeister M. E. Haefeli,
Ziirich, Beisitzer A. Itten, Thun, und A. Zeier, Luzern; dazu die
Obménner der Ortsgruppen: Basel H. Schmidt, Bern F. Moser
(Biel), St. Gallen E. Fehr, Section Romande H. Lesemann (Genf)
und Ziirich F. Scheibler.

Ausbau der italienischen Simplon-Zufahrt. Wie die «Z.VMEV»
vom 22. August meldet, wird an der Doppelspur auf den Strecken-
abschnitten Domodossola-Vogogna und Stresa-Arona intensiv
gearbeitet; sie sollen noch dieses Jahr in Verkehr genommen
werden. Hingegen ist die Doppelspur Arona-Gallarate vorldufig
zuriickgestellt worden. Mit der Eréffnung des durchgehend
elektrischen Betriebes Domodossola-Mailand rechnet man auf
den Herbst 1941.

Neues Radio-Studio Basel. Auf dem Bruderholz ist ein Neu-
bau eingeweiht worden, der neben den technischen, Betriebs-
und Verwaltungsrdumen ein grosses Orchester- und Chorstudio

von 19 auf 13 m Grundfldche bei 9 m Hohe enthdlt. Weiter um-
fasst der Bau ein Kammermusikstudio, drei Horspielrdume und
zwei Vortragszimmer. In Anlage und Ausgestaltung hilt er sich
an die neuesten Vorbilder, wie das von uns eingehend beschrie-
bene Ziircher Studiogebdude (vgl. Bd. 115, S.203* vom 4. Mai
d. J.). Die Baukosten erreichten rd. 1,1 Millionen Fr.

LITERATUR

Spannungsoptik. Von Dr. Gustav Mesmer, Aero-
dynamisches Institut Aachen, 222 Seiten, mit 197 zum Teil far-
bigen Abbildungen. Berlin 1939, Verlag von Julius Springer.
Preis geh. Fr. 38,30, geb. Fr. 40,50.

Die Technik unserer Zeit verdankt ihre groBen Fortschritte
ausser der theoretischen Durchdringung und Fundierung unseres
Wissens weitgehend auch dem Mess- und Versuchswesen. Bei
der mathematischen Schwierigkeit der exakten Losung der
meisten Probleme der Elastizitdtslehre stellte sich frith das Be-
diirfnis nach einer Erginzung durch experimentelle Methoden
ein. Bekanntlich gestatten die sog. photoelastischen Methoden
oder die Methoden der Spannungsoptik die Ermittlung ela-
stischer Spannungsfelder auf optischem Wege an durchsichtigen
Modellen. Bisher fehlte es an einem Werke in deutscher Sprache,
das eine allseitig zusammenfassende, massgebende Uebersicht
iiber dieses interessante und bereits reich bearbeitete Gebiet
lieferte. Der Fachmann pflegte vor allem das umfangreiche
Standardwerk von Coker und Filon «A treatise on Photoelasti-
city» zu konsultieren, das aber 1931 erschienen ist und die
neuesten Forschungsergebnisse nicht mehr enthdlt. Die be-
stehende Liicke wird durch das Buch von Mesmer in gliick-
lichster Weise ausgefiillt. Es zeichnet sich durch eine bemer-
kenswerte Vollstdndigkeit bei grosser Uebersichtlichkeit und
knapper, fasslicher Darstellung aus.

In einem ersten Kapitel werden die Grundgleichungen der
ebenen elastischen Zustdnde behandelt, in einem zweiten
Kapitel die Grundgleichungen der optischen Doppelbrechung
und in einem dritten die Grundtatsachen der ebenen Spannungs-
optik. Im vierten Kapitel lernen wir die vollstindige Bestim-
mung des Spannungsfeldes kennen, das fiinfte Kapitel ist der
Darstellung der Gerdte gewidmet, das sechste Kapitel bringt
Versuchstechnik und Auswertung. Im siebenten Kapitel wer-
den kurz die dynamischen und rdumlichen Probleme beriihrt.
Den Praktiker wird namentlich das achte Kapitel interessieren,
das eine Auswahl von Anwendungen vermittelt. Ein sehr voll-
stdndiges Literaturverzeichnis, sowie ein Sachverzeichnis, das
namentlich hinsichtlich der Anwendungen wertvolle Dienste
leistet, beschliesst das Werk, dem grosses Lob gebiihrt und das
warm empfohlen werden darf. F. Tank

Einladung zur Subskription

Im Herbst 1940 wird erscheinen:

Die Mineralien der Schweizeralpen. Von Prof. P. Niggli
(Zirich), Prof. J. Koenigsberger (Freiburg i. Br.), Prof. R. L.
Parker (Zirich), unter Mitwirkung von Dr. O. Griitter (Basel),
Dr. F. de Quervain (Zirich), F. N. Ashcroft (London), Dr.
F. Weber (Lugano). Rd. 680 Seiten mit 250 Abbildungen, 4 Photo-
gravuren, 18 Kunstdrucktafeln, 2 Panoramen, 1 Uebersichtskarte
und 1 zusammenfassenden Tabelle. 2 Bénde in Leinen gebunden.
Basel 1940, Verlag B. Wepf & Co. Subskriptionspreis fiir die
Schweiz bis 30. September 20 Fr., Ladenpreis nachher 24 Fr.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Die Wiilzlager und ihre Schmierung. ASEOL-Bulletin Nr. 52. Bern
1940, Mitteilungen der Ad. Schmids Erben A.-G.

Holzschutzmittel. Priifung wund Forschung. Herausgegeben vom
Prisidenten des Staatl. Materialprifungsamts Berlin-
Dahlem. Mit 76 Abb. Berlin 1940, Verlag von Julius Springer. Preis
kart. etwa Fr. 18,30.
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MITTEILUNGEN DER VEREINE
ASI Schweizer. Verband Beratender Ingenieure

Association Suisse des Ingénieurs-Conseils

Die Generalversammlung des Schweiz. Verbandes beratender
Ingenieure (ASIC), die am 6. September 1940 in St. Gallen tagte,
fasste folgende

Resolution

Angesichts der Dringlichkeit des Problems der Arbeits-
beschaffung und der Wichtigkeit der Organisation, der die Be-
reinigung der Vorschlidge aus allen Kreisen von Handel, Industrie,
Fachverbinden, politischen Organisationen, Kantonen und Ge-
meinden zu Handen des Chefs des Volkswirtschaftsdepartementes
zukommt, méchte unser Verband folgenden Vorschlag formulieren :



	Die Wasserwirtschaft der Französischen Rhonestrecke und das Kraftwerk Génissiat

