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Bd. 116 Nr. 11

Der Arbeitstisch besitzt einen drehbaren Oberteil, der bis
zu 90° geschwenkt werden kann; der Antrieb erfolgt von Hand
oder elektrisch. Die automatische Tischbewegung ist stufen-
los regulierbar. Der Werkstiickspindelstock besitzt vorn eine
Schaltscheibe, mit der sechs verschiedene Drehzahlen des Werk-
stiickes eingestellt werden koénnen. Ein Kugelgriff dient zum
Ingangsetzen und Stillegen der Werkstiickspindel. Durch blosses
Durchdriicken eines Knopfes kann die Umstellung von mitlau-
fender auf feste Spitze vorgenommen, und fiir Spezialarbeiten
konnen verschiedene Apparate auf die Maschine aufgesetzt wer-
den; so ein Messerkopfschleifapparat, mit dem sowohl Peripherie-
als auch Stirnschneiden und die Messerabrundungen in einer Auf-
pannung fertig geschliffen werden konnen. Fiir Spiralarbeiten
wird ein Apparat auf den oberen Tisch festgeklemmt, der mit
einem schridgen Lineal zusammenarbeitet, sodass beim Hin- und
Hergang des Tisches das Arbeitstiick automatisch verdreht wird.

Die Oeldruck-Schnellpressen der Jenny-Pressen A.G. Ziirich
(Abb. 11) sind aus elektrisch geschweissten Flusstahlplatten
hergestellt. Der Druck wird durch eine mehrstufige Innenzahn-
radpumpe fiir Hoch- und Niederdruck oder durch eine kombi-
nierte Zahnrad-Kolbenpumpe erzeugt. Die Bedienung erfolgt
durch einen Hebel, der von Hand oder mit dem Fuss betétigt
werden kann. Der Hub ist in jeder beliebigen Lage begrenz-
bar, sodass der Tisch und der Pressen-Oberteil in fester Hohe
gebaut werden konnten. Der Stéssel kann in jeder Lage still-
gesetzt werden. Die vielseitige Verwendungsmoglichkeit der
Maschine ergibt sich aus den drei verschiedenen Gangarten:

1. Beim Momenthub wird der Stossel von Hand oder durch
Fusstritt gesteuert. Durch eine feinfiihlige Beherrschung des
Arbeitsvorganges eignet sich diese Gangart fiir Richten, Nieten
und Pridgen. 2. Beim Einzelhub wird der Niedergang von Hand
in Bewegung gesetzt, widhrend der Riickzug automatisch erfolgt.
Diese Arbeitsweise ist geeignet fiir R&umen, Ziehen und Stanzen,
3. Im kontinuierlichen Gang wird der Stdssel ununterbrochen
auf und nieder bewegt. Dies ist eine Gangart, die fiir Zieh-
arbeiten, Stossen von Keilnuten und fiir Innenverzahnungen
Verwendung findet.

Ferner eignen sich die Jenny-Schnellpressen fiir die Verar-
beitung von Kunststoffen, Seife, Holz, Leder und Baumaterialien.

Eine interessante Neuerung auf dem Gebiete der Messtech-
nik bildete der erstmals gezeigte messende Kaliber-Micro-Maag
(Abb. 12), eine Erfindung des Schopfers der Maag-Verzahnung;
er weist eine Ablesgenauigkeit von !/,,,, mm und einen Mess-
bereich von — 0,1 bis - 0,05 mm beziigl. eines Normaldurchmes-
sers auf. Eine Bohrung wird durch die Axialverschiebung einer
konischen Nadel gemessen, die drei Bolzen, die radial um sie
angeordnet sind, gegen die zu messende Bohrung treibt. Die
Nadelverschiebung erfolgt ohne Drehung nur durch eine konstante
Federkraft, wahrend die Messchraube der Nadel bis zum positiven
und eindeutigen Anschlag folgt. Beim Einfiihren des Messkopfes
in die Bohrung werden die radialen Messbolzen zuriickgezogen.
Der Durchmesser einer Bohrung kann in jeder gewiinschten Tiefe
gemessen werden. Mit zwei Messhiilsen kénnen 20 verschiedene
Kopfe fiir alle genormten Durchmesser von 15 bis 40 mm kom-
biniert werden. Die verschiedenen Verldngerungshiilsen erlauben
Bohrungen von 35 bis 110 mm Lénge zu messen.

Normalpfeiler

Die Briickenbauten der neuen

Abb. 10. Universal-Werkzeug-Schleifmaschine der «Rapid» A.G. Uster

ziige, parallel den Geleisen, haben Stiitzweiten bis zu 20 m; der
eine Haupttréiger ist der Geleisefiihrung wegen noch abgebogen.
Die Definition dieses Tragwerkes wiirde etwa lauten: Durch-
gehende schiefe Platte mit versteiften Rédndern und elastischen
Lagerungen.

Die Decke iiber der Schiitzenmatte wirft d&hnliche Probleme
auf, wie jene des Loses 3. Aus Zeitmangel konnte nur ein einziger
Modellversuch unternommen werden; es betrifft dies die Pendel-
winde. Die Ergebnisse waren sehr lehrreich und zeigten, dass
von den beiden in Betracht gezogenen Pfeilerformen die zur Aus-
fiithrung bestimmte, inbezug auf Kréfteverlauf, entscheidende
Vorteile besitzt.

17. Technische Lehren zu den Abschnitten 9 bis 16

1. Die Anpassung unserer Bauwerke an die heutigen, weit-
gehenden Forderungen des Verkehrs und der Aesthetik macht
die Berechnung solcher Bauten oft schwierig. Der Stand der
Theorie geniigt vielfach nicht mehr, um die auftretenden Platten-
und Scheibenprobleme zu losen. Man kann daher nicht mehr in
allen Bauteilen die im Interesse der Wirtschaftlichkeit zu for-
dernde gleichmissige Sicherheit erlangen. Es wire erwiinscht,
dass die baustatischen Institute in vermehrtem Masse ausgebaut
wiirden, um die schwierigen Probleme meistern zu helfen.

Bremspfeiler Saulenreihe 10

Lorrainelinie der SBB in Bern

Von Dr. h. c. AD. BUHLER, Sektionschef der SBB, Bern
(Schluss von S.111)

16. Baulose 5a/b (vgl. Abb. 5, S. 85)

Die Lose sind erst im Herbst 1939 vergeben
worden. Sie sind technisch &dusserst interessant
und werfen Probleme rechnerischer Natur auf,
deren vollig befriedigende Losung zur Zeit nicht
moglich ist. HEs war dies ein Grund mehr, wes-
halb ein einbetonierter Stahlbau gewé&hlt wurde.
Die Griindungen liegen tief, bis zu 20 m unter
Erdoberfliche, was zur Vergrosserung der Spann-
weiten iiber der Schiitzenmatte dréngte. Die
festen Lager der Trédgerdecken befinden sich auf
dem Pfeiler 5/6. Auf der Schiitzenmatte (Pfeiler
1 bis 5) schliesst sich eine Platte auf Pendelwén-
den an, wihrend die Decke iiber der Neubriick-
strasse (Pfeiler 6 bis 13) eine Platte darstellt,
die iiber ein System schiefliegender Unterziige
hinweglduft. Die einen Unterziige, parallel der
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Strasse, sind punktweise auf Stahlsdulen gelagert
in Abstidnden von 8 bis 10 m, die andern Unter-

Abb. 48. Tragwerke von

Los 5 (Fundamenttiefen verschieden!). — Masstab 1 :400
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Abb. 11. 80 t-Ziehpresse «Jenny» fiir Hohlkorper mit aut. Zufiihrtisch

2. Bei Grossgewdlben stellen sich Probleme, fiir deren Losung
ofters die versuchstechnischen Grundlagen fehlen, so z. B. fiir die
Torsionswirkungen und rdumlichen Spannungsverhéiltnisse, ins-
besondere bei Hohlformen.

3. Die Genauigkeit der Ausfithrung von Grossgewdlben ist
vor dem Bau festzusetzen und durch Nachmessungen zu bestim-
men. Der Eisenbetonbau muss lernen, die im Stahlbau klassisch
gewordene Genauigkeit der Ausfithrung zu erreichen 17).

4. Die Ausfiihrung eines mittelgrossen Gewdlbes, das aus-
reichend {iibersehen und vermessen werden kann, sollte dazu
dienen, den erwdhnten Problemen griindlich nahezutreten. Das-
selbe sollte auch bei andern Bauten, wie bei besonderen Platten-
und Scheibenanordnungen geschehen.

5. An die Lehrgeriiste fiir grosse Wolbbriicken miissen
rechnerisch und baulich hohe Anforderungen gestellt werden.
Nur dann bieten Theorie und Versuch den erwarteten Riickhalt.
Die Holzverordnung sollte iiberarbeitet werden, weil sie sich von
den tatsdchlichen Verhéltnissen zu sehr entfernt. Das Holz der
Lehrgeriiste ist als wassergesittigt anzunehmen, sofern nicht
Schutzanstriche in trockenem Zustande ausgefiihrt werden. Die
Gewdhrleistung einer mehr als mittleren Giite des Holzes ist
nicht mdoglich, besonders bei grossen Holzmengen und rasch
gefassten und zur Durchfithrung gelangenden Bauentschliissen.
Die Sicherheit unter Beachtung der notwendigen Abziige an den
Holzquerschnitten sowie der Exzentrizititen kann mit 2 bis 21/,
als ausreichend angesehen werden, auch fiir Knicken der Einzel-
teile und des ganzen Bogens..

19) S. American Concrete Instit. Nr. 5, 1940, Tolerances in Bldg. Constr.

Abb. 12. Prizisions-Kaliber Micro-Maag

6. Die Zusammenarbeit der bogenférmigen Lehrgeriiste mit
den Ringen eines Gewdlbes ist bei uns und anderwérts nach-
gewiesen?’). Durch einfache Vorkehren ldsst sich der Zusammen-
hang sichern und vermehren.

7. Die ringweise Ausfiihrung erfordert langwierige Berech-
nungen (Verteilung der Gewichte, Verkehrslasten, sowie Einfliisse:
wie Temperatur, Schwinden, Feuchtigkeit) inbezug auf die Zu-
sammenarbeit von Geriist und Gewdlberingen. Dies ist auch not-
wendig wegen der Bestimmung allfdlliger Zugspannungen auf
der Oberseite der Ringe. Da die Ringe nur in Abschnitten beto-
niert werden konnen, dndern sich mit fortschreitender Erhértung
die Berechnungsysteme?®!); dieser Einfluss sollte kiinftig noch
abgekldrt werden. Eine weitere schwierige Berechnung bilden
die Vorgidnge beim Aufpressen, bzw. die Bestimmung der Reak-
tionen zwischen Lehrgeriist und Gewdlberingen.

8. Grosse Wolbbriicken sollten kiinftig nicht mehr in Angriff
genommen werden, bevor sdmtliche Detailpldne und Berech-
nungen vorliegen, es sei demn, dass dem entwerfenden Ingenieur
ohne Vorbehalte die notwendigen Hilfskrédfte zur Verfiigung
gestellt werden®?). Aber auch dann darf die Forderung rascher
Baufortschritte nicht vor eine gute Entwurfsausbildung gestellt
werden. Diese Sachlage schliesst Submissionswettbewerbe aus,
da geniigende Vorbereitungen fiir ausserordentliche Bauten durch
die dabei und bei der Ausfithrung iiblichen Gepflogenheiten
zunichte gemacht werden.

*

Die vorstehenden Darlegungen mussten mit Riicksicht auf
den zur Verfligung stehenden Raum und die gegenwértigen Ver-
héltnisse moglichst kurz gehalten werden. Der Verfasser ist
aber gerne bereit, falls anderswo der Bau einer grossen Wolb-
briicke beabsichtigt ist, im Rahmen des Moglichen {iiber alle
technischen Fragen weitern Aufschluss zu geben.

Die Wasserwirtschaft der franzosischen
Rhonestrecke und das Kraftwerk Génissiat

Die Ausniitzung der Rhone auf der 500 km langen Fluss-
strecke von der Schweizergrenze bis zur Miindung in das Mittel-
meer und zwar fiir Zwecke der Kraftgewinnung, Schiffahrt und
Bewisserung, ist in rationeller Weise als einheitliches Unter-
nehmen in Angriff genommen worden. — Bereits im Jahre 1933
wurde zu diesem Zwecke die «Compagnie Nationale du Rhéne»
(C.N.R.) als gemischtwirtschaftliche Ge-
sellschaft gegriindet, mit je !, Aktien-
beteiligung seitens des Seinedeparte-
ments mit der Stadt Paris, der Société
Nationale des Chemins de Fer, der an

_'\ a7 _,,; —

Abb. 49. Trigerdecken des Loses 5 auf Eisenbeton-Pendelwiinden.
verstirkt durch aufgeschweisste Lamellen aus St 44

Durchgehende Triiger Die 100,

die Rhone angrenzenden Departements
und der an der Kraftausniitzung interes-
sierten Industrie !). Der franzosische
Staat selbst besitzt keine Gesellschafts-
anteile, garantiert jedoch den Zinsen-
dienst des Obligationenkapitals.

20) Vergl. «Beton und Eisen» 1939, Nr. 6,
Briicke iliber den Rio Tieta.

21) Um nicht zu viele Berechnungssysteme
zu erhalten, empfiehlt es sich, in jedem Ring
Fugen offen zu lassen, und diese ringweise
jeweilen in einem Male zu schliessen.

22) Die Bedeutung dieser Forderungen und
obiger Folgerungen geht auch aus dem Ein-
sturz des Lehrgeriistes der Sanddbriicke her-
vor. «SBZ» Bd. 115, Nr. 3, 20. Jan. 1940.

1) Bd. 99, S. 315 (1932); Bd. 103, S. 111 (1934).
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