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Schema der automatischen Regulierung der Stauklappen
auf der Talsperre von Ermal am Rio Ave, Prov. Minho, Portugal
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Abb. 1.

Automatisches Klappenwehr der Talsperre von Ermal. Am
Rio Ave wurde durch die Companhia Electro-Hidraulica de
Portugal auf Grundlage der Studien und Projekte von Prof.
Dr. A. Stucky (Lausanne) in Gemeinschaft mit den Ateliers des
Charmilles (Genf) und der Firma Brown Boveri (Baden) als
erste einer Reihe anschliessender Stufen eine Wasserkraftanlage
vollendet, die in Anpassung an die besondern hydrologischen
Verhiltnisse mit einem Speicherbecken verbunden ist. Die zu-
gehorige Talsperre, ausgefiihrt in Granitmauerwerk, hat eine
maximale Hoéhe von 40 m mit einem Sturzbecken; {iiber ihre
Ausbildung sind Studien im Flussbaulaboratorium Lausanne
durchgefiihrt worden. Fiir die Abfiihrung der Hochwasser kamen
zwei Klappenwehre zur Anwendung, die der Forderung eines
Durchflusses von 462 m3/s ohne Stauspiegelerh6hung entsprechen.
Der Durchflusskoeffizient betrigt dabei 0,518. Neuartig ist die
automatische Betdtigung der Klappen, die unter Verbindung mit
Schwimmern nach dem bewédhrten Prinzip der Oeldruck-Servo-
motoren konstruiert sind. Die beigefligte schemat. Darstellung
(Abb.1) des Arbeitsvorganges erldutert ohne weiteres den Ablauf
der Regulierung. Die Regulierungsanlage arbeitet absolut zuver-
ldassig und bendtigt keinerlei manuelle Eingriffe oder Reserve-
anlagen. Sie ist auch, was besonders vorteilhaft, in allen Teilen
zugdnglich und leicht iibersehbar («Bull. Techn.», 20. April 1940).

II. Juragewisserkorrektion. Die Zeitungsberichte, wonach
die Korrektion der Aare zwischen Biiren und Solothurn sofort
durch internierte Polen durchgefiihrt werde, sind nach Auskunft
der bernischen Baudirektion nicht zutreffend. Die Durchstiche,
die dafiir in Betracht kommen konnten, liegen zwischen Arch
und Leuzigen. Das Profil hat dort eine Sohlenbreite von 90 m,
die Sohle liegt ungefédhr 7 m unter der heutigen Bodenoberfldche
und die Kubatur des Aushubes erreicht 800000 m3. Nun haben
aber die Sondierungen und Probeschidchte ergeben, dass der
untere Teil des Aushubes aus Seeletten besteht. Die Durchlissig-
keit dieses Materials ist ziemlich gross, und die Wasserhaltung
einer grosseren Baugrube erscheint nicht moglich. Demnach
kann man nur einen Teil des Aushubes von Hand bewéltigen,
hauptsédchlich aber wird gebaggert werden. Ueber den Zeitpunkt
des Arbeitsbeginns lédsst sich noch nichts Endgiiltiges aussagen.

Rechtsufrige Thunerseestrasse. Nachdem der in sehr schlech-
ten Zustand geratene Oberbau der Thunerseestrassenbahn auf
der Strecke Interlaken-Beatenbucht beseitigt und die Strasse
wieder instandgestellt worden ist, konnte am 15. Aug. ein fahr-
planméssiger Autobusbetrieb anstelle des frithern Bahnbetriebs
eroffnet werden. Die iibrige Strecke Beatenbucht-Thun wird
weiterhin durch die Strassenbahn befahren.

Zur Erweiterung ziircherischer Friedhofe (S. 77 1fd. Bds.)
ist, in Ergidnzung der Autorangaben in Nr. 7, noch hervorzu-
heben, dass der Entwurf der vollstindigen Bepflanzungsplédne
wie auch die Ausfithrung der Bepflanzung der Firma Gebriider
Mertens (Mitarbeiter J. Trédger) in Ziirich anvertraut war.

NEKROLOGE

F Simon Simonett, Dipl. Ing. E.T.H. (1893/97), von Andeer,
geb. 17. Dez. 1873, ehemaliger Sektionschef der Eidg. Landes-
topographie, ist in Bern am 24. August nach langem Leiden
ruhig entschlafen.
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Abb. 2. Eine Stauklappe im Werk des Herstellers
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Einfithrung in die Akustik. Von Dr.phil. Ferd. Trendelen-
burg, Abteilungsleiter im Forschungslaboratorium der Siemens-
werke, a. o. Prof. an der Universitdt Berlin. 277 S. mit 215 Abb.
Berlin 1939, Verlag von Julius Springer. Preis geh. etwa Fr. 30,40,
geb. Fr. 33,10.

Der Verfasser hat sich bereits durch eine Reihe von Ver-
offentlichungen auf dem Gebiete der Akustik einen Namen ge-
macht. Seine «Einfithrung in die Akustik» vermittelt einen aus-
gezeichneten Ueberblick iiber den Stand der modernen Akustik
und konnte ebensogut als ein Lehrbuch der technischen Akustik
bezeichnet werden. Es ist demzufolge auch in erster Linie fiir
den Studierenden geschrieben und bezweckt weiterhin, dem an
besonderen Fragen der Akustik interessierten Ingenieur und
Wissenschafter eine rasche Orientierung in bestimmten speziellen
Richtungen zu ermdglichen. Folgende Kapitelbezeichnungen
mogen in grossen Ziigen eine Uebersicht iiber den Inhalt ver-
mitteln: Grundlegende Fragen der Schwingungslehre und der
Wellenlehre, Schallfeldgrossen und ihre Messung, Schallerzeugung,
Schallausbreitung, Schallempfang und Schallaufzeichnung, Schall-
analyse, Physikalische Eigenschaften natiirlicher Schallvorgéinge,
Anhang (Benennungen in der Akustik, Zusammenstellung prak-
tisch wichtiger akustischer Formeln). Das Buch ist umfassend
angelegt, die Auswahl des Stoffes sehr zweckmissig, die Dar-
stellung klar und anregend, die physikalischen Grundlagen sind
gebiihrend beriicksichtigt, neben der Theorie findet die Versuchs-
technik ihre Wiirdigung und beziiglich der Verarbeitung neuer
Forschungsergebnisse bleiben keine Wiinsche offen. Das Werk
kann weiten Kreisen von Interessenten angelegentlich empfohlen
werden. F. Tank

Der Leichtbau in Konstruktion und Technologie. Fachtagung
des Hauses der Technik, Essen, durchgefiihrt im Auftrage der
Reichsstelle fiir Wirtschaftsausbau, Berlin, am 18. u. 19. Oktober
1938. Sonderdruck Nr. 1 aus «Technische Mitteilungen». Preis
geheftet Fr. 7,85.

Es ist immer niitzlich darauf zu achten, nicht nur was die
liebe Konkurrenz macht, sondern besonders auch was in anderen
Spezialgebieten des Maschinenbaues vor sich geht. Trotz schein-
barer Verschiedenheit haben diese Gebiete so vieles gemeinsam,
dass eines dem anderen niitzliche Anregungen geben kann. Ins-
besondere in den Zweigen mit langjdhriger Tradition ist es fiir
den Ingenieur oft recht schwierig, sich von den «Standardformen»
frei zu machen und grundsétzlich neue Losungen zu suchen. Dem-
gegeniiber ist der Flugzeugbau (und der Leichtbau im allge-
meinen) etwas erfreulich Junges; er steht mitten in der Ent-
wicklung und muss tédglich neue Probleme l6sen, die auch in
anderen Branchen als Vorbild dienen kénnen. Selbstverstédndlich
kann man nicht einfach bewéhrte Konstruktionen des Flugzeug-
baues (die durch die alles beherrschende Bedeutung des Gewichtes
bedingt sind) auf den allgemeinen Maschinenbau anwenden, da
sie dort offensichtlich unwirtschaftlich sind. Nicht die Gewichts-
ersparnis um jeden Preis, aber wohl jede wirtschaftlich tragbare
Ersparnis an Gewicht und Werkstoff ist eine gesunde konstruktive
Grundlage auch fiir den allgemeinen Maschinenbau. Das will der
Leichtbaw durch eine zweckmissige Werkstoffverteilung errei-
chen. Zunidchst muss man sich von dem Gedanken befreien, dass
schwer — gut ist und dass Leichtbau immer eine Verteuerung
oder eine Verminderung der Lebensdauer (Verschlechterung) mit



	Simonett, Simon

